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1 Cel i zakres opracowania

Celem Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowijsta Suwatki jest

opracowanie szczego6towych celéw polityki transpedporazsrodkéw i zasad ich realizacji
przy zat@eniu, ze rozwoj transportu ma sty¢ stymulowaniu rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego miasta, poprawie jego prastatrakcyjnéci. Podczas prac nad dokumentem
uwzgkdniono zagadnienia zaZane z:

uktadem drogowym miasta — system komunikacji indipainej i systemem
parkingowym,

systemem transportu zbiorowego,
systemengciezek rowerowych,

systemem ruchu pieszego.

Zakresem opracowania obg¢to:

1. Diagnoz stanu systemu transportowego Suwatk w ramach jkidgoeldano analizie

zagadnienia zwizane z:

a. ocery uktadu drogowo-ulicznego i olgeniem ruchem podstawowychggdw
komunikacyjnych,

. ocery systemu parkowania,
ocery stanu bezpieczstwa ruchu ,
. ocery warunkow ruchu pieszego i rowerowego,

® o o o

. ocery komunikacji zbiorowej, w tym: ukiadu i liczby limutobusowych, wielkoi
przewozow autobusowych, warunkow ruchu i warungédr@owania komunikagj
autobusow, dostpnasci do przystankéw autobusowych, zaplecze techniczne

Analize typu SWOT ze wskazaniem w odniesieniu do systeamsportowego Suwaik:
- silnych i stabych stron oraz

- szans i zagrieni.

Okreslenie celow polityki transportowej miasta.

4. Okresleniesrodkow i zasad realizacji polityki transportowej.

Przedstawienie wnioskow/postulatéw dotyopch kierunkdéw polityki  przestrzennej
wynikajacych z analiz transportowych.

Opracowanie planu operacyjnego usprawnienia systéransportowego Suwatk —
priorytety realizacyjne (horyzont czasowy da&a 2010 r.).

Opracowanie planusrednioterminowego dot. usprawnienia systemu tramspego
Suwaik (horyzont czasowy 2009-2013).

Opracowanie planu diugoterminowego dot. usprawaisgstemu transportowego Suwaik
z zadaniami docelowymi (horyzont czasowy po rokii3)0
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2  Diagnoza stanu systemu transportowego miasta

2.1 Miasto Suwaiki

Suwatki & gtdwnym miastem poinocnego obszaru funkcjonalnegz drugim po
Biatymstoku miastem wojewodztwa podlaskiego. W grach administracyjnych miasto
zajmuje powierzchri 6 550 ha, w tym 493 ha (7,5%})asown tereny komunikacyjne.
Z punktu widzenia regionu, Suwaitki stanawazny drogowy wzet komunikacyjny, chocia
ze wzgkdu na utrat statusu miasta wojewddzkiego (w 1999r), znaczemésta jako érodka
administracyjnego ostabto.

Suwatki liczy ok. 70 tys. mieszkaOw, a z prognoz demograficznych wynikiae
populacja miasta w najlikzej przysziéci nie ulegnie wgkszym zmianom.

Centralna ox¢ miasta jest skoncentrowana wzdheiagu ul. Kasciuszki i ul.
Noniewicza oraz wokot 2 parkéw: Konstytucji 3-go jel@raz M. Konopnickiej. W obszarze
tym koncentryj sie ustugi ogolnomiejskie, handel, gastronomia, plddowulturalne,
szkolnictwo i ochrona zdrowia. Strefaédmiejska ohjta jest ochrom konserwatorsk a
liczne obiekty mieszkalne Eyteczndci publicznej wpisaneasdo rejestru zabytkow.

Gtowne obszary mieszkaniowe zlokalizowamaens potnocnej czsci miasta (osiedla
Potnoc | i 1l, Niepodlegtéci oraz Kamena),ssto osiedla o zabudowie wysokiej z domami
wielorodzinnymi (bloki), gdzie mieszka okoto 65% aystkich obywateli miasta. Z kolei do
obszarusrodmiejskiego przylegajOsiedla | i lloraz osiedle Centrum. W potudniowej
czesci miasta znajduj sie osiedla domkoéw jednorodzinnych: Piastowskie, néa,
Powstacow Wielkopolskich, Polna oraz osiedle Klasztorna.

Obszary przemystowo-sktadowe, budowlane oraz p@mgwe skoncentrowane s
w potudniowej i wschodniej g&ci miasta.

W Suwalkach zarejestrowanych jest aktualnie oR8tays. pojazdow.

2.2 Ukiad drogowy miasta
2.2.1 Sié drogowo-uliczna
Siet drog publicznych w Suwatkach stanawi
- ulice krajowe o diugeri 12,9 km,
- ulice wojewddzkie 23,6 km,
- ulice powiatowe 61,5 km,
- ulice gminne 87,0 km.

Uktad sieci ulicznej miasta jesicisle zwiagzany z uktadem drég zamiejskich.
Podstawowe drogi: krajowa i wojewddzkie przebiaegajprzez miasto obstugujtéwne
kierunki ruchu wewstrznego.

Przez Suwalki przebiega droga o znaczeniu krajowyn8: (Warszawa) Biatystok —
Augustow — Suwalki — gr. Rstwa (przejcie graniczne Budzisko)na terenie miasta
przebiegajca cagiem ulic: Wojska Polskiego — Utrata — Podhors&i&gitaskiego oraz 3
drogi wojewddzkie:
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- droga Nr 652: Kowale Oleckie - Suwalki, na teremi@sta przebiegaga chgiem ulicy 23
Pazdziernika — Sikorskiego - Bulwarowa

- droga Nr 653: Sedranki-Bakatarzewo-Suwatki-Sejngkeay; przebieg od granicy miasta
wzdtuz ul. Bakatarzewskiej, Mickiewicza, Dwernickiegoaldj Sejnéska;

- droga nr 655: Kp-Wydminy-Olecko-Raczki-Suwaitki-Rutka Tartak; w Salsach
przebiega wzdtiiciagu ulic Buczka-Wojska Polskiego-Kauszki-Reja.

Ciag drogi krajowej nr 8 przechodzi w korytarzu usytamym na wschdd ogtistego
centrum miasta, przy czym w obszarze péinocno-wetino przecina tereny wysokiej
zabudowy mieszkaniowej (osiedla Pétnoc | i Pétnidc |

Fot. 1. Droga nr 8. Wlot od strony potudniowej StkaFot. 2. Ul. Utrata. Przebieg drogi nr 8 w rejonigsakie
Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego i Utrata zabudowy mieszkaniowej.

2.2.2 Uklad ulic miasta

Uklad ulic w Suwatkach ma charakter promienistsztowy. Podstaw systemu
stanowi 6 cigow ulicznych usytuowanych promiéaie w stosunku do centrum miasta.
Podstawowe ggi ulic to:

- ul. Wojska Polskiego — Kmiuszki (od strony potudniowe)),

- ul. Reja (od strony pétnocnej),

- ul. Putaskiego (od strony potnocnej),

- ul. 23 Padziernika - Sikorskiego (od strony pétnocno-zachiepgn
- ul. Bakatarzewska - Mickiewicza (od strony zacheghni

- ul. Sejnéska (od strony wschodniej).

oraz rusztsrodmiejski ograniczony ggami Utrata, Wigierska, Kwiuszki, Mickiewicza,
Gataja, Dwernickiego, Sikorskiego.

Uktad ten uzupetniaj

- wspomniany wcz@iej ciag ulic Utrata-Podhorskiego, obstugay korytarz potnoc-
potudnie,
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- ciag ulic: Sikorskiego-Dwernickiego-Kolejowa-Potnocrahstugugcy korytarz wschod-
zachaod.

Suwatki nie dyspongj wyksztalconym systemem drég o charakterze obwodowy
w stosunku dascistego centrum miasta. €9 ulic Utrata-Podhorskiego-Putaskiego stanowi
w pewnym sensie trasobwodow przy czym gtdwnie na odcinku potudniowo-wschodnim.
W czsci péinocno-wschodniej, z uwagi na silne znaczemlka obstugi osiedli
mieszkaniowych potmnych w tej czéci miasta oraz z uwagi na prowadzenie transportu
publicznego, @g ten ma zdecydowanie miejski charakter, w ogramygm stopniu
odciazajac miasto od ruchu tranzytowego.

Brak wyksztatconego obwodowego uktadu ulic stanomaczny mankament systemu
transportowego miasta. Wobec braku tras obwodowgbkiugujcych ruch zewgtrzny na
drogach krajowych i wojewddzkich, obstuga ruchuntygowego odbywa si ulicami
miejskimi i tym samym dochodzi do koncentrowania siuchu na giébwnych egach
ulicznych. Takie uksztattowaniegata drog zewstrznych powoduje:

» ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnegogorszenie bezpiecrgtwa ruchu
Z uwagi na brak segregacji ruchu na gtéwnych uhaaésta,

* niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzefn

» uciazliwosci wywotane ruchem samochodéw (wibracje, hatassgnzianieczyszchg.

2.2.3 Organizacja i sterowanie ruchem

Wedtug aktualnego stanu w sieci ulic miasta Suwahajduje st 18 skrzyowan
i jedno przejcie dla pieszych sterowane za pomagygnalizaciji swietlnej oraz jedna
sygnalizacjagwietlna na wyjedzie ze stranicy Stray Pazarnej, tj.:

1. skrzyowanie ulic Utrata i Wamyskiego, sterowane akomodacyjnie,

2. skrzyowanie ulic Utrata i Sejmska,

3. skrzyowanie ulic Utrata i Przytorowa,

4. skrzyowanie ulic Utrata, Dwernickiego i Sikorskiego,

5. skrzyowanie ulic Noniewicza i Wangkiego, sterowane akomodacyjnie,
6. skrzy.owanie ulic Noniewicza i Sejnseka, sterowane akomodacyjnie,

7 skrzyowanie ulic Noniewicza i Dwernickiego,

8. skrzy:owanie ulic Kaciuszki i Wigierskiej,

9. skrzyowanie ulic Kaciuszki, Mickiewicza i Warngskiego, sterowane akomodacyjnie,
10. skrzyowanie ulic Kgciuszki i Pitsudskiego,

11. skrzygowanie ulic Kéciuszki, Dwernickiego i Sikorskiego,

12. skrzyowanie ulic Putaskiego i Kowalskiego, sterowanerma&dacyijnie,
13. skrzyowanie ulic Putaskiego i Andersa, sterowane akommydee,

14. przejcie dla pieszych na ulicy Putaskiego peday ul. Nowomiejsk i Putry, sterowane
akomodacyjnie,

15. skrzyowanie ulic Putaskiego i Witasa, sterowane akomydéas;
16. skrzgowanie ulic PutaskiegoSwierkowej, sterowane akomodacyjnie,
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17. wyjazd ze stranicy Stray Pazarnej przy ul. Witosa,
18. skrzyowanie ulic 1-go Maja i Sejnskiej, sterowane akomodacyjnie,
19. skrzyowanie ulic 1-go Maja i Wanskiego, sterowane akomodacyjnie,
20. skrzgowanie ulic Utrata i Sportowej, sterowane akomogtaey
Dwandgcie sygnalizacjiswietinych jest wypossnych w sterowanie akomodacyjne,

a 10 sygnalizacgwietlnych dziata w 3 agach skoordynowanych, tj:

1. ciag skoordynowany obejmagy skrzy.owana nr: 2-3-4,
2. ciag skoordynowany obejmagy skrzyowania nr: 5-6,
3. ciag skoordynowany obejmagy skrzyowania nr: 12-13-14-15-16.

Schemat miasta z zaznaczeniem funkcjgRjj sygnalizacji $wietlnej i ciagow
skoordynowanych przedstawiono na rys 2.1
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Przewiduje sj takze instalaci 14 kolejnych sygnalizacfwietinych z zastosowaniem
akomodacji w nagpujacych lokalizacjach:

- skrzyzowanie ulic Utrata — Mereckiego — Paweckiego,

- skrzyzowanieulic Utrata- Sportowa ll,

- przefcie dla pieszych przy skrzgwaniu ulic Utrata-Spacerowa-Zattae,
- skrzyzowanie ulic Utrata — Wigierska,

- skrzyzowanie ulic Dwernickiego — Kolejowa — Korczaka,

- skrzyzowanie ulic Noniewicza Zeromskiego — w strancentrum Plaza,
- skrzyzowanie ulic Reja — Szpitalna,

- skrzyzowanie ulic Reja — Witosa,

- skrzyzowanie ulic Reja — Litskiego,

- skrzyzowanie ulic Reja — Litfyskiego 11,

- skrzyzowanie Armii Krajowej — wyjazd z projektowanego trem handlowego,
- skrzyzowanie ulic Armii Krajowej — Putaskiego,

- skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego — Sportowa,

- Noniewicza przy banku PKO BP.

W centrum Suwalk wyspuje strefa ograniczonego dgstt dla ruchu
samochodowego. Jest ona ograniczona do odcinka@litodnej, na ktérej dopuszczony jest
jedynie:

* ruch towarowy w godzinach 6.00-9.00 i 18.00-20.604r0

* ruch samochod6éw mieszkadw ulicy.

Fot. 3. Ulica Chtodna =z ograniczeniem dagiu ruchiFot.4. Ulica Chtodna z ograniczonym dogbem ruch
kotowego kotowego
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Uporzadkowaniu ruchu w centrum miasta sprzyja zekwprowadzenie ruchu
tranzytowego na kierunku pétnoc-potudnie nggaillicy Utrata i ograniczenie przepustaieb
ciagu ulicy Kasciuszki poprzez wprowadzenie obustronnych pasowopmsych i przej¢ dla
pieszych z azylami.

Fot. 5. Ulica Kdciuszki — przejcie dla piegych :Fot. 6. Ulica Kdciuszki - ograniczenie szerokoi
azylem jezdni poprzez wydzielenie pasa do parkow

2.2.4 Warunki ruchu drogowego

W obszarach zurbanizowanych stalty wzrost motofyzgarzy jednoczesnych
ograniczeniach w zakresie rozwoju infrastrukturpgbiwej, prowadzi do pogarszanig Si
warunkoéw ruchu drogowego oraz warunkow funkcjonaaakomunikacji zbiorowej. Na
podstawie wynikow pomiaréw ruchu przeprowadzonyctsuwatkach w roku 2005 i 2008
mozna stwierdzi, ze w okresie godzin ruchu szczytowegogpahia ruchu na podstawowym
uktadzie ulic miastaagsdas¢ zréznicowane.

Najwigksze obcizenie ruchem w migie Suwatki wystpuje na drodze nr 8 oraz na
drogach wojewdédzkich nr 655 i 653:

- ul. Utrata (na odcinku od ul. Sejiskiej do ul. Podhorskiego) SDR= 33220 poj./gob
- ul. Putaskiego (od ul. Podhorskiego do ul. Armiajowej) SDR= 26410 poj./deb

- ul. Kosciuszki (na odcinku od ul. Wigierskiej do ul. RefapR= 15540 poj./dah

- ul. Reja (na odcinku od ul. Koiuszki do ul. Kowalskiego) SDR= 18545 poj./dpb

- ul. Sejnéska ( na odcinku od ul. Piaskowej do ul. UtrataRS112235 poj./dob

Natomiast obeizenie ruchem tras wylotowych podstawowego uktadu
komunikacyjnego przedstawia;siastpujaco:

» droga krajowa nr 8 wlot potudniowym (od strony Astpwa) — 12150 poj./debw
tym 31% samochodéw giarowych,

» droga krajowa nr 8 wlot potnocnym (od strony Szypék) — 9930 poj./dabw tym
28% samochodow etarowych.

e droga wojewddzki nr 653 (wlot od strony Sejn) — 68Poj./dole w tym 10%
samochodéw eizarowych,

10
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droga wojewoddzka nr 655 (wlot od strony Raczek) 4331 poj./dok w 10%
samochodéw eizarowych,

droga wojewoddzka nr 652 (wlot od strony Filipowa)4600 poj./dob w 11%
samochodéw eizarowych,

droga wojewddzka nr 653 (wlot od strony Bakatar2ew&830 poj./dobw tym 11%
samochodéw eizarowych,

droga wojewddzka nr 655 (wlot od strony Rutki Tkyta 3840 poj./dobw tym 10%
samochodéw eizarowych.

2.3 System parkowania

W ramach systemu parkowania w Suwatkachgbost a:
miejsca do parkowania przykramnikowego,

miejsca do parkowania na wydzielonych parkingaelcq@vych.

W mieicie nie funkcjonuje system parkowania ptatnego.

Liczba wydzielonych parkingéw jest stosunkowo mé&15 miejsc wydzielonych
przy krawezniku). Przeprowadzone w lutym 2009r obserwacje wsjgana ostry deficyt
miejsc parkingowych, zwtaszcza w centrum miasta.

Fot. 7. Ul. Kaciuszki — stosunkowo de wykorzystanid-ot. 8. Ul. Kaciuszki —stosunkowo die wykorzystanie
miejsc parkingowych miejsc parkingowych

Przeprowadzone obserwacje sposobu parkowania wjgkakze na:

wystgpowanie problemow z tzw. ,nielegalnym parkowanigiot. 9-10);

koniecznd¢ dokonania weryfikacji dogpnasci miejsc postojowych w bezpe@dnim

sasiedztwie przystankéw komunikacji zbiorowej; jestistotne z uwagi na swobed

i bezpieczastwo podréujacych komunikag zbiorowa, a w szczegdlnmi o0sob

z ktopotami ruchowymi i 0s6b stabo wigz/ch.

11
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Fot. 9. Ul. K&ciuszki — widoczne zajmowanie Fot. 10. Ul. Kdciuszki — nielegalne parkowanie na
powierzchni chodnika przez parkag samochody (na chodniku
chodniku zakaz parkowania)

2.4  System komunikacji publicznej

2.4.1 Postawy formalne swiadczenia ustug przewozowych oraz charakterystyka
przewoznika

Przewozy komunikagj autobusow prowadzi w Suwatkach PrzegBiorstwo
Gospodarki Komunalnej w Suwatkach Sp. zo.o. , spd&munalna ktorej Miasto Suwatki
powierzyto realizag swojego ustawowego zadania z zakresu lokalnegospoatu
zbiorowego. W ramach porozumienia zawartego pdmyi Miastem Suwaltki i gmimwiejska
Suwalki Spotka prowadzi rownikomunikacg autobusow na terenie gminy.

Poza komunikagjautobusow Spoétka prowadzi rownie dziatalfbz zakresu:
» odbioru odpadow komunalnych,
* inzynierii miejskiej,
» dystrybucji paliw,
» diagnostyki pojazdéw.

Przebieg linii autobusowych oraz rozktad jazdyalssty jest przez Miasto we
wspotpracy z przewamikiem.

Ceny biletéw oraz uprawnienia do ulg w optatactpezejazdy miejsk komunikacy
autobusow ustala Rada Miejska w Suwatkach.

W zakresie komunikacji miejskiej przeelsiorstwo PGK zatrudnia og6tem 90 oséb
(w przeliczeniu na petne etaty), w tym: 10 pracdwmi umystowych, 58 kieratych
autobusami, 7 pracownikow zajezdni oraz 15 prackéwmi warsztatow naprawczo -
remontowych.

Liczba paszeréw przewaonych w cagu roku wynosi okoto 3 631 tysiy (okoto 302
tysiecy 0sOb miesicznie w okresie jesienno-zimowym), natomiast roqareca przewozowa
wynosi okoto 1 400 tys wozokilometréw

Zrédio: http://www.pgk.suwalki.pl

12
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Koszty funkcjonowania komunikfi autobusowej pokrywane asw potowie
z przychodéw ze sprzedabiletow, pozostatérodki finansowe pochodzz dofinansowania
dziatalngci z budietu miasta.

2.4.2 Uktad komunikacyjny

Miejska si€ linii autobusowych sktadaesi 16 linii autobusowych a¢znej dtugdci
225 km i obstuguje ruch wewtizmiejski, jak réwnie przylegte tereny podmiejskie, w tym
Zyliny, Poddubéwek, Dubowo, Plociczno, Krzywe, NowdVies. Diugcs¢ tras
komunikacyjnych wynosi 130 km.
Autobusy wyjedzaja na trasy ju o godzinie 2°, zjezdzaja o godz. 2¥. w
godzinach szczytowych wyjdza 28 szt. autobusow. Dzienny przebieg km: 4 550.

Trasy linii autobusowych przebiegajniemal wyhcznie przez agi uliczne
wyznaczajce podstawowy uktad komunikacyjny miasta. Wynié mazna trzy typy linii
autobusowych funkcjonggych w uktadzie komunikacji miejskiej Suwatk: linmiejskie,
linie podmiejskie, linie miejsko — podmiejskie.

Zaktad Komunikacji Miejskiej obstuguje 235zpstankéw komunikacji autobusowej w
tym 66 (okoto 28 %) w strefie podmiejskiej. Przydtaprzeszklone, w ilici 44 szt. Stanowi
okoto 14 %. Charakterystykszczegotow linii autobusowych na trenie miasta Suwaiki, wraz
Z wariantami przebiegu tras, przedstawia pexa tabela.

Tabela 1 Charakterystyka przebiegéw linii autobusowch

Nr linii Typ linii Warianty przebiegu

2.

Miejsko -
: o Wariant 1 (miejski): Sejneska PGK — Osiedle Potnoc - Sejiska PGK
podmiejska

\Wariant 2 (podmiejski): Krzywe — Sejfiska PGK — Osiedle Pétnoc - Seijiska
PGK

Wariant 3 (podmiejski): Krzywe — Sejiiska PGK — Osiedle Péinoc — Sejeka
PGK - Krzywe

\Wariant 4 (podmiejski): Sejfiska PGK — Osiedle P6inoc — Sejska PGK —
Krzywe — Sobolewo - Sejiska PGK

Wariant 5 (miejski): Nowomiejska — Sejiska PGK

Wariant 6 (podmiejski): Krzywe - Sejfiska PGK —Osiedle P6inoc — Sejska —

Krzywe — Sobolewo — Ptociczno - Noniewicz

Miejsko - Wariant 1 (miejski): Sejnisska PGK — Poddubdwek

podmiejska Wariant 2 (podmiejski): Sejmieka PGK — Podduboéwek - Wychodne

\Wariant 3 (miejski): Mickiewicza — Powstedw Wielkopolskich — Kéciuszki —
Utrata — Sejniska PGK

Podmiejska \Wariant 1: Nowomiejska — Ptociczno - -Sobolewo
Wariant 2: Ptociczno — Park M. Konopnickiej
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\Wariant 3: Ptociczno — Park Marii Konopnickiej —i€dle P6tnoc

5. Podmiejska Przebieg jednowariantowy: Koiuszki — Biata Woda
8. Miejsko - Wariant 1 (miejski): Sejnsska PGK - Pétnocna
podmiejska Wariant 2 (podmiejski): Sejeka PGK — Nowa Wie
\Wariant 3 (podmiejski): Sejmeka PGK — Lipnik
\Wariant 4 (podmiejska): Osiedle Kamena — Nowad\Nie
9. Miejsko - Wariant 1 (podmiejski): Nowomiejskazyliny
podmiejska Wariant 2 (podmiejski): Sejnska —Zyliny
\Wariant 3 (miejski): Nowomiejska — Bakatarzewska
10. Miejska \Wariant 1 (podstawowy): Dubowo — Jasionowo
\Wariant 2: Dubowo — Putaskiego
\Wariant 3: Jasionowo — Putaskiego DPS
Wariant 4: Kdciuszki - Jasionowo
11. Miejska Dubowo — Pétnocna
14. Miejsko - \Wariant 1: Sejngska - Plac M. Konopnickiej — Szpitalna
podmiejska Wariant 2: Sejniska — Szpitalna — Krzywolka
Wariant 3: Mata Huta- Szpitalna — Krzywolka
\Wariant 4: Ptac Marii Konopnickiej — Szpitalna
Wariant 5: Plac Marii Konopnickiej — Szpitalna -2gmwolka
16 Miejska PIl. M. Konopnickiej — Reja (cmentarz)
18. Miejska Wariant 1 (podstawowy): SzpitalnaSrodmigicie — Szpitalna
Wariant 2: Reja Srodmigicie — Szpitalna
Wariant 3: Szpitalna Srédmieicie — Sportowa
Wariant 4: Szpitalna Srédmiecie - Mereckiego
\Wariant 5: Szpitalna — Sejfigka PGK
19. Miejska Wariant 1 (podstawowy): Dubowo — Pdtnocna
Wariant 2: Dubowo — Hubala — P6tnocna
\Wariant 3: Pétnocna — Dubowo
\Wariant: P6tnocna (Agroma) - Dubowo
Wariant 4: Pétnocna — Dubowo — Dubowo Wie
19 bis  |Miejska \Wariant 1: P6tnocna — Dubowo
\Wariant 2: P6inocna — Wojska Polskiego PKS
Wariant 3: Kéciuszki — Putaskiego DPS
20. Miejsko - ) S o
o \Wariant 1: (miejski): Dwernickiego - BakatarzewsBRN
podmiejska
\Wariant 2: (podmiejski): Dwernickiego — Bakatarz&av<CPN — Zielone
Kamedulskie
20 bis  |Podmiejska . i . I -
\Wariant 1:Zielone Kamedulskie — Dwernickiego - Si#dego
21. Miejsko - Wariant 1 (podstawowy): Péinocna — Poddubdwek
podmiejska \Wariant 2 (podmiejski): Kéciuszki — Poddubdwek

Wariant 3 (podmiejski): Pétnocna — ,Mispol” Szafiva - Poddubéwek
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Wariant 4 (miejski): Pétnocna — ,Mispol” Szafirowa

\Wariant 5 (miejski): Kéciuszki — ,Mispol” Szfirowa

Zrodto Dane PGK w Suwatkach Sp. z o.0.

Podstawow role w obstudze miasta komunikacj zbiorongs petna linie
nr 14, 19 i 2. Poakj przedstawiono zestawienie przystankOw o ngg#dej wyminie
pasaerow na terenie Suwalk z podziatem na ulice, parydtkierunki jazdy.

Tabela 2 Zestawienie przystankdw o najwkszej wymianie pasaerow na terenie miasta

Suwatk.
Numer Ulica Nazwa przystanku Kierunek jazdy
przystanku
46 Noniewicza PI. M. Konopnickiej Osiedle Péinoc
3 Wigry
40 Nowomiejska Nowomiejska Srodmiegicie
9 Putaskiego Putaskiego Srodmiegicie
42 Taxi
72 Sklep Szpital
10 DPS
26 Kowalskiego Przedszkole Srodmiegicie
29 Kowalskiego Il Srodmieicie
28 Merk Srodmieicie przez ul. Reja
27 Przedszkole Sroédmiescie przez ul. Reja
59 Reja Reja | Srodmiegicie
21 Reja ll Srédmieicie przez ul. Putaskiego
1 Pétnocna Groma Srodmieicie
80 Kosciuszki Liceum nr 2 Osiedle P6inoc
78 Temida Osiedle Pdétnoc
77 Temida Wojska Polskiego
79 Urzad Miasta Wojska Polskiego
97 Buczka Przedszkole Poddubdéwek
96 Sido Srodmieicie
65 Przedszkole
74 Wojska Polskiego Zaktady Drobiarskie Srodmieicie
22 Jednostka Wojskowa
60 Sejnéska ZespOt Szkoét nr 5 Srodmiegicie
62 Szkota nr 6 Krzywe
71 Szpitalna Szpital Srodmieicie

Zrodio: Dane PGK w Suwatkach Sp. z 0.0.
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2.4.3 Czstotliwos¢ kursowania autobuséw na liniach komunikacyjnych

Linie komunikacyjne & zréznicowane pod wzgbem: liczby realizowanych
potkursow w cagu doby, dni tygodnia, lub okresoéw dnia, w ktoryehkcjonup.

Okresy funkcjonowania tych linii as dostosowane do godzin rozpoczynania
i konczenia pracy oraz zdj szkolnych. Na przewajacej liczbie linii czstotliwos¢
kursowania autobuséw wynosi 1 woz/godz, w okresackcjonowania linii.
Tabela 3. llaéé¢ kurséw na poszczegélnych liniach autobusowych

Nr linii Rodzaj dnia Liczba Czestotliwosé kursowania
kursow
2" Robocze 20 10 — rano
10— po potudniu
Soboty 19 9 — rano
10 — po potudniu
Niedziele iswicta 19 9— rano
10 — po potudniu
3" Robocze 3 1-rano
2 — po potudniu
4" Robocze 5 2 —rano

3— po potudniu

Soboty 2 1 —rano
1— po potudniu
Niedziele iswigta 2 1 —rano
1— po potudniu
5" Robocze 3 1 —rano

2— po potudniu

Niedziele iswiecta 2 1 —rano
1— po potudniu
,8” Robocze 3 1 —rano

2— po potudniu

Niedziele iswigta 1 1 —rano

,9” Robocze 6 3 —rano
3— po potudniu

,10” Robocze 6 3 — rano

3— po potudniu

Niedziele iswicta 2 2 —rano

,11” Robocze 5 3 —rano
2— po potudniu

Soboty 3 1 —rano
2— po potudniu

Niedziele iswiecta 3 1 —rano

2— po potudniu
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,14”" Robocze 53 24 — rano
29— po potudniu
Soboty 17 7 —rano
10— po potudniu
Niedziele i $wicta 14 6 — rano
8— po potudniu
,16” Robocze 2 1—rano
1— po potudniu
Soboty 2 1 —rano
1— po potudniu
Niedziele iswigta 2 1 —rano
1— po potudniu
,18” Robocze 12 1 —rano
1— po potudniu
Soboty 12 1 —rano
1— po potudniu
Niedziele iswicta 12 1 —rano
1— po potudniu
,19” Robocze 35 18 — rano
17— po potudniu
Soboty 19 10 — rano
9— po potudniu
Niedziele iswicta 12 6 — rano
6— po potudniu
,20” Robocze 4 18 —rano
17— po potudniu
21" Robocze 9 5 — rano
4— po potudniu
Soboty 5 4 — rano
1— po potudniu
Niedziele iswigta 2 1 —rano

1— po potudniu
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M L
4l L

Fot. 11 Przyktadowa tablica przystankowa z infocjm@ kursowaniu autobuséw

2.4.4 System taryfowy

System taryfowy miejskiej i podmiejskiej komunikagutobusowe] w Suwatkach
obejmuje: bilety jednorazowe, mieskne oraz dekadowe w tym normalne i ulgowe,
uprawniajce do przejazdow w granicach administracyjnych tajasilety jednorazowe oraz
mieskczne w tym normalne i ulgowe, uprawnieg do korzystania z linii podmiejskich. Na
mocy Uchwaty Nr XXV1/252/08 Rady Miejskiej w Suwalkh z dnia 28 sierpnia008 r.
obowiazuja ceny biletéw za przejazdy w granicach administragh miasta:

bilet bilet . . bilet bilet
bilet bilet mieskczny mieskczn bilet bilet mieskczn mieskczn
Lp. eskCzny - mieskczny dekadowy dekadowy . kczny eskezny
normalny ulgowy linowy liniowy lini L sieciowy sieciowy
iniowy  sieciowy
normalny  ulgowy normalny ulgowy
cena biletu
1 W miescie 2,20zt 1,10zt 65,00z 32,00zt 27,00zt 31,50zt 73j00 38,00zt
2 Krzywolka 2,20zt 1,10zt 65,00zt 32,00zt 27,00zt 1,30zt 75,00zt 38,00zt
3 Rozdzielnia 2,20zt 1,10zt 65,00zt 32,00zt 27,00zt 31,50zt 75,00zt 38,00zt
4 ZEK 220724 1,107 6500zt 32,002 27,00zt 31,502t 700 38,00z}
Sobolewo
5 UzCely o0 11072 650024 32,0020 27,002 3150z 7300 38,00k
ul. Buczka
Sp-Podm. 5 50h 11024 650024 32,0074 27,004 31,5072k 7500 38,00z
ul. Buczka
7 Szwajcaria 2,20zt 1,10zt 65,00z 32,00zt 27,00zt 31,50zt 75,00zt 38,00zt
8 Jasionowo = 2,20zt 1,10zt 65,00zt 32,00zt 27,00zt 1,58zt 75,00zt 38,00zt

System taryfowy przewiduje 5 kategorii oséb upramyich do korzystania z biletéw
ulgowych, oraz 12 kategorii 0s6b uprawnionych doejazdoéw bezptatnych.
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2.4.5 Sprzeda ustug przewozowych

Analiza wynikéw sprzedsy biletow w roku 2008 wykazujeg:

 wsérdd sprzedanych biletbw jednorazowych dominupilety uprawniajce do
przejazdow w granicach miasta; stanpwne okoto 96,6% ogolnej liczby biletow
jednorazowych sprzedanych w 2008 r.,

» bilety ulgowe stanowi okoto 55,2% biletow jednorazowych miejskich, omzoto
94,5% biletéw jednorazowych uprawniegych do przejazdéw w relacjach strefa
podmiejska -—miasto,

e wsrod biletéw miesicznych 85,4% uprawnia do przejazdow na trasachskidd.
Sparéd nich & 63,2% to bilety ulgowe. Na trasach podmiejskiclziadulgowych
biletow okresowych wynosi 85,4%.

2.4.6 Tabor komunikacyjny i jego wykorzystanie

Wedtug stanu na dzie31.12.2008 r. Zaktad Komunikacji Miejskiej w Sukath
dysponuje 38 autobusami w tym: 6 autobusami JadRcz P10, 6 autobusami Jelcz M — 11, 7
autobusami Jelcz 120 M, 1 autobusem lkarus 280ut8basami Solaris Urbino 12, 2
autobusami Jelcz MO81MB3, 3 autobusami Jelcz 120Bl&utobusami MAN, 2 autobusami
MAN NG 272, 1 autobusem MAN GSNL 202M-11, 4 autcdous MAN NL202M-11. Wsréd
autobusow eksploatowanych przez PGK dominupzy stare, etywane przez co najmniej 10
lat (tacznie 28 wozébw - 67% stanu inwentarzowego). Straktwiekowa taboru
autobusowego jest napujaca: 5 wozoéw w wieku do 5 lat, 5 wozéw w wieku do & 28
wozéw w wieku powyej 10 lat. Oznacza toze $redni wiek taboru autobusowego
eksploatowanego przez PGK w Suwaitkach na liniachmudokacyjnych wynosi 13,5 lat.
Sredniodobowa liczba wozéw w ruchu wynosi 28 autdbus Wskanik gotowdci
technicznej wynosi okoto 90,36 %. Przgna prdkos¢ eksploatacyjna wynosi 25,16
km/godz.

Fot.12. Typowy autobus komunikacji miejskiej w Stivaeh
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2.4.7 Jakd¢ ustug przewozowych

Miasto jest uprawnione do kontroli poprawded realizowania komunikacji miejskiej
pod wzgkédem jakdci swiadczonych ustug, w tym zwiaszcza: punktuabhdkursowania
autobuséw, sprawroi technicznej i czystmi autobusdow, wkxiwego oznakowania
autobusow i przystankow.

Z punktu widzenia jakoi komunikacji zbiorowej istotne znaczenie manetody
i srodki przekazywania informacji o ustugach przewoyolw Przekaz naghuje:

* na przystankach, w postaci rozktadow jazdy, przghie tras i bieacych
komunikatéw o rozmaitych zmianach organizacji praeéw,

e w autobusach, w postaci zestafvigbowhzujacych taryf przewozowych, informacji
dotyczcych stosowanych ulg i uprawnielo przejazdow bezptatnych, oraz przepisow
porzadkowych,

e poprzez pras radioi TV.

Stosowaneasréwniez nowoczesne formy przekazu, za pomaaternetu. Na stronie
Urzedu Miejskiego w Suwatkach www.um.suwalki.pl zamiegamo: wykaz przystankéw,
mayp; zawierajca rozmieszczenie przystankow w poszczegolnych rejomaiasta, rozkiady
jazdy autobusOw na kdym przystanku, trasy linii autobusowych przebieggih przez dany
przystanek. Natomiast na stronie internetowej Figbobrstwa Gospodarki Komunalnej w
Suwatkach Sp. z o0.0. www.pgk.suwalki.pl, weg@ dotyczcej komunikacji, zamieszczono:
podstawowe informacje o taborze autobusowym, obgtagm linie komunikacji miejskiej,
trasy linii komunikacyjnych i cennik biletéw.

2.4.8 Zaplecze techniczne komunikacji miejskiej

Zaplecze techniczne podmiotu prowackgo komunikagj autobusow w Suwatkach
stanowi zajezdnia Zaktadu Komunikacji Miejskiej PGpotazona przy ul. Sejneskiej 82.
Wyposaenie zajezdni obejmuje:

e dyspozytorng,
*  myjnig,

e stacg paliw,

» stanowiska postojowe autobusoéw.

Fot. 13. Zajezdnia Zaktadu Komunikacji Miejskiej RCFot. 14. Zajezdnia Zaktadu Komunikacji Miejskiej RC
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- myjnia autobusowa. - stanowisko postojowe autéthws bez zadaszenia..

Fot. 15. Zajezdnia Zaktadu Komunikacji Miejskiej RCFot. 16. Zajezdnia Zakladu Komunikabjiejskiej PGK
- stan techniczny nawierzchni. - stacja paliw.

Bezpdrednia kontrola ruchu autobuséw przez dyspozytsalardzo ograniczona ze
wzgledu na brak dczncci z kierowcami na liniach komunikacyjnych, orazalor
odpowiedniego wypogania usprawniacego prowadzenie bigcej ewidencji czasu pracy
kierowcow, w tym wyjazdéw autobusoéw na trasy onazddéw do zajezdni.

Myjnia jest wyposzona w dwie mechaniczne szczotki pionowe do mycikoho
autobus6w. Natomiast przody i tyly pojazdow myderecznie. Mycie autobuséw me sk
odbyw& jedynie przy dodatnich temperaturach. Brak wypesa umdaliwiajacego
odzyskiwanie wody.

Wyposaenie stacji paliw obejmuje:

- 2 stalowe zbiorniki jednoptaszczyznowe ng abgxedowy, o pojemngci 20000

litrow,

- 1 zbiornik o pojemngxi 25000 litréw,

- 3 dystrybutory paliw ciektych.

Wszystkie autobusy parkowanes s1:a placu postojowym, bez zadaszebez
podkczonej instalacji spronego powietrza i bez mlbwosci tadowania akumulatorow na
stanowiskach postojowych.

2.5 Ruch pieszy i rowerowy

Zgodnie z déwiadczeniami miast polskich o wielk@ podobnej do Suwaitk ruch
pieszy stanowi ok. 50% podtp odbywanych w eigu doby. Fakt ten jest niezwykle
korzystny z punktu widzenia sprawdoo funkcjonowania systemu transportowego, azéak
wplywa dodatnio na zdrowot’é spoteczéstwa. Duy udzial podréy pieszych oznacza
koniecznd¢ potazenia wekszego nacisku na lepsadrganizag ruchu pieszego, w tym
szczegOlnéci na:

- poprawienie dranaosci i stanu technicznegoagiéw pieszych,

- zwigkszenie bezpiechstwa ruchu pieszych w tym w szczegdiciona przejciach przez
jezdnk.
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Fot. 17. Ul Kdciuszki — przepcie dla pieszych :Fot. 18. Ul. Utrata +ozwigzanie przejcia dla pieszyc
azylem zabezpiecza przed wtargoiem pieszych na jezdy
ulicy

Fot. 19. Ul. Kdciuszki — utrudnione przégie dléFot. 20. Ul. Kdciuszki — znaczny ruch pieszych
pieszych z uwagi na usytuowanie wiaty przystankoichodniku. W tle zaparkowane pojazdy utrudmiajict
innych obiektéw. pieszych.

Badania ruchu rowerowego przeprowadzone w roku 20Kazug, ze najbardziej obgizony
ruchem rowerowym jest odcinek ul. Wojska Polskiedaul. Lesnej do ul. Wigierskiej — 800-
900 przejazdow rowerem/debinne bardziej obgzone ruchem rowerowymagi ulic to:

- Buczka — 700-750 rowerow/deb

- Sejnéska — 380-450 rowerdéw/deb

- Reja — 400 rowerow/deb

- Putaskiego-Utrata — 600 roweréw/dgob
- Wigierska — 350 rowerow/deb

- Sikorskiego-Dwernickiego — 400 rowerow/dob
W badaniach ustalono tad ze najwgkszy ruch rowerowy wyspuje w relacjach:
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+ Os. Buczka — @ Hancza —Srédmiécie,

+ 0. Klasztorna -Srédmiecie,

e Os. Poinoc li Il — pozostate gxi miasta,
« Srodmigcie — kierunek Stary Folwark.

« Srédmiecie — kierunek Augustow,

« Srédmiecie — kierunek Filipow,

+ Srodmiecie — kierunek Jeleniewo.

Na tej podstawie mma stwierdzi, ze badania potwierdzity ogolne tendencje do
koncentrowania giruchu rowerowego:

* pomigdzy dzielnicami mieszkaniowymirédmieciem,
» na kierunkach wylotowych z miasta (pogedpodmiejskie).

Podobnie jak w przypadku ruchu pieszego, badannkieeowe zachowa
komunikacyjnych mieszkeow miast o podobnej wielkoi jak Suwatki wskazujeze udziat
ruchu rowerowego w podrach mieszkacéw wynosi do 5%. Biaic pod uwag wielkos¢
miasta i jego uksztaltowanie udziat ten ngleizna za niewielki. Powodem takiego stanu
rzeczy byt utrzymujcy sk przez lata niedorozwdj uktadu drog rowerowych iejsi
przystosowanych do bezpiecznego parkowania roweWwezultacie mamy do czynienia
z efektem sttumionego popytu w pododvaniu rowerem.

W wyniku przeprowadzonych w ostatnich latach inwestmiejskich wybudowano
tacznie okoto 32,74 kméciezek i ciagdéw pieszo-rowerowych, w tym 30,08 kkeiezek
rowerowych oraz 2,66 kmagdw rowerowo-pieszych.

Wydzielonesciezki rowerowe zlokalizowaneasw ciagu nastpujacych ulic:
» Pufaskiego — 3,8 km,

*  Nowomiejska — 0,15 km,

« Swierkowa — 0,15 km,

e Putry-0,15 km,

e Chopina - 0,15 km,

* Andersa— 0,15 km,

e Witosa — 0,15 km,

e Kowalskiego — 0,15 km,

* Podhorskiego — 0,7 km,

* Dwernickiego — 0,2 km,

* Bulwarowa - 1,6 km,

» Bakatarzewska — 1,7 km,
» 23 Pédziernika — 2,05 km,
* Grunwaldzka — 1,6 km,

» Sikorskiego — 2,4 km,
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e Sportowa — 1,53 km,

* 1 Maja-1,4 km,

* Noniewicza — 0,25 km,

* Reja (od ul. Kowalskiego do Cmentarza) — 1,0 km,

* Narutowicza — 0,45 km,

* Grabowa - 0,15 km,

* Krasickiego — 2,9 km,

*  Warynskiego — 1,0 km,

* Sejnéska — 2,8 km,

» Wokét Zalewu Arkadia, wzdlurzeki Czarna Hacza — 3,5 km.

W ciagu ulic Utraty (0,6 km), Wigierskiej (0,3 km), Pa¢@,16 km) i K&ciuszki (1,6km)
zlokalizowane s ciagi pieszo-rowerowe.

Ponadto Suwalska Spétdzielnia Mieszkaniowa wybudaweydzielonesciezki rowerowe
migdzy innymi przy ul. Korczaka, Mtynarskiego.

W koncepcji uktadu drog rowerowych zaprojektowangni rowerowe poza jezdi
w obszarze miasta Suwalki dla ulic: Wojska Pols#jedfosciuszki, Buczka, Utrata,
Bakatarzewska, Sejneka, Dwernickiego, Reja, Sikorskiego, Grunwaldzka3-go
Pazdziernika, Krzywélka, droga do Biatej Wody, droga Potaszri Po6tnocna, Armii
Krajowej, Staniszewskiego.

Inwestycje prowadzoneaswv oparciu 0 koncepegjdrog rowerowych w Suwatkach.
Podstaw projektu rozwoju systemu drég rowerowych (,Studiwindg rowerowych w
Suwatkach” oraz ,Koncepcji polityki rowerowej miasBuwatk”) byto:

* dazenie do wydzielenia ruchu rowerowego od ruchu sdodowego w celu
zwigkszenia bezpiecastwa ruchu,

Fot. 29. Ul. Putaskiego seiezka pieszo rowerowa. Fot. 30. Ul. Putaskiego — dnaxyverowa

* dazenie do zapewnienia pmizer rowerowych z miejscami rekreacji (pradolina rzeki
Hanczy, Wigierski Park Narodowy, Suwalski Park Krambowy, Puszcza
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Augustowska, terenywirowni w Sobolewie, jeziora Huta, Wigry,abrowka, Okmin
i Osowa),

* dazenie do zapewnienia poyzan wewmatrz miasta dla relacji dom-praca-dom i dom-
szkota-dom.

2.6 Stan bezpiecaestwa ruchu

Analiza przeprowadzona na podstawie danych dla 2108 wskazuje na przetny
stan bezpieczstwa ruchu w migie. W chgu jednego roku na ulicach Suwatk doszio do:

. 33 wypadkow, w ktérych zgity 3 osoby, a 34 zostato rannych,
. 1005 kolizji.

Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na pasieowych cigach drogowych,
stanowacych gtéwny szkielet transportowy miasta, tj. na:

e ul. Putaskiego — 7 wypadkéw i 206 kolizji,

» ul. Kosciuszki — 5 wypadek i 59 kolizji,

e ul. Utrata — 3 wypadkow i 191 kolizje,

* ul. Wojska Polskiego — 2 wypadki i 43 kolizje,

e ul. Szpitalna — 2 wypadki i 16 kolizji,

* ul. Noniewicza — 2 wypadki i 49 kolizji,

* ul. Reja — 1 wypadek i 46 kolizji,

e ul. Buczka — 1 wypadkow i 13 kolizji,

Wypadki ze sutkiendémiertelnym miaty miejsce naggach:
- ul. Krzywdlka — 1 osoba zabita,
- ul. Péinocna — 1 osoba zabita, 7 rannych,
- ul. Szpitalna — 1 osoba zabita, 1 ranna,

Ciagi ulic o najwekszym zagreeniu bezpieczsstwa ruchu przedstawiono na rys. 2.3
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Rys 2.3. CGigi ulic o najwgkszym zagréeniu bezpieczestwa ruchu —w
przygotowaniu.

Wdrazany od 2000r. w oparciu o program Gambit regiongtmggram poprawy
bezpieczéstwa ruchu drogowego przyniést zmniejszenie zdadregowych oraz obnénie
ich skutkéw tj. zabitych i rannych. Spowodowanet jes m.in. wdraeniem modelowych
rozwiazah obszarowego uspokojenia ruchu, budowa ukiadu drndgverowych,
wybudowaniem rond, zorganizowaniem bezpiecznej iddmy szkoty i uporadkowaniem
otoczenia szkot.

Istotne znaczenia dla podniesienia bezpigstmea ruchu drogowego w ndee ma
funkcjonowanie systemu fotoradarow, sprzygaj ograniczeniu pdkosci.
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Fot. 31. Stanowisko fotoradaru na ul. Sépieej Fot. 32. Stanowisko fotoradaru na ul. Pulegk

2.7 Uchzliwosci spowodowane ruchem drogowym

Uciazliwosci powodowane przez ruch drogowy w gtdbwnej mierzaycz hatasu
komunikacyjnego, wibracji i emisji zanieczyszfize

Niepokopcy jest stosunkowo dy udziat samochoddéw naggiszych na gtownym
ciagu drogowym Utrata-Podhorskiego-Putaskiego — ok&8&6 pojazdow. Rosica liczba
pojazdow a¢zarowych w ruchu powoduje wkszy emisg spalin do atmosfery oraz nasilanie
sie hatasu i wibracji. Na uwagzwraca take fakt ztego stanu technicznego autobuséw
miejskich i PKS-u, co przektadagsna zwikszormy emisg spalin na ulicach obstugiwanych
przez komunikagj zbiorowa.

Duze obcizenie ruchem erarowym tranzytowym jest tak niekorzystne z punktu
widzenia zagrgenia zwihzanego z przewozem tadunkow niebezpiecznych.

2.8 Podsumowanie diagnozy stanu istniggego

Whioski dotyczace systemu drogowego

1. Uktad ulic w Suwaitkach ma charakter promienistsztowy. Podstagvsystemu stanowi 6
ciagoéw ulicznych usytuowanych promigoie w stosunku do centrum miasta. Uklad ten
zasadniczo nie wymaga rozbudowy.

2. Niekorzystne jest uksztattowanieczta drog zewstrznych, ktére w przewajacej
wigkszasci wprowadzaj ruchu tranzytowy dérodmiescia. Charakter trasy obwodowej ma
ciag drogi krajowej nr 8, ale tylko na potudniowym ada ul. Utrata. Powoduje to takie
niekorzystne zjawiska jak:

* ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego,

e pogarszanie stanu bezpiefgwva ruchu,

e utrudnienia w ruchu komunikacji autobusowej,

* nadmierne niszczenie infrastruktury transportowep{ierzchnia),

» wibracje, hatas, emisje zanieczysagze
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» obnizenie jakdci przestrzeni publiczne.

3. Ogolny stan techniczny gtéwnychagow drogowych naley uzna& za dobry. Wysipuja
jednak nadal potrzeby modernizacji wybranycigéiv ulic.

4. W miescie funkcjonuje 18 skrzpwan i jedno przejcie dla pieszych z sygnalizacj
swietlna oraz 1 sygnalizacjawietlana na wjedzie ze stranicy Stray Pazarnej. Stosowane
Sa zaawansowane metody sterowania ruchem (sterowashi¢gami, 3 sygnalizacje
akomodacyjne), a 3 podstawoweadii uliczne g skoordynowane. Zaplanowany jest
rozwoj w zakresie sterowania ruchem: 14 nowychailasji akomodacyjnych.

5. W centrum miasta wygpuje strefa ograniczonego dgsti dla ruchu samochodowego.
Jest ona ograniczona do ulicy Chtodnej. Ogranieazemichu kotowego sprzyja tak
uspokojenie ruchu na ul Koiuszki (przejcia dla pieszych z azylami, sygnalizacje
swietlne, pasy postojowe).

6. Pomiary ruchu wskazaj ze obcizenie ulic ruchem jest zz@icowane, przy czym
najwicksze natzenie wyst¢puje na ul. Utrata oraz na wlotach drogi nr 8.

Whioski dotyczace parkowania

1. W ramach systemu parkowania w Suwatkach gost § miejsca do parkowania
przykraweznikowego oraz na wydzielonych parkingach placowyhcentrum miasta
brak jest strefy ptatnego parkowania.

2. lIstnieje konieczn& przeciwdziatania ,nielegalnemu parkowaniu”, obsamane
tamanie przepiséw nme by spowodowane niedostatecznym egzekwowaniem przez
odpowiednie stiby.

3. Weryfikacji wymaga take dosgpnasé miejsc postojowych w bezpe@dnim
sasiedztwie przystankéw komunikacji zbiorowej. Jesidtotne z uwagi na swobed
i bezpieczéstwo podrégujacych komunikacj zbiorowa, a w szczegoOlri@i os6b
Z ktopotami ruchowymi i oséb stabo wigz/ch.

Whioski dotyczace ruchu pieszego i rowerowego

1. Konieczne jest polenie wekszego nacisku na lepszorganizacgj ruchu pieszego, w
tym w szczegolni na poprawienie démosci i stanu technicznegoagiow pieszych
oraz zwekszenie bezpiecastwa ruchu pieszych na prgepch przez jezdai

2. Szacuje s, ze ruch rowerowy stanowi niewielki odsetek pagrow systemie
transportowym miasta. Widoczny jest pgmtjacy rozwoj systemu drog rowerowych

na podstawie spojnego programu rozwoju ruchu rowegom. Niezlhdne jest
prowadzenie kampanii na rzecz promowania korzyatamiomunikacji rowerowe;.

Whioski dotyczace bezpieczéstwa ruchu

1. Analiza przeprowadzona na podstawie danych za €48 2vskazuje na d6 dobry
stan bezpieczstwa ruchu w migie. W chgu jednego roku na ulicach Suwaitk doszto
do 33 wypadkow, w ktérych zgity 3 osoby a 34 osoby zostato ranne i 1005 kolizji

2. Koncentracja wypadkow i kolizji ma miejsce na pasgiwych cigach drogowych,
stanowicych gtowny szkielet transportowy miasta.
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3  Analiza typu SWOT

3.1 Silne i stabe strony
Najwazniejsze_mocne strongystemu transportowego Suwaik to:

1. rozwinigta i czytelna (w przewaajacej czsci promienisto-rusztowalkieé uliczna,
wigzaca centrum miasta z wszystkimi osiedlami i uktadindg o znaczeniu krajowym i
regionalnym; prawidtowo wyksztatcony uktad uliczmyasta;

2. funkcjonowanie komunikacji autobusowej petniacej istotra role w obstudze podrdy
wewnmntrz miasta i podrdy dojazdowych do miasta;

3. koncentrowanie s¢ ruchu samochodowego do centrum miasta wzdipodstawowych
ciaggow ulicznych: ul. Utrata, ul. Putaskiego, ul. Buczka, Bakatarzewska, ul. 23
Pazdziernika, ul. Sejneska.

4. dobry stan podstawowej sieci ulicznej pod wzgtdem nénaosci i stanu nawierzchni.
5. rozwijany system drog dla ruchu rowerowego.
6. obecndé lotniska sportowego,z mazliwoscia rozwoju

Poza tym inne_mocne stronpuwalk, wane z punktu widzenia rozwoju systemu
transportowego to:

7. usytuowanie miasta w waym rejonie turystycznym i tym samym miavosé
wykorzystania walorow przyrodniczych dla rozwojuystyki;

8. bliskie potaenie przejcia granicznego z Litw(Budzisko — 27 km);

9. istnieqce rezerwy terenowe pod rozwdj funkcji mieszkaniolwyi produkcyjno-
ustugowych, co jest istotne z punktu widzenia roevapoteczno-gospodarczego miasta;

10.dostp do sieci kolejowej.

Istniejacy system transportowy ma jednak#alstabe strony:

1. uksztattowanie systemu drég krajowychwidocznymibrakami w zakresie pohczeai
obwodowych - w konsekwencji znaczna g podr&y tranzytowych dokonuje siw
korytarzach drogowych prowagtz/ch do centrum miasta;

2. transport materiatow niebezpiecznych gtéwnymi ulicani miasta;

3. brak nowoczesnego systemu zagdzania ruchem komunikacji indywidualnej i
zbiorowej uwzgkdniajpcego sterowanie sygnalizasy dostosowaniu do ngtenia ruchu,
udzielanie priorytetu autobusom komunikacji mieggkimonitorowanie ruchu, szybkie
przeciwdziatanie w przypadku awarii elementow syatepowstania utrudniew ruchu,
kolizji itp., nowoczesne przekazywanie informacjuzytkownikom systemu (tablice
zmiennowskazaniowe, internet itp.);

4. niskie wykorzystanie pasaerskich pofaczen kolejowych;
5. marginalny udziat przewoznikow prywatnych w przewozach zbiorowych(takséwki);
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3.2 Szanse i zagenia

Szanse i zagreenia, przed jakimi stoi system transportowy Suwaik pgleozpatrywa w
skali krajowej, regionalnej i lokalnej.

Szansew skali krajowej to przede wszystkim:
- polozenie miasta w ngdzynarodowym korytarzu transportowym TEN 1;

- integracja europejska i cztonkostwo Polski w UEada maliwos¢ uzyskaniasrodkow
pomocowych na podniesienie standardu podstawowegdakza transportowego — drogi
nr 8 oraz budowy obwodnicy miasta;

- mozliwo$é¢ dofinansowania z&rodkéw UE przedsiwzie¢ inwestycyjnych z zakresu
transportu, w tym transportu zbiorowego.

Istniefa jednak rownie powazne zagraeniaw skali krajowej. Stwarzajje:
- brak ostatecznych decyzji dot. polityki transporépwanstwa i strategii jej wdraania;

- brak uporadkowanych struktur administracji krajowej i samgtawe] dla sprawnego
wdrazania polityki transportowej (rozdzielanie zada&rodkow, bieace zaradzanie);

- brak konstruktywnej wspétpracy administracjdpwej i samoradowej rznych szczebli;
w szczegOolngci dotyczy to transportu zbiorowego, a zwlaszcgm jgnansowania;

- luki w instrumentach prawnych i nieupadkowane przepisy,
- dalszy wzrost ruchu samochodowego,
- brak komunikacji lotniczej — ograniczenie dgsicici.

Wsrdd najwaniejszychuwarunkowan o skali regionalnejnalezy wymienic:

- zainteresowanie opinii publicznej usprawnieniemozwojem transportu, zwlaszcza w
zwiazku z postpujacym zattoczeniem drég;

- zainteresowanie gmin soiennych wspotprac w zakresie obstugi komunikagcj
autobusow.

- mozliwo$¢ powiazania miasta z regionem i krajem za pomt@nsportu zbiorowego,
autobusowego i kolejowego.

Szansew skali lokalnej wiaza si¢ z nasgpujacymi czynnikami:

- akceptacja spoteczna na wprowadzanie takich egahj jak ograniczenie dogiu
samochoddéw do wybranych rejonéw centrum miastarazwoj ruchu rowerowego;

- aktywnas¢ witadz miasta w pozyskiwanimodkow z funduszy zagranicznych.

Zagrazeniaw skali lokalnej wiaza sie z nasg¢pujacymi czynnikami:

- znacaca dekapitalizacja matku przedsibiorstwa PGK (stan taboru autobusowego
oraz zaplecza technicznego);
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- rosrace zanieczyszczenie powietrza i hatas pochoded transportu;

- brak zdecydowanego p@pu w zakresie poprawieniagsstanu bezpiecastwa ruchu
(duza liczba ofiarsmiertelnych i rannych w wypadkach samochodowyde aiua
liczba kolizji drogowych).

3.3 Bariery i ograniczenia funkcjonowania systemuransportowego
Do gtéwnych barier funkcjonowania istniepgo systemu transportowego Suwailk ale

1. brak drogowych pakzen obwodowych do obstugi ruchu tranzytowego — w
konsekwencji znaczna £ podr@y tranzytowych dokonuje siw korytarzach
prowadacych do centrum; wywotuje to niepgdane z punktu widzenia systemu
transportowego miasta ohgenie gtdwnych ceigdbw komunikacyjnych ruchem
tranzytowym, a w okresach gpizen ruchu - take ulic nizszych klas.

brak decyzji dotycacych rozwoju wezta drog krajowych.

brak kompletnego systeméciezek rowerowych i parkingow dla rowerdw,
umazliwiajacych zmiar sposobu podidwania (bez udziatu samochodu) weivm
miasta.

4. brak nowoczesnego systemu zazania ruchem, powodigy brak maliwosci
szybkiego reagowania sdo miejskich na sytuacje awaryjne (np. kolizje, awar
pojazdow itp.)
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4  Polityka transportowa miasta Suwaiki

4.1 Potrzeba sformutowania polityki transportowe]

Opracowanie polityki transportowej miasta Suwatkynika z clkci zapewnienia
rownowagi pomgdzy ruchem samochoddéw, pojazdow komunikacji pubkgz a take
ruchem pieszych i roweréw, réwnowagi niedbej przy wystpujacym deficycie przestrzeni
komunikacyjnej, ktdra nie jest nieograniczona w tesécie szybkiego przyrostu liczby
samochodoéw.

Polityka transportowa miasta Suwatki uwglplia cele isrodki realizacji zapisane
w dokumencie ,Strategia zréwnowanego rozwoju miasta Suwatki do 2020 roku”,
przyjetym przez RaglMiejska w Suwatkach. Uwzgldnia take:

- wystepujace ograniczeniasrodkéw finansowych, jakie magby¢ dostpne dla
realizacji celow transportowych,

- uwarunkowania funkcjonowania systemu transportoweguasta, wynikajce
z dziatan podejmowanych przez witadze regionu i kraju,

- uwarunkowania zvazane z przyapieniem Polski do Unii Europejskiej.

Przy formutowaniu sposobowsrodkéw realizacji polityki transportowej wgd pod
uwag, ze tylko czs¢ decyzji dotyczacych ich stosowania pozostaje w gestii wladz miasta
Pozostate stanowielement polityki transportowej w skali regionuraju, a rola wkadz miasta
moze polegéd na zgtaszaniu postulatow do wiadz asyych szczebli, ich uzasadnianiu
i obronie.

4.2 Ddawiadczenia zagraniczne

Z dddwiadczeéd zagranicznych wynikaze w g:sto zabudowanych obszarach miast
proby nadzania z rozbudow drog i parkingbw za rosma motoryzacy skazane & na
niepowodzenie. W rezultacie przexgapoghd, ze zamiast dostosowywaprzepustowse
systemu (podg do rosacych potrzeb ruchu samochodowego, trzeba dostd@spa@yt do tej
poday oraz do wymagadotyczcych stanurodowiska.

Poszukiwania sposobow racjonalnego rezania problemu prowadzone, snigdzy
innymi, przez Europejsk Konferencg Ministrow Transportu (ECMT) i OECD. Efektem
studidw, jest rekomendowanie polityki transportowgpdnej z zasadami zrOwnaoiegaego
rozwoju, rozumianego jako zapewnienie rownowagi dme rozwojem gospodarczym,
osiagnieciem celdow spotecznych i ochrpn srodowiska. W polityce tej srodki
przeciwdziatania negatywnym skutkom wzrostu motacyzobejmuj:

» $rodki ekonomiczne — fiskalne (zagtajace i znieckcajace),

* planowanie przestrzenne,

» zaradzanie ruchem z priorytetowym traktowaniem pojazdi@msportu publicznego,
» $rodki poprawy atrakcyjniei transportu publicznego (jakf marketing itp.),

» telematyk i inne innowacje.
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Szczegoblne znaczenie przypisujee sWzmocnieniu roli i zagsgu dziatania transportu
publicznego, poniewazapewnia to:

» oszczdnaos¢ srodowiska w skali lokalnej i globalnej, gtownie fkrezultat niszej
energochtonn&ei i emisji spalin w przeliczeniu na jednego pasa,

o o0szczdnaos¢ terendw miejskich, ze wzglu na mniejsze zapotrzebowanie na
powierzchnie ulic, skrzyowan i miejsc przechowywania pojazdow,

e oszczdnaos¢ srodkdbw na inwestycje transportowe, #foe zaspokojeniu potrzeb
uzytkownikéw komunikacji indywidualnej (tzn. na rozibae drog i parkingéw),

* poprawe bezpieczéstwa ruchu, poprzez zmniejszenie liczby ofiar igeiatych skutkow
wypadkéw drogowych,

* lepsa ochrorg wartasci naturalnych i kulturowych.

Réwniez Suwalki stog przed konieczriwia podgcia przedsiwziec, ktére powinny
przeciwdziatéd wystpujacym, niekorzystnym tendencjom w funkcjonowaniu eysi
transportowego. Do takich zaliczpalery:

rosmcy ruch samochodowy w wewtnznym uktadzie ulic, w tym w szczegékod na
gtéwnych, promienistych w stosunku do centruggach ulicznych,

wysoki udziat drogowego ruchu tranzytowego, wyketmppcego ukiad ulic
wewrgtrznych, w tym w szczegoldoi ciag ulic Utrata-Podhorskiego-Putaskiego,

pogarszajcy sk komfort podré@owania komunika@j autobusow, wynikajacy ze ztego
stanu technicznego taboru,

niski udziat ruchu rowerowego, wynikaly z chgle niedostatecznego rozwoju systemu
drég rowerowych i parkingéw dla roweréw.

W rezultacie, obserwowane jest: pogarszangewsirunkow ruchu samochodowego
i obnizanie pedkaosci podr&owania na gtdwnych ggach ulic, utrzymujce s¢ zagraenie
bezpieczéstwa ruchu, zwikszanie s uciazliwosci dla mieszkacow wynikapce
Z zanieczyszczeniodowiska, emisji hatasu i wibracji od ruchgzarowego.

4.3 Polityka transportowa miasta Suwatki

CEL GENERALNY

Generalnym celem polityki transportowej Suwalk jestusprawnienie i rozwoj systemu
transportowego w taki sposob, aby stworz¢ warunki dla sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania 0sOb i towarow przy ograniczeniu kadliwego wptywu nasrodowisko
naturalne i cywilizacyjne.

Spetnienie celu generalnego polityki transportoweeglzie odbywa si¢ poprzez
realizacg strategii zrownowzonego rozwoju komunikacyjnego, przy wykorzystaniu
nastpujacych dziata o charakterze zintegrowanym:

* stymulowanie koncentracji miejsc zamieszkania, ypracustug w obszarach dobrze
obstwonych transportem publicznym,
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stymulowanie przemieszania funkcji (mieszkaniowyphacy, ustug, rekreacji), w celu
ograniczenia potrzeb podmwania na wgksze odlegtéci,

podnoszenie atrakcyjdo transportu publicznego poprzez, podnoszenie kauonf
podr&owania oraz jakéci i niezawodnéci wykonywanych ustug (nowoczesny tabor),
stosowanie priorytetbw w ruchu ulicznym (sterowaniehem), usprawnienie poazian
pomigdzy podsystemami transportu zbiorowego (komunikaggska/PKS),

rozwoj uktadu drogowego, gtownie na kierunkach obdewych w stosunku do centrum
miasta,

uwzgkdnienie potrzeb w zakresie ruchu rowerowego i @gez w tym zapewnienie
systemu drég rowerowych i parkingdéw, dogodnychzpiecznych ddg do przystankow,
usprawnienie wztow przesiadkowych itp.,

stosowaniesrodkow fiskalnych w celu modyfikacji zachow&omunikacyjnych, np. w
postaci optat za parkowanie,

wprowadzanie innowacyjnych rozazian technicznych stiacych zaradzaniu ruchem.
Usprawnienie i rozw0j systemu transportadpstuzyc:

zapewnieniu odpowiedniej dephdici zlokalizowanych na obszarze miasta funkcji o
charakterze lokalnym, miejskim i regionalnym;

zapewnieniu odpowiednich poyzin:

pomiedzy dzielnicami miasta, (w tym zwtaszcza z jegotaan),

z weztami komunikaciji publicznej oraz

z regionem i krajem;

stymulowaniu rozwoju gospodarczego i fadu przesinego;

poprawie bezpiecistwa ruchu i bezpiecastwa osobistegoaytkownikow systemu;
poprawie standrodowiska naturalnego;

poprawie prestu i wizerunku miasta.

4.4 Cele szczegotowe polityki transportowejsrodki ich realizacji
Przy definiowaniu celdéw polityki transportowej win pod uwag konieczngcé:

zapewnienia sprawioi funkcjonowania transportu przy regym poziomie motoryzacji,

poprawy jakdéci komunikacji autobusowej,

poprawy warunkow ruchu pieszego,

rozwoju ruchu rowerowego,

dalszego pordkowania i racjonalizowania systemu parkowania,

ograniczenia negatywnego wptywu transportusradowisko naturalne i warunkiycia
mieszkacow,

poprawy bezpieczsstwa ruchu,
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- zracjonalizowania systemu transportu tadunkéw diaigjszenia jego ugkliwosci.

W nawhzaniu do generalnego celu polityki transportowejasta Suwaltki —
realizowanego zgodnie ze strategrOwnowaonego rozwoju — wyznaczaeshastpujace
cele szczegotowe:

l. Zapewnienie odpowiedniej depncici zlokalizowanych na terenie miasta funkcji o
znaczeniu lokalnym i regionalnym.

. Zapewnienie odpowiednich poaxian regionalnych i krajowych.
[l Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego miesakaow.
V. Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.

V. Poprawa stansrodowiska naturalnego.
V1. Poprawa prestu i wizerunku miasta.
Cel I

Zapewnienie odpowiedniej dosipnosci zlokalizowanych na terenie miasta
funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym, w tym:

Cel 1.1 Poprawa dosgpnosci rejonOw miasta stanowsjcych gtowne cele podrgy

Realizacja tego celu ¢bizie prowadzi do stworzenia mdiwosci dogodnego
wykorzystywania samochodu w podagh wewwtrznych po miécie, ale take do
podwyzszania atrakcyjriei innych sposobow podeéwania (komunikag@ autobusow,
rowerem i pieszo), znacznie bardziej efektywnycll pezgkdem ekonomicznym i mniej
szkodliwych dlasrodowiska naturalnego.

Dla realizacji celu szczegdtoweqgo |.1 przyimuje sastpujace srodki realizacii:

1. Dazenie do rozbudowy drogowych tras obwodowych stogudtk centrum miasta, dla
obstugi ruchu tranzytowego.

Modernizacja i rozw0j miejskiej komunikacji autolouge;.

Rozwaenie maliwosci wprowadzenia strefy ptatnego parkowania z uwaaigieniem
zasady rownowaenia popytu i poday miejsc postojowych i przy zachowaniu limitu
powierzchni parkingowej w centrum miasta (dzisdapoprzez ustalenie granic strefy
ptatnego parkowania, zdicowanie stawek optat oraz skuteczne egzekwowanie
przepisow).

4. Stworzenie sytemu komunikacji rowerowe] (dziatapi@przez kontynuag¢jbudowy
drég rowerowych, parkingéw i wdzear do przechowywania roweréw oraz kreowanie
mody na korzystanie z roweru).

5. Usprawnienie ruchu pieszego, w tym rozszerzangfystiasta z ograniczeniami dla
ruchu samochodow, modernizowanigg@w pieszych, utatwienia dla pieszych przy
przekraczaniu ulic.

Realizacja celu szczegétoweqo I.1 przyniesiegpagice spodziewane efekty:
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- Usprawnienie funkcjonowania gtéwnych korytarzy dragych i eliminowanie z nich
ruchu nie zwgzanego z miastem.

- Zapewnienie m@diwosci wygodnego korzystania z komunikacji autobusowe.

- Zapewnienie mdiwosci swobodnego wyboru miejsca postojowego dla
krétkookresowego parkowania samochodéw w centruastai

- Zredukowanie zapotrzebowania na padrésamochodowe na rzecz komunikacji
autobusowe.

- Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w obstudze miesaka oraz zredukowanie
liczby podra@y odbywanych samochodami.

- Utrzymanie wysokiego udziatu ruchu pieszego w ocdoyw podray.

Zgodnie z zasad zrOwnowaonego rozwoju, poprawa dephasci w systemie
transportowym Suwatk nie powinna oznatczdziatan skierowanych na powkszanie
przepustoweci tras drogowych prowadeych do centrum miasta. Podstawowym elementem
systemu transportowego obstugrym podrge do centrum powinna pozoétkomunikacja
autobusowa, ktorej zadania powinnyhyspierane przez rozwijany system rowerowy.

Cel 1.2 Poprawa warunkow podr&owania transportem publicznym, w tym
w odniesieniu do 0séb niepetnosprawnych.

Realizacja tego celu przyczynigsdo zapewnienia konkurencyjggd komunikaciji
autobusowej w stosunku do ruchu samochodowegana&mnym pozwoli na utrzymanie lub
zwickszenie udzialu komunikacji autobusowej w obstugielrGy mieszkacoéw miasta
i okolic. Bedzie take sprzyjé polityce zapewnienia réwnych szans, czyli prowadid
zapewnienia petnego depu do srodkow transportu, infrastruktury i informacji oraz
utatwienia podréowania wszystkim potencjalnymzytkownikom komunikacji autobusowej,
takze osobom niepetnosprawnym. Do tej grupy zaliczanse tylko inwalidow, ale tate
osoby starsze, rodzicow z déaiei, osoby podrdujace z cézszym bagazem itp.

Poprawa warunkow podrdwania 0sOb niepetnosprawnych i o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych ddzie dotyczy przede wszystkim:

» stosowania taboru autobusowego o nowoczesnej kgt~ autobusy niskopodtogowe;

* podwyzszenia komfortu korzystania z przystankow (dost@sow poziomu platform
przystankowych do poziomu podiég autobuséow, infajamad-wickowa/gtosowa na
wybranych przystankach);

* utatwienie do§¢ pieszych do przystankdw — poprzez dbatm stan nawierzchni
chodnikéw, usuwanie przeszkad,;

e usprawnienia organizacji emow przesiadkowych — w celu ograniczenia odlégto
przemieszczepieszych.

Dla realizacji celu szczegdtowego 1.2 przyimuje sastpujace srodki realizacii:

1 Zahamowanie degradacji taboru komunikacji miejski@przez wymiag autobusow
na nowoczesne i dostosowane do potrzstkownikdw.

2 Racjonalizowanie marszrutyzacji i rozkladéw jazdy, dostosowaniu do potrzeb
uzytkownikow.
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Wprowadzenie uprzywilejowania w ruchu dla autobusdw szczegolnéci na
skrzyzowaniach (priorytety w sygnalizacfiwietlnej, utatwienia manewrow sku,
utatwienia w ruszaniu z przystankéw).

Unowoczénienie systemu informacji dla pasadw, z wprowadzeniem w autobusach
oraz na kluczowych przystankach dynamicznej, wizejal gtosowej informacji.

Poprawienie funkcjonaloi przystankéw, w tym poprawa stanu nawierzchni,
warunkéw oczekiwania (wiaty, zadaszenia, miejscaiddzenia).

Usprawnienie wztow przesiadkowych w komunikacji autobusowej (RKS/PGK).

Wprowadzenie rozwizan uwzgkdniaacych podrégowanie oséb niepetnosprawnych
w tym: standaryzacja stosowanych rozzen, wprowadzanie taboru
niskopodtogowego, dostosowywanie platform, ochromazystankéw przed
blokujacymi dostp zaparkowanymi samochodami, useie wszelkich przeszkod
(np. nierbwne chodniki, handel etc.) w otoczenimyptankow utrudniagych dostp
do nich itp..

Koordynacja przewozow komunikacjmiejska z PKS m.in. przez odpowiednie
powiazanie rozktadow jazdy, zapewniag dogodne i szybkie przesiadki w ramach
obu systemOw transportowych, zapewnienie wysokigjstotliwosci kursowania
autobusow komunikacji miejskiej obstugaych dworzec autobusowy.

Realizacja celu szczegétowego 1.2 przyniesiegpagice spodziewane efekty:

Cel 1.3

Zwigkszenie niezawodroi funkcjonowania komunikacji autobusowe.
Podniesienie komfortu podtdwania autobusami.

Dostosowanie ukfadu linii, lokalizacji przystankawczestotliwosci kursowania do
rozwoju miasta.

Zwigkszenie czytelnii uktadu linii.

Zwickszenie efektywnixi funkcjonowania linii — zwikszenie stopnia wykorzystania
taboru, przy zachowaniu wieiwych standardéw napetnienia (4 osobS)ym

Zwickszenie efektywnixi funkcjonowania linii — zmniejszenie zapotrzeboveana
tabor.

Zmniejszenie strat czasu passdw.

Zwigkszenie bezpiecastwa w ruchu autobusow.
Zwigkszenie bezpiechstwa przesiadaniacsi

Utatwienie dokonywania przesiadek.

Skrocenie diuggri dojs¢ pieszych pomidzy przystankami.

Utatwienie podray osobom niepetnosprawnym i zacknie ich do korzystania z
komunikacji autobusowej.

Zwigkszenie zaufania pasaoéw do komunikacji zbiorowe;j.

Zahamowanie degradacji infrastruktury transportowe;.
Realizacja tego celu polityki transportowephie prowadz do dalszego podnoszenia

jakosci sieci drogowej oraz obiektdéw, niwelowania zatégt w zakresie prowadzenia napraw
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I utrzymania bieacego oraz poprawy infrastruktury dla transportu liggbego. Jest to
niezkedne dla:

* podniesienia trwakei infrastruktury,

» podniesienia komfortu i bezpiecdmtwa podraowania,
* zwigkszenia efektywngi systemu transportowego,
e pozytywnego wizerunku miasta,

e ograniczenia negatywnego oddziatywania transporta dnodowisko w postaci
zwigkszonych emisji zanieczyszdza w szczegolniei emisji hatasu i wibraciji.

Dla realizacji celu szczegdtowedgo 1.3 przyimuje sastpujace srodki realizacii:

1. Zwigkszaniesrodkow finansowych przeznaczanych na utrzymaniejemozowanie i
odtwarzanie infrastruktury transportowej.

Modernizacja zaplecza technicznego komunikacji laugowe.

Zapewnienie odpowiednich nakladéw na Zhme utrzymanie komunikacji
autobusowe.

4. Wdrozenie systemu zagdzania infrastruktur ze stale aktualizowarbaz danych o jej
stanie i monitorowaniem stanu technicznego oragomamym (z technicznego
i ekonomicznego punktu widzenia) programoigam robGot remontowych
i modernizacyjnych.

5. Stosowanie odpowiednich materiatow i technologiikauyania nawierzchni, w tym
zaostrzenie wymaggakasciowych przy pracach wykonawczych.

Realizacja celu szczegétoweqo 1.3 przyniesiegpagice spodziewane efekty:

1. Podniesienie trwakei infrastruktury, w tym niezawodioi systemu transportowego.
2. Podniesienie komfortu i bezpiedatwa podraowania.

3. Ograniczenie negatywnego wptywu na&rodowisko (hatas, wibracje, emisje
zanieczyszcze.

Poprawa estetyki przestrzeni publicznej i wizewnkasta.
Podniesienie niezawodém systemu komunikacji autobusowej.
Ograniczenie kosztéw eksploatacji pojazdow.

N o o b

Ograniczenie kosztéw eksploatacji systemu drogowego

Cel 1.4 Usprawnienie zaradzania transportem.

Realizacja tego celu ¢lizie sé odnos¢ do wszystkich elementéw systemu
transportowego miasta, obejmcij infrastruktue drogows, ruch i parkowanie samochodéw
osobowych i aizarowych oraz funkcjonowanie komunikacji autobusowdgprawnienie
zaradzania transportem cbzie polegd na petnej koordynacji dzialai przedsiwzigc
wszystkich jednostek organizacyjnych odpowiedzielnyza funkcjonowanie miejskiego
systemu transportowego, doskonaleniu metochdzenia i cagtej modernizacji wyposania
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technicznego, przy réwnoczesnym podnoszeniu kwalfi personelu. Jako podstawowy
kierunek usprawnie zarazdzania nalgy przyja¢ stopniows i systematycza integracg
systemu przewozowego, pod wadgm funkcjonalnym i organizacyjnym, obejmcy
monitorowanie i sterowanie ruchem.

Za zadanie pilne natg uzna& wdrazenie systemu zagdzania ruchem, obejmigego
komunikacg indywidualna i publicza

Dla realizacji celu szczeg6towego 1.4 przyimujersastpujace srodki realizacii:

1 Wprowadzenie nowoczesnego systemu ag#ania ruchem drogowym obejmoggo
m.in. podsystemy sterowania i monitorowania ruclugzielanie priorytetu dla
komunikacji autobusowej, informowania podugacych (np. system informaciji
dynamicznej), zbierania danych.

Wprowadzenie systemu zadzania ruchem komunikacji autobusowe.
Zwigkszenie nacisku na konteglkosci ustug przewozowych w komunikacji miejskiej.

Realizacja celu szczegétoweqo 1.4 przyniesiegpagice spodziewane efekty:

1. Usprawnienie funkcjonowania gtéwnych korytarzy dragych rozumiane jako
ograniczenie strat czasu, zmniejszenie liczby yated, szybsze reagowanie w
przypadku powstawania awarii.

2. Skrocenie czasu przejazdu w komunikacji autobusowej

3. Zwigkszenie niezawodnoi funkcjonowania komunikacji autobusowej i skréieen
czasu usuwania awarii.

Udoskonalenie nadzoru i kontroli nad funkcjonowamieomunikacji autobusowe;j.
Zwigkszenie bezpiecastwa podraujacych.
Ograniczenie kosztow funkcjonowania komunikacjicdutsowe;.

N o o b

Zracjonalizowanie subsydiowania przewozow.

Cel ll:
Zapewnienie odpowiednich powgzan regionalnych i krajowych

Usprawnienie patzer uktadu drogowo-ulicznego miasta z regionalnym,akze
krajowym systemem drogowynedizie dotyczy ruchu o charakterzerédtowo-docelowym
Zwigzanego z miastem, jakzeuchu tranzytowego. Qginiccie tego celu jest nieztine dla:

- utatwienia (np. skrécenia czasu) dgmt do sieci drog zewitrznych z poszczegdélnych
rejonOw miasta i odwrotnie,

- wyeliminowania lub ograniczenia ruchu tranzytowegstosunku do miasta,
- zwigkszenia niezawodrioi uktadu komunikacyjnego,

- poprawy bezpieczstwa ruchu,
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- ograniczenia negatywnego wptywu §radowisko.

Dziatania powinny zmierzado realizacji obwodnicy miasta wagu drogi krajowej nr 8 oraz
modernizacji ulic stanowcych przedtaenie drég wojewddzkich i ich powdania z drog nr
8.

Dla realizacji celu szczeg6towego |l przyjmuje sastpujacesrodki realizacii:

1 Rozwdj uktadu drogowo-ulicznego, w tym budowa obwiggl w ciagu drogi krajowej
nr 8.

2 Wdrozenie systemu zagdzania ruchem.

Realizacja celu szczegdtowego Il przyniesie ¢@agice spodziewane efekty:

1. Usprawnienie warunkéw ruchu drogowego na podstawowktadzie ulic miasta,
poprzez wyeliminowanie ruchu tranzytowego i lepsogrzd ruchu zrodtowo-
docelowego.

2. Usprawnienie warunkéw ruchu drogowego na podstawowktadzie ulic miasta,
poprzez lepsg organizagi ruchu, monitorowanie zdanze i mozliwosé
przeciwdziatania zjawiskom negatywnym.

3. Zwigkszenie bezpiechastwa miasta, poprzez wyeliminowanie transportu tkdw
niebezpiecznych.

4. Zwickszenie bezpiecastwa ruchu drogowego.
5. Zwiekszenie wartéci terendéw w gtdbwnych korytarzach ulic.
6. Zmniejszenie negatywnego oddziatywaniasralowisko.

Cel llI:

Poprawa bezpieczastwa ruchu i bezpieczastwa osobistego mieszKecow,
w tym:

Cel lll.1 Zmniejszenie liczby zabitych i rannych w wypadkach drogowych oraz
ograniczenie liczby wypadkow i kolizji.

Oshgniecie tego celu &dzie prowadzi do podniesienia bezpiecmtwa ruchu na
terenie miasta oraz do zmniejszenia liczby ofiaramnych w wypadkach i kolizjach.
Kompleksowe i dlugofalowe dziatania w tym wedgie powinny m.in. prowadido:

- zmiany zachowa uzytkownikéw drog (stosowanie¢sido przepisow ruchu drogowego i
zalec@ wynikajacych z organizacji ruchu),

- zwigkszeniawiadomdci komunikacyjnej u pieszych i rowerzystow,

- redukcji kosztow zwizanych z wypadkami i kolizjami,
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- ograniczenia agresywsa ruchu samochodowego,

- zapewnienia wikszej niezawodniei systemu komunikacyjnego, @ki ograniczeniu
liczby incydentow.

Zgodnie z obowizujacymi od kilkunastu lat w Unii Europejskiej zasadgmbponuje
sig, aby celem gtownym dzialawtadz miasta byto gkenie do zmniejszenie liczby zabitych
w Suwaitkach o 50% do roku 2010 (w stosunku do 2000)tym samym okresie o 35%
liczby ciezko rannych, a w ditszej perspektywie do catkowitego wyeliminowania agkow
smiertelnych (opcja ,,0”).

Realizacja tego celu oznadéziaedzie w praktyceze w 2010 roku na ulicach Suwatk
nie mog zgin¢ w ruchu drogowym wegcej niz 2 osoby. Zaproponowana skala redukcji ofiar
smiertelnych jest zgodna z celem wyznaczonym w Tiraednijnym Programie Poprawy
Bezpieczastwa Ruchu Drogowego i z Krajowym Programem Poprd&ezpieczastwa
GAMBIT.

Realizacja celu gtbwnego wymagbedzie stworzenia struktur zdolnych pokier@wa
dziataniami na rzecz ograniczenia zagfow miescie i wyposaenie ich w odpowiednie
narzdzia realizacji, wdrgenia srodkoOw prewencyjnych gwarantigiych szybki i istotny
spadek liczby ofiarsmiertelnych w miécie oraz pozyskanie poparcia miesm@w dla
realizowanych dziafta

Dla realizacji celu szczegotoweqo 1.1 przyjmsje nastpujacesrodki realizacii:

1 Wyznaczenie jednostki miejskiej lub grupy osob agigalzialnych za przygotowanie i
wdrozenie programu poprawy bezpieagava ruchu w migie.

2 Ograniczenie mdkaosci jazdy przez: obranie limitéw pedkosci na wybranych trasach i
obszarach oraz nadzor nad ich przestrzeganiem

3  Wprowadzanie segregacji ruchu samochodéw, roweyayispieszych na wybranych
ciagach drogowych.

4  Intensyfikacja dziat@a policji i strazy miejskiej zmierzajcych do wymuszenia
egzekwowania przepisow.

Prowadzenie dziateedukacyjnych i szkoleniowych.
Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszaraekakaniowych.
Rozszerzanie strefy z ograniczeniami dla ruchu stwadw w centrum miasta.

Realizacja celu szczegdtowego lll.1 przyniesie ¢@agice spodziewane efekty:

1. Zmniejszenie liczby wypadkéw i kolizji.

2. Zmniejszenie liczby ofiar wypadkow (zabitych o 508gzko rannych o 35% do roku
2010).

3. Ograniczenie agresywsa ruch samochodowego.
4. Zwickszenie komfortu podedwania.
5. Zmniejszenie ekonomicznych skutkéw wypadkow.
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Cel lll.2 Wykreowanie poczucia bezpieczéstwa osobistego ogotu zytkownikow
systemu transportowego.

Poczucie osobistego bezpietziva jest wanym czynnikiem wptywajcym na wybor
sposobu podidwania. Zagreenie napadami chuligakimi lub rabunkowymi ogto
powoduje rezygnowanie z odbywania pagr&aomunikacy autobusow, rowerem lub pieszo.
Czynnik ten ma szczeglOlne znaczenie w odniesienu abOb starszych oraz
niepetnosprawnych, &od ktorych poczucie zagrenia bezpieczestwa osobistego jest
wzmazone wskutek niedostatecznego wyp@saa infrastruktury drogowej i taboru
autobusowego w uggdzenia utatwiajce samodzielne poruszanie pp migcie.

Dla realizacji celu szczegdtoweqo 1.2 przyjmsje nastpujace srodki realizacii:

1 Intensyfikacja dziatapolicji i strazy miejskiej.

2 Wyposaenie autobusow miejskich w monitoring wesnzny oraz systena€znaci
Z centrum dyspozytorskim i innymi globami miejskimi .

3 Wymiana taboru autobusowego na nowoczesny.
Rozw0j systemow monitorowania ruchu.

Realizacja celu szczegétoweqo IIl.2 przyniesie ¢iagice spodziewane efekty:

1. Zwigkszenie liczby pagarow w komunikacji autobusowe.

Zwigkszenie bezpiecastwa osobistego podirdjacych.

Zwickszenie ruchu pieszego.

Zwigkszenie bezpiecastwa osobistego kieragych i podraujacych.

Skrécenie czasu reakcji ¢luna zdarzenia.

Zwigkszenia atrakcyjrimi komunikacji autobusowej, rowerowej i ruchu piega,
Zwickszenia efektywnii komunikacji autobusowej,

© N o 0 bk WD

Poprawienie wizerunku miasta.

Cel IV:
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestromego, w tym:

CellV.1 Poprawa warunkéw uzytkowania istniejacego zainwestowania miejskiego.

Szczegoblne znaczeniegdzie mi€ poprawa warunkoéw aytkowania istniejcego
zainwestowania miejskiego w odniesieniu do:

- gtéwnych korytarzy ulic, w tym ul. Kaiuszki oraz

- obszarbw miasta o charakterze zabytkowym, wymageh ochrony przed
nadmiarem ruchu samochodowego i jego skutkami, p@yoczesnym zapewnieniu

42



Zintegrowany program gospodarki transportowej maaStiwatki do roku 2013

niezlednej dost¢pnasci tych obszardw; dotyczy to przede wszystkim obszachrony
konserwatorskiej.

Dla realizacji celu szczegdtoweqgo V.1 przyjmuie sastpujace srodki realizacji:

1  Uzupelnienie uktadu drogowego, w szczegétmoo draowa trazz obwodowva
w stosunku do centrum miasta.

2 Integrowanie systemu zadzania ruchem pojazdow indywidualnych i autobusow
miejskich.

3  Uzupetnianie uktadu drogowego w obszarach miespkaygh (nowe ulice lokalne
i dojazdowe).

Realizacja celu szczegétowego V.1 przyniesiegmagice spodziewane efekty:

1. Ograniczenie zewgtrznego ruchu tranzytowego w stosunku do miasta.
2. Ograniczenie niepadanego wnikania ruchu towarowego w obszar centruasta

3. Wyeliminowanie konieczn@i rozbudowy podstawowego ukiadu ulicznego
w centrum miasta.

4. Zmniejszenie uailiwosci zwiazanych z ruchem drogowym poprzez zapewnienie
ptynnadsci ruchu, ograniczenie liczby zatrzyma

5. Zmniejszenie uaizliwosci zwiazanych z ruchem poprzez migvo$¢ sterowania jego
przeptywem, w tym ograniczania dgsti wybranych kategorii pojazdéw
w okreslonych porach dnia czy dniach tygodnia.

6. Utatwienie dos{pu do obszaréw mieszkaniowych i skrécenie czasazdioj.
7. Ulatwienie maliwosci parkowania w obszarach mieszkaniowych.

Cel IV.2 Zwigkszenie efektywndci systemu transportowego.

W komunikacji autobusowe] zgkszanie efektywn&ei bedzie wyraaé sie m.in.
zmniejszaniem kosztow funkcjonowania przy jednooyes utrzymaniu, a nawet
zwigkszaniu udzialu w przewozach. W efekcie oznéacia ledzie take koniecznéé
racjonalizowania wydatkow przy podnoszeniu stangl@édadczonych ustug.

W systemie transportu indywidualnego zk@zanie efektywnai funkcjonowania
bedzie powodowa ograniczenie kosztow wynikgjych ze strat czasuzytkownikow
systemu, kosztow eksploatacyjnych pojazdéw oraztkes wypadkdéw. Najefektywniejsze
w tym wzgkdzie keda rozwiazania o charakterze organizacyjnym (adeanie ruchem),
a w dalszej kolejnixi inwestycyjne, np. trasy obwodowe.

Dla realizacji celu szczegotowego V.2 przyimajenasepujace srodki realizacji:

1  Wprowadzanie uprzywilejowania w ruchu dla autobug@munikacji miejskie;.
2 Racjonalizowanie marszrutyzacji i rozkladéw jazdy.
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3 Angazowanie pracodawcow w akcje sghee poprawie funkcjonowania systemu
transportowego , np. kreowanie mody na wykorzystyeraroweru i komunikacji
autobusowej w pode@ach do pracy.

Realizacja celu szczegétoweqgo IIl.2 przyniesie ¢yagice spodziewane efekty:

1. Zmniejszenie kosztéw funkcjonowania systemu komajikautobusowej (skracanie
czasOwW przejazdu, ograniczeniezytia energii, ograniczenie liczby niezimego
taboru).

2. Zwigkszenie  efektywnii  funkcjonowania  przedsbiorstwa  komunikacji
autobusowe.

Podwyzszenie standardu funkcjonowania komunikacji autoimes.
Ograniczenie zapotrzebowania na tabor.
Ograniczenie ruchu samochodowego.

o o bk W

Zwigkszenie stopnia wykorzystania komunikacji rowerawej

W rezultacie osigniecie tego celu w sposob korzystny wptynie na:

- jakos¢ funkcjonowania systemu i wysakoocen wystawianych przez jegeytkownikow
oraz

- zmniejszenie kosztdw ponoszonych codziennie na donkbwanie systemu
transportowego miasta.

V.3 Porzadkowanie zagospodarowania przestrzennego miasta.

Poradkowanie zagospodarowania przestrzennego powinno tkaktowane jako
zadanie planowania urbanistycznego rownie znea jak wyznaczanie kierunkow
I uwarunkowa rozwoju przestrzennego miasta. Polityka w zakr&sigattowania struktury
przestrzennej powinna St ograniczaniu zapotrzebowania na pagré— zwlaszcza
samochodem prywatnym — a &k wywier& korzystny wpltyw na podziat zafla
przewozowych neidzy poszczegolne rodzaje transportu — zeahie do odbywania podiyp
pieszych i rowerowych. Nie uwzglniagce tych przestanek decyzje lokalizacyjne (np.
w odniesieniu do diwych obiektow handlowo-ustugowych) lub niezgodny asad
strefowania rozwdj sieci ulic lub systemu parkingow (w zalénosci od skali deficytu
przepustowéci uktadu ulicznego i miejsc postojowych), mogrowadzé do pogorszenia
sprawndgci funkcjonowania systemu transportowego.

Dla realizacji celu szczegotoweqgo V.3 przyimajenastpujace srodki realizaciji:

1 Podejmowanie dziata zmierzagcych do przemieszania w mae funkcji
handlowych, ustugowych i mieszkaniowych.

2 Lokalizowanie centréw handlowo-ustugowych zgodnie zasadami
zrOwnowaonego rozwoju miasta i systemu transportu, w tynmszagzegolnéci z
ograniczaniem dogbu do podstawowych ggiéw komunikacyjnych miasta.
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Realizacja celu szczegétoweqgo IIl.3 przyniesie ¢iagice spodziewane efekty:

1. Ograniczenie liczby pod#y w komunikacji indywidualne;.

2. Ograniczenie zapotrzebowania na obstkgmunikacy autobusow, w rejonach gdzie
obstuga ta jest nieefektywna.

Zwigkszenie liczby podrdy pieszych i rowerowych.

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transpaatiradowisko naturalne.
Zmniejszenie zapotrzebowania na rozwoj uktadu dneego.

Zmniejszenie kosztow utrzymania systemu transpartmy

N o o b W

Ograniczenie negatywnego oddziatywania na przemastouktadu ulicznego.

Cel V:
Poprawa stanusrodowiska naturalnego, w tym:

Cel V.1 Ograniczenie emisji (zanieczyszcaghatasu i wibracji) od transportu.

Mieszkacy miasta g naraeni na ucizliwosci zwigzane z funkcjonowaniem systemu
komunikacyjnego (w domach, miejscach pracy orazzegirzeni miejskiej). Celem polityki
transportowej kdzie doprowadzenie do ograniczenia tychailowvosci, co w efekcie
przyniesie:

- poprawe zdrowotndci mieszkacow,

- poprawe komfortu zamieszkania i warunkow pracy,

- popraw jakasci przestrzeni miejskiej wzdiugtownych korytarzy transportowych,
- poprawe wizerunku miasta.

Istotne jest take przeciwdziatanie niekorzystnym wptywom systemansportowego w
obszarze centrum miasta, w tym w szczegd@ine strefie ochrony konserwatorskie;.

Dla realizacji celu szczegdtoweqgo V.1 przyjmujersastpujace srodki realizacji:

1. Budowa trasy obwodowej wagu drogi nr 8.

2. Wprowadzenie systemu zadzania ruchem pojazdow indywidualnych i komunikacji
autobusowe.

3. Wprowadzanie ogranicaepredkosci pojazdéw — w centrum miasta do 50km/h a na

wybranych cigach do 40 km/h; poza centrum w zaleci od kategorii ulicy i jej
parametréw technicznych.

4. Tworzenie zabezpiec#ie w postaci ekrandw akustycznychwymiany okien
w mieszkaniach i miejscach nauki i pracy.

5. Stosowanie konstrukcji nawierzchni  redulaych  hatas przy styku opony
samochodu z jezdni

6. Wymiana przestarzatego taboru autobusowego na rEmsog, spetniagy normy
min. Euro 4..
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7. Piekgnacja i powtkszanie obszarow zieleni miejskiej magch by naturalrm barieg
ochronm przed hatasem

8. Faworyzowanie energoosztinychsrodkéw transportu (ruch pieszy, rowerowy).

Realizacja celu szczegétowego V.1 przyniesiegpagice spodziewane efekty:

1. Ograniczanie emisji (zanieczyszéazéhatasu i wibracji) zwizanych z zewgtrznym
ruchem tranzytowym w stosunku do miasta.

2. Ograniczanie emisji zwzanych z wewegtrznym ruchem tranzytowym w stosunku do
centrum miasta.

3. Ograniczanie emisji zwkanych z ruchem towarowym na gtéwnychgeich ulic.

4. Ograniczenie emisji w zwkku z usprawnieniem ruchu, jego ptysoi (mniejsza
liczba zatrzyma i przyspiesza).

5. Ograniczenie emisji w zwkku z nzszy predkoscia pojazdow.

Cel V.2 Poprawa stanu zdrowotnego spotecaistwa.

Transport jest jednym z wumiejszych czynnikbw wptywagych na zdrowie
I bezpieczéstwo obywateli. Dotyczy to przede wszystkim:

- zdrowia fizycznego w zwazku z zagreeniami zwiazanymi z wypadkami drogowymi
I zanieczyszczeniesrodowiska,

- zdrowia psychicznego w zwi#ku z zagraeniami zwazanymi ze stresem, obawami przed
udziatem w wypadku i zranieniem Iémiercia, bezpieczéstwem osobistym w pod#g,
hatasem itp.,

- zdrowia spotecznego (w znaczeniu kdwdav miedzyludzkich) w zwizku
Z utrudnieniami w korzystaniu z transportu przemhysniepetnosprawne i starsze oraz
dostpndascia miejsc pracy, szkot, ustug itp.

Mozna zauway¢ rosrace zrozumienie dla wagi dziata zmierzagcych do
usprawnienia systemu transportowego w Kkierunku gepr stanu zdrowotnego
spoteczéstwa. Omawiany cel zostanie ggnicty przez dziatania podejmowane dla
osiagniecia innych celéw, w tym w szczegokud zwigzane z:

- ograniczaniem negatywnego oddziatywania transperfpostaci emisji zanieczyszaze
hatasu i drga,

- podnoszeniem bezpieamtwa ruchu,

- zaclgcaniem do korzystania z innychzrsamochodrodkéw transportu.
Cel VI. Poprawa prestizu i wizerunku miasta, w tym:

Cel V1.1 Poprawa jakosci przestrzeni miejskiej i krajobrazu miejskiego.

Dziatania inwestycyjne w stosunku daingch systemow transportu powogluzpwsze
mniejsz lub wigksza ingerencg w krajobraz. W celu zmniejszenia ujemnego wptywu
inwestycji na otoczenie nal¢ wymag#, by na etapie przygotowywania projektow
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wykonywane byly szczegotowe analizy wptywu planowan inwestycji na krajobraz
miejski. Rownie w odniesieniu do istniggych budowli irkynierskich zwizanych
Z transportem naly dazy¢ do wprowadzania takich rozgwan architektonicznych, ktore
korzystnie leda wptywaé na charakter miasta.

Celem polityki transportowej powinno dytakze podnoszenie jakoi przestrzeni
miejskiej, osagane przez dalsze kreowanie obszaréw, ktGre mogyagowe wizytdwke
miasta z przestrzenpubliczry przyjazm cztowiekowi. Obszary teddla cechowa si¢ tatwa
dostpnaicia gtdwnie dzgki komunikacji autobusowej i rowerowe;j.

Przestrzenie takieeba stanowt ulice wolne od uaizliwosci ruchu samochodowego (lub
z ograniczonym ruchem ,uspokojonym”), z wychacgmi na nie ustugami, ugdzeniami
ruchu pieszego i rowerowego, wkomponowanymi w deluwezadzory zielen. Elementami
nobilitujacymi przestrzé miejsky beda takze zmodernizowane korytarze tras autobusowych,
charakteryzujce s¢ nhowoczesnym taborem komunikacyjnym, wysgikaoscia urzadzenr do
obstugi ruchu pieszego i wysokim standardem projsta.

Dla realizacji celu szczegdtoweqgo VI.1 przyjmuie sastpujace srodki realizacji:

1 Koordynowanie planéw rozwoju zagospodarowania rzesnego z planami
rozwoju systemu transportowego.

2 Uwzglednienie  przestanek  estetycznych ~w  projektowaniu rastfuktury
transportowe;j.

3 Modernizowanie ulic i placow w powianiu z modernizagjsystemu komunikacji

autobusowej i rozwojem systemu rowerowego.
Tworzenie i rozszerzanie stref ruchu uspokojonego.
Tworzenie i rozszerzanie stref wolnych od ruchu@amddow.

Uwzglednienie przestanek estetycznych w zamowieniach splelatacji taboru
autobusowego..

7 Eliminacja nieprawidtowego parkowania i ograniczelczby stanowisk w miejscach,
gdzie parkowanie pogarsza jdkgrzestrzeni miejskiej.

Realizacja celu szczegétowego VI.1 przyniesiegpagice spodziewane efekty:

1. Zachowanie wysokiej jaléai krajobrazu miejskiego.

2. Podwyzszenie jakéci przestrzeni miejskiej.

3. Zwigkszenie udziatu komunikacji zbiorowej i rowerowepwzewozach.
4. Popraw wizerunku miasta.

Cel VI.2 Podniesienie atrakcyjndci miasta dla inwestoréw.

Oshgniccie tego celu w znacznej mierze wynika z realizgmizostatych celow
polityki transportowej, w tym w szczegokw celow: 1.1, 1.3, 1.4, I, lIL.1 i lll.2. Popraa
jakosci systemu transportowego Suwalk zkgzy jej atrakcyjn& dla inwestoréw, a tym
samym przyczyni gido dalszego rozwoju miasta.
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4.5 Zasady realizacji polityki transportowe]

Wymienione w poprzednich punktagtodki realizacji polityki transportowej powinny
by¢ stosowane w stopniu zndicowanym w zalenosci od charakteru obszaru. W strefie
centralnej miasta, charakteryzcgj sk koncentrag celéw podray, rozbudowanym
systemem komunikacji autobusowej, wymtjacymi ograniczeniami przepustowa ukiadu
drogowo-parkingowego, podstawpowinno by sprzyjanie funkcjonowaniu transportu
zbiorowego. Mae to talke oznaczé& wprowadzanie restrykcji w stosunku do ruchu
samochoddw (np. ptatne parkowanie).

Inne podejcie do organizacji transportu powinno ¢bytosowane w obszarach
luzniejszej zabudowy. Rola transportu publicznego wehtyobszarach jest mniejsza,
z wyjatkiem kierunkéw promienistych prowagz/ch do centrum miasta. W tych strefach
istnieje maliwos¢ lepszego spetnienia oczekitvaemotoryzowanych co do mlbwosci
swobodnego wykorzystywania samochodéw osobowydiynrwparkowania.

Ponizej przedstawiono podstawowe zasady zrowrmemwe Systemu transportowego
w poszczegoélnych obszarach miasta. Wskazano niezlgdne dziatania z podaniem
zroznicowania na dziatania o charakterze restrykcyjmyekompensujcym oraz propozycje
srodkow ich realizaciji.

W STREFIE CENTRUM SUWALK:

Rodzaj dziatani Srodki realizacji

DZIALANIE RESTRYKCYJINE e System ptatnego parkowania.

ograniczenie roli samochodow Eliminowanie nielegalnego parkowania.
osobowych w podeach do

centrum miasta. » Ograniczenia penetracji przez samochody osobowgyst

ochrony konserwatorskiej; wprowadzenie ograniaza
wybranych ulicach, tate czasowych, ze ztbicowaniem
na dni tygodnia i pory doby.

=

» Eliminowanie z ruchu samochodéw niesprawnych
technicznie oraz przekraczaych normy emisji spalin.

» Intensyfikacja dziaka policji i strazy miejskiej na rzecz
porzadku na ulicach i parkingach oraz przestrzeganiad:
ruchu drogowego (blokowanie skeoyvan, nadmierna
predkosc itp.).

DzIALANIE REKOMPENSUSCE —

Wprowadzanie priorytetow dla autobuséw w wybranych
punktach sieci drogowej, np. na skrawaniach z

usprawnienie systemu A
sygnalizac $wietlna.

komunikacji autobusowej.
» Poprawa komfortu podgdwania.

» Poprawa komfortu podedwania przez wymiantaboru na
nowoczesny.

* Zahamowanie degradacji i modernizacja infrastruktur
transportu zbiorowego: przystanki, przystosowakiadu
dla niepetnosprawnych.

* Wprowadzenie systemu informacji dla pozhrgch na
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gtéwnych przystankach, przekazcggo dane o ruchu
autobusoéw na bigco.

DzIALANIE REKOMPENSUCE —

usprawnienie ruchu
samochodow.

Wprowadzenie systemu zadzania ruchem, w tym

monitorowania ruchu i reagowania w przypadku ponist

zdarzé szczegoélnych (wypadki, awarie itp.).

DZzIALANIE REKOMPENSUCE —
usprawnienie ruchu
rowerowego.

Rozwdj systemu drog rowerowych.

Wprowadzenie normatywu parkingowego (minimum) g

rowerow przy nowo powstgych obiektach.

Wprowadzanie publicznych parkingéw dla rowerow (z
zapewnieniem bezpiecznego ich przechowywania).

a

W STREFACHMNIEJ ZURBANIZOWANYCH

DzIALANIE REKOMPENSUSCE —

Usprawnienie systemu
transportu zbiorowego.

Zwiegkszenie komfortu podidwania przez zwkszenie
czestotliwosci kursowania oraz wymiartaboru, gtdwnie
na cagach transportowych prowagtz/ch do centrum.

Modernizacja infrastruktury komunikacji autobusowej
przystanki,, przystosowanie uktadu dla niepetnospsech

DzIALANIE REKOMPENSU{CE —

Usprawnienie ruchu
samochodow.

Uzupetnienie uktadu drogowego (trasy obwodowe)
umazliwiajace wyprowadzenie ruchu zegtrenego
(tranzytowego) z miasta.

DzIALANIE REKOMPENSUICE —

Usprawnienie ruchu
rowerowego.

Rozwdj systemu drog rowerowych w kierunku gtowny
ciagow komunikacji zbiorowej i do centrum.

4.6

Whioski dotyczce kierunkdw polityki przestrzennej

Z analizy systemu transportowego Suwalk i propamoey polityki transportowej
ptyna nastpujace wnioski dla polityki przestrzennej miasta:

* naley podejmowa dziatania zmierzage do przemieszania w poszczegolnych obszarach

funkcji handlowych, ustugowych i mieszkaniowych;

* nalezy kontrolowa& lokalizowanie i rozwoj centrow handlowo-ustugowytak, aby ich
lokalizacja byta zgodna z zasadami zrOwngoveego rozwoju miasta i systemu

transportu;

* nalezy planowa& obszary wolne od ruchu samochodow;

* nalery planowa strefy ruchu uspokojonego,

* naleey planowa& modernizag ulic i placow w powazaniu z modernizagj systemu

transportu zbiorowego.
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4.7 Whnioski dotyczice sposobu poprawy organizacji przewozow
komunikacja zbiorowa

W systemie zarglzania lokalnym transportem publicznym weystja trzy poziomy:

» formutowanie polityki transportowej i stwarzanie nwakow do jej realizacji, w tym
stwarzanie warunkow rozwoju transportu publicznegkreslanie zasad finansowania, w
tym cen biletow,

* regulowanie komunikacji miejskiej poprzez badanwrpeb przewozowych, okilanie
uktadu linii i rozkladdéw jazdy, zlecanie przewozdmntrok ich realizacji oraz nadzor,

* $wiadczenie ustug przewozowych.

Ogot zada pierwszego z wymienionych poziomoéw zgizania nalgy do samorzdu
gminy. Swiadczenie ustug przewozowych nafedo obowazkéw przewdnika. Stwierdzenia
te odnosz sig, w sposob oczywisty, rowniedo problematyki zaegizania lokalnym
transportem publicznym na terenie miasta Suwgégo strefy podmiejskiej.

W odniesieniu do drugiego z wymienionych pozionmzawzdzania nalgy stwierdzg,
ze funkcje regulacji w lokalnym transporcie publigan obstugucym miasto i stref
podmiejskk sa obecnie podzielone wdzy jednostki samoszlu gminnego oraz Zakfad
Komunikacji Miejskiej naleéacy do Przedsgbiorstwa Gospodarki Komunalnej w Suwatkach.

Sposoby poprawy organizacji przewozéw transponpeiviicznym na terenie miasta i
strefy podmiejskiej wynikaj zarbwno z diagnozy stanu istnieggo - w zakresie
uksztattowania ukfadu linii komunikacyjnych i gstotliwosci kursowania autobusow - jak
rowniez z przestanek ogolnych, ktérych geastanowi:

e problemy funkcjonowania transportu publicznego wum&ach stale wzrastgego
poziomu motoryzaciji,

* niedobdrsrodkéw finansowych na subsydiowanie kosztéwzigiej eksploatacji oraz
rozwoju tej gadzi transportu.

W nawizaniu do tych uwag natg stwierdzt, ze:

1. Postulat powszechnej dephasci nadaje transportowi publicznemu funkcj
uzyteczndci publicznej, czemu odpowiada model dziatdto regulowanej,
zakfadajcy wptyw wiadz publicznych na organizagprzewozéw. Wiadze te magj
obowiazek $cistego i skutecznego nadzoru nad wydatkowanientenacel srodkow
publicznych. Efektywne wydatkowanie tyéfodkow wymaga:

- badania potrzeb przewozowychytkownikéw,
- precyzyjnego wyznaczania zadarzewanikom,

- $cistego i statlego kontrolowania stopnia wykonamyaht zada pod wzgédem
ilosciowym i jakagciowym,

- wiazania finansowania przewokéw ze sposobem i stopniem realizacji zada
przewozowych.
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W realizowaniu przez transport publiczny fonkuzyteczndci publicznej istotna jest
odrebnas¢ organizacyjna jednostki zaidzapcej ta komunikach i przewanika. O
efektywndci takiego rozwizania decyduj nastpujace czynniki:

- wyeliminowanie niebezpiecastwa podporadkowania niektdrych rozwzan
w zakresie organizacji przewozow interesom przawa,

- poddanie dzialalnmi przewozowe] przewmika wyspecjalizowanej kontroli,
z systemem kar za niewtawe swiadczenie ustug przewozowych,

- posiadanie przez pasaa reprezentanta swoich interesow.

W przypadku Suwaltk rozdzielenie funkcji zadzania transportem publicznym od
funkcji przewozowej polega na prowadzeniu nadzad komunikagj przez Urad Miejski
oraz uczestniczenie w dziataniach i zatwierdzanie:

» badania potrzeb przewozowych w stanie istic@n oraz ich prognozowania (z
mozliwoscia podzlecania),

» okreslania standardow w transporcie publicznym,

» projektowania tras, linii, lokalizacji przystankéwaz rozwizah weztdw przesiadkowych
(z mazliwoscia podzlecania),

A\

opracowywania wytycznych i zaten do rozkladéw jazdy (opracowywanie
szczegotowych rozkladdéw pozostawatoby w gestii wazmikow),

opracowywania zatan systemu taryfowo-biletowego,

uzgadniania projektoéw z punktu widzenia wymogowijskiego transportu publicznego,
ustalania priorytetow w ruchu dla autobuséw komagojkmiejskiej,

prowadzenia dziatalioi informacyjnej dla pasarow,

YV V. V V V

rozparzenai skarg i wnioskow pasedw dotyczacych funkcjonowania komunikacii
miejskiej.

Warunkiem zapewnienia odpowiedniej atrakcygioustug transportu publicznego jest
systematyczne prowadzenie badaarketingowych i ksztattowanie na tej podstawieryf
przewozowej. Podstawowe znaczenieariajbadania potrzeb przewozowych pod wdghm
ilosciowym i jakaciowym, w tym rozpoznanie ocen i preferencji osdistematycznie
podr&ujacych srodkami transportu publicznego, jak rowhieosob podréujacych
sporadycznie. Wskazane jest niezwtoczne rozgmeztego rodzaju bada systematyczne
ich powtarzanie co 2-3 lata.

Warunkiem koniecznym racjonalnego  ksztattowania ertgf przewozwej
w transporcie publicznym jest znajosdowielkosci efektywnego popytu w odniesieniu do
poszczegodlnych tras i linii oraz okresOw obstugi. 28kres bada popytu, oprécz jego
wielkosci, wchodzi rownie badanie struktury paserow wedtug rodzaju biletéw i uprawiie
do przejazdow bezptatnych, oraz badanie wykorziestdniletow okresowych. Siy to
bezpdrednio okrélaniu przychodowsci linii komunikacyjnych i poszczegéinych kursow
realizowanych na tych liniach. Pozwala na élamsie utraty przychodéw z tytutu przejazdéw
na podstawie biletow ulgowych oraz przejazdow bezmyich. W rezultacie wiadomo, jaka
czg$¢ dotacji na funkcjonowanie transportu publicznedanswi praktycznie refundagj
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obowiazujacych uprawnié do przejazdéw za ohrong optat lub bezptatnie, a jaka jej &
przeznaczana jest na pokrycie deficytu wyrnikago z innych powoddéw.

Poza popraw efektywndci dziatalngci organizacyjnej i ekonomicznej, w tym
gtdéwnie poprzez restrukturyzaci demonopolizagj ustug przewozowych oraz prowadzenie
nadzoru i kontroli nad funkcjonowaniem transportublrznego, niezéne jest podicie
innych, skoordynowanych przegsizic¢, obejmugacych:

- optymalizowanie wykorzystania taboru przez wybdrodkdéw przewozowych
odpowiednio do wielkéci potokow paszerskich i diugéci podray,

- wymiarg wyeksploatowanego taboru,
- optymalizowanie uktadu linii i egtotliwosci kursowania pojazdow,

- integracg roznych przewanikow (transport miejski, mdzymiastowa komunikacja
autobusowa), poprzez koordynaopzktaddw jazdy i wprowadzenie jednolitych taryf,

- zapewnienie odpowiednich naktadoéw na utrzymanigy,dpdzez ktore przebiegajrasy
komunikacji zbiorowej,

- poprawa funkcjonaln@i przystankow (zatoki, wiaty, informacja dla pasaw),
- rozwdj nowoczesnych systemow informowania paesaw,

Obecnie wysipujace, dobre warunki ruchu autobuséw komunikacji nhkiejs
w uktadzie ulicznym Suwalk nie oznaczape nie ma potrzeby wprowadzaniadnych
rozwigzan usprawniaicych funkcjonowanie tras komunikacyjnych, w tymsstwania metod
i $rodkow uprzywilejowania autobusoéw w ruchu. $dadczenia krajow, w ktérych
negatywne skutki wzrostu motoryzacji wysity wczesniej niz w Polsce, wskazajjako
szczegOlnie pmdane, aby priorytety w ruchu dla pojazdéw trangpopublicznego
wprowadzane byly juw pocatkowym okresie wysjpowania utrudnig w funkcjonowaniu
tras komunikacyjnych, a nawet z pewnym wyprzedzenidatwiejsze jest wowczas
uzyskanie aprobaty spotecznej dla takich r@zad, zanim nasipi drastyczne pogorszenie
warunkéw podrgowania w wekszych obszarach miasta. W odniesieniu do migsiniej
wielkosci, do ktérych zaliczaj sie Suwalki, wskazane jest podejmowanie przeszicé
wyprzedzajcych przejawy niesprawnego funkcjonowania tras kaRacji miejskiej.
Dotyczy to zwlaszcza obszardw centralnych orazdeoasich prowadgzych.
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. CEL

SRODKI DZIALANIA | ”‘” |v‘v v
PLANOWANIE ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
Koordynacja planéw rozwoju zagospodarowania przestrego z planami rozwoju systemu transportowego o+t
Podejmowanie dziatezmierzagcych do przemieszania funkcji handlowych ustugowychieszkaniowych Nl H
Kontrolowanie rozwoju obiektéw genesigych duy ruch tak, aby byty zgodne z systemem transportu + +
Ksztattowanie przestrzeni publicznych chronionycred intensywnym ruchem samochodowym ++ + +
Ochrona i powgkszanie obszaréw zieleni miejskiej — bariery przadieczyszczeniem powietrza i hatasem + +
VLT G G Gy 1 B RO T Gy uﬁy.,TuQ?HSOWY TRANSPORT ZBIOROW . |
Tworzenie nowych i usprawnianie istrjeych weztow przesiadkowych hy | hH T
Poprawa funkcjonalrigi przystankow i
Wprowadzenie do ruchu autobusow niskopodtogowydwverprzystosowaniem przystankow b | HH
Racjonalizacja marszrutyzaciji i rozktadéw jazdy + 0+
Wyposaenie autobuséw w systemcknaci z centrum dyspozytorskim uil
Indywidualizacja pojazdow transportu publicznegdym wprowadzenie pojazdéw o matej pojeréeio v H+ 4+
Uwzglednianie przestanek estetycznych w projektowanitastfuktury transportu publicznego +
Uzupetnienie uktadu drogowego, W tym w ukfla{dKzllért))quﬁN(Qr(r;owc'l“ ICZNY 4 1d4 [+
Remontowanie istniggej infrastruktury drogowej h 4+ +
Modernizacja ulic i placow + +
Segregowanie ruchu samochodowego, rowerowegozemes Nl +
Ograniczanie i uspokojenie ruchu samochodowegonirae miasta o ht
Rozwigzania techniczne drog poprawieg bezpieczestwo ruchu Nl
Usprawnianie ruchu pieszego (strefy ruchu piesregdernizacja agow i prze§¢ przez jezdnie) + +
Tworzenie systemu drog rowerowych oraz infrastroktawarzyszcej uil
Stosowanie przy budowie i modernizacji drog nawdbri redukujcej hatas o hy |t
Uwzglednianie przestanek estetycznych w projektowanitasifuktury drogowej +
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SRODKI DZIALANIA

CEL

[l ‘ 1] IV‘ Vv ‘ \Y|
PARKOWANIE
Wprowadzanie stref ptatnego parkowaniazniéowanie stawek optat tE T
Uporzadkowanie parkowania w liniach rozgranicgajch cagow ulicznych Nl +
Zapewnienie miejsc do parkowania osobom niepetaeapym 4+ 4 +
Porzdkowanie parkowania w strefach mieszkaniowych, egéinie w obszarach zabudowy wysokiej + +
Eliminowanie nieprawidtowego parkowania hht
ZARZADZANIE RUCHEM | TRANSPORTEM
Wdrozenie systemu zagdzania ruchem t++ + 4+
Wprowadzenie uprzywilejowania w ruchu autobusow Nl hHt
Poprawa systemu informacji o komunikacji publicznej vy H T
Ograniczenia mdkosci jazdy na wybranych trasach i obszarach Yo
Ograniczanie i uspokojenie ruchu samochodowegdgraawsach mieszkaniowych +  + 4
Udoskonalenie nadzoru i kontroli nad komunilgaejitobusow hHHHH A
Wdrozenie systemu zagrlzania drogan et
PRAWO, EGZEKUCJA, WYCHOWANIE, EDUKACJA
Wzmocnienie egzekucji przepiséw przez pelicgtraz miejska t+ o+ +
Wprowadzenie bigcej kontroli stanu technicznego pojazdow ¥
Zapewnienie bezpiecistwa osobistego ¥rodkach transportu zbiorowego oraz w rejonach panfdw +
TECUNICZNE | NDRANIZACV INESCDNNKI NCHUDNANVAEDANMAICK A
Ograniczenie eizkiego ruchu towarowego na obszarach mieszkaniowych +
Wprowadzanie organizacji ruchu poprawaj ptynnas¢ poruszania sipojazdow
Tworzenie barier dla rozprzestrzenianialsalasu komunikacyjnego
CINIANICMA/ANIIE

Dostosowanie struktury wydatkow na finansowanieagadzakresu transportu do polityki transportowej tE+ 44
Doprowadzenie do partycypowania przetdgrcoéw w kosztach transportu pracownikéw + ¥
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* Cele:

I. Zapewnienie odpowiedniej dephasci zlokalizowanych na terenie miasta funkcji o
znaczeniu lokalnym i regionalnym.

II. Zapewnienie odpowiednich poaxian regionalnych i krajowych.

[ll. Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego mieszkadw.
IV. Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.

V. Poprawa stanérodowiska naturalnego.

VI. Poprawa prestu i wizerunku miasta
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5  Zintegrowany Program Gospodarki Transportowej

51 Wskp

Celem strategicznym opracowanidintegrowanego Programu Gospodarki
Transportowej Miasta Suwatki do roku 2013jest zwekszenie spojnai:

- miasta pod wzgldem transportowym, gospodarczym i spotecznym,
- przestrzennej w skali miasta oraz

- miasta z systemem transportowym w skali regiomajuk

W planie tym uwzgjdniono aspekty zwrzane z ruchem:

- wewrgtrznym w migcie,

- lokalnym i regionalnym bliskiego zagju, dojazdowym do miasta,

- zewretrznym, zrodtowo-docelowym (dalekiego zagu) w stosunku do miasta,
- tranzytowym w stosunku do miasta,

oraz uwzgtdniono funkcjonowanie podsystemaéw:

- indywidualnej komunikacji samochodowej,

- komunikacji autobusowej,

- ruchu pieszego,

- ruchu rowerowego oraz

- weztow integruacych te podsystemy.

Podstawg sformutowania Zintegrowanego Programu Gospodarki Tansportowe;j
Miasta Suwatki do roku 2013 jest polityka transporbwa miasta Suwatkj ktora wraz z
zestawengrodkow realizacji gwarantuje:

e zréwnowaony gatziowo, dtugofalowy rozwoj systemu transportoweg@sis,

* rozwdj, rozbudow i modernizagj systemu transportowego shge tworzeniu warunkow
do wzrostu konkurencyjroi miasta i

* wzrost bezpieczestwa w systemie transportowym.

Dziatania przedstawione w Programie gwarantdpdatnie efekty ekonomiczne,
spoteczne i ekologiczne w zakresie:

e rozbudowy uktadu drogowego,

e modernizacji i poprawy jakoi sieci drogowej,

e usprawnienia przejazdu przez miasto,

e rozwoju transportu publicznego,

* wdrazania systemu zagdzania i monitorowania ruchu,

e ograniczenia negatywnego wptywu §radowisko.
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5.2 Zadania obpte  Zintegrowanym = Programem  Gospodarki
Transportowej

Ponizej przedstawiono 23 zadania do wykonania w ramactegrowanego Programu
Gospodarki Transportowej Miasta Suwatki do roku20% podziale na 3 kategorie:

- zadania priorytetowe wskazane do wykonania dec&@010 roku (4 zadania),
- zadania wskazane do systematycznego wykonywaniaegie 2009-2013 (17 zat)a
- zadania wskazane do wykonywania po roku 2013 {2rza).

Z punktu widzenia ich charakteru zadania podzelora zadania o charakterze
organizacyjno-inwestycyjnym (11 zaga zadania o charakterze inwestycyjnym (12 s3da

Realizacja zadabedzie mi€ znaczenie diugofalowe i m.ingdizie dotyczy:
- rozbudowy i modernizacji infrastruktury transpoptublicznego,

- budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury poecniczej stiacej zwkkszeniu
bezpieczéstwa i dosfpnasci do sieci transportu publicznego,

- modernizacji i przebudowy zintegrowanyckaldw przesiadkowych porailzy r&nymi
rodzajami systemOw transportu (autobus miejski,olaws zamiejski, takséwka,
samochod, rower, ruch pieszy),

- tworzenia systeméw oraz dziateechnicznych z zakresu telematyki,
- budowy i modernizacji agow ulic,

- wykonania urzdzen bezpieczastwa ruchu drogowego,

- budowy cagoéw rowerowych,

- budowy, modernizacji lub remontu chodnikéw.

5.2.1 Przedsiwziecia wskazane do wykonania do kiéca roku 2010 - o charakterze
priorytetowym

Wyznaczaic w Zintegrowanym Programie Gospodarki Transporjowdiasta
Suwalki zadania priorytetowe w20 pod uwag diagnoz stanu systemu transportowego oraz
proponowane cele isrodki realizacji polityki transportowej. Na tej pstdwie jako
priorytetowe uznano:

popraw stanu bezpiecastwa ruchu drogowego,

dziatania w zakresie usprawnienia ruchu drogowego,

poprawe jakosci komunikacji autobusowej,

intensywny rozwdéj komunikacji rowerowej
| zaproponowano realizachastpujacych 4zada:

1. Racjonalizacja przebiegéw linii komunikacyjnychoptymalizacja rozktadow jazdy
w dostosowaniu do rzeczywistego zapotrzebowanigz&wozy.
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Wymiana taboru miejskiej komunikacji autobusowej

Rozwoj infrastruktury dla ruchu rowerowego.

Prowadzenie kampanii na rzecz ruchu rowerowego.

Zadanie 1:

Racjonalizacja przebiegdw linii komunikacyjnych i
optymalizacja rozktadow jazdy w dostosowaniu do
rzeczywistego zapotrzebowania na przewozy

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dgpnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrago.

Zgodna¢ projektu z
RPOWP na lata 2007-2013
dziatanie 2.3 w zakresie:

wyposaenie drég w infrastruktgr stuzaca obstudz
transportu publicznego,

zakup taboru,

Inteligentne Systemy Transportu

Spodziewane efekty:

Podniesienie konkurencyjiad komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej (zmniejszenie
kosztéw eksploatacyjnych i skrécenie czasow ppgtod
Dostosowanie uktadu linii komunikacyjnych i peémia
przystankéw do zmian zagospodarowania przestrzenneg
miasta i strefy podmiejskiej, pod wzdkem rodzaju i
intensywndci funkcji.

Skrécenie czasu podidwania komunikagj autobusow.
Poprawa czytelnai uktadu linii komunikacyjnych.
Ograniczenie zapotrzebowania na tabor komunikacyjny
Wzrost przychodowsei linii komunikacyjnych.
Ograniczenie negatywnego oddziatywaniarmalowisko.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do konca roku 2010 - priorytet realizacyjny !
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Zadanie 2: Wymiana taboru komunikacji autobusowej

Dotyczy usprawnienia systemu komunikacji autobusowe;j.

nastpujacych form grodkow)

transportu:

Realizowane cele gtowne Zapewnienie odpowiedniej dephdici zlokalizowanych na

polityki transportowe;j: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regilmym.

- Zapewnienie odpowiednich poazian regionalnych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrego.

- Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

- Poprawa stansrodowiska naturalnego.

- Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z RPOWHZakup taboru

na lata 2007-2013 - dziatanje

2.3 w zakresie:

Spodziewane efekty: - Podniesienie konkurencyjia komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Zwickszenie niezawodnoi funkcjonowania komunikacji
autobusowe.

- Poprawa warunkéw podidwania 0s6b o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych i zagleenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowej.

- Zwigkszenie rzeczywistego i odczuwanego bezpiestnea
osobistego podedujacych i kierupcych pojazdami.

- Podniesienie komfortu podrdwania ogétu pasarow.

- Zwigkszenie udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach.

- Redukcja wydatkéw na remonty i naprawy taboru.

- Redukcja skali dysproporcji gdzy liczky taboru w ruchu i
stanem inwentarzowym.

- Ograniczenie emisji hatasu i zanieczys#cze

- Podwyzszenie jakéci przestrzeni miejskiej.

Uwagi: Wskazane jest poydanie wymiany taboru na nowoczesny z
analizz mazliwosci wprowadzenia do eksploatacji autobus
0 zr@nicowanej pojemnii i tym samym zwikszenie
stopnia elastyczriai eksploatacyjnej taboru oraz
ograniczenie kosztoéw zakupu taboru i jego eksptpiata

Tabor autobusowy 0 mniejszej pojemcigpowinien by
wykorzystywany do obstugi linii komunikacyjnych o
mniejszym zapotrzebowaniu na przewozy i do padsagnia
czestotliwosci kursowania na gtownych liniach w okresach
ruchu szczytowego.

Przygto, ze ze wzgtdu na stan techniczny taboru autobusowego
zadanie bdzie realizowane w dwéch etapach:

» do kaca roku 2010 wymiana taboru o najwgzym stopni
zZuzycia,

» po roku 2010 — kontynuacja wymiany taboru dagskcia
stanu inwentarzowego wynikgego z racjonalizaciji
przebiegdw linii komunikacyjnych i optymalizacjizktadow
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jazdy (zadanie nr 2)

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 3:

Do konca roku 2010 - priorytet realizacyjny !

Rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu ruchu rowerowego.
Systemu drogowego.
Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dephasci zlokalizowanych n
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobisteg
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z
RPOWP na lata 2007-2013
z dzialaniem 2.1. w zakresi

oraz z dzialaniem 3.1 w
zakresie:

Budowa, remonéciezek rowerowych

11%

- Budowa, przebudowa lub remonagdw pieszo-rowerowych

Spodziewane efekty:

Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w obstudze
mieszkacow oraz

Zwickszenie bezpiecastwa ruchu (w wyniku
wprowadzenia segregacji ruchu rowerowego i
samochodowego).

Ograniczenie negatywnego oddziatywaniaralowisko
(zmniejszenie naten ruchu samochodowego).
Zwigkszenie niezawodrioi systemu transportowego
Poprawa zdrowotrigi spoteczéstwa.

Uwagi:

Rozwydj infrastruktury dla ruchu rowerowegmapnien
obejmowa budowe parkingow/stanowisk parkingowych dla
bezpiecznego przechowywania rowerdéw na tereniet seko
bezpdrednim gsiedztwie:

urzedow,

dworcow,

obiektéw shiby zdrowia.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 4:

Do konca roku 2010 - priorytet realizacyjny !

Prowadzenie kampanii na rzecz ruchu rowerowego

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu ruchu rowerowego.

Realizowane cele gtéwne

Zapewnienie odpowiedniej dgpnaici zlokalizowanych na
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polityki transportowe;j: terenie miasta funkcji canzeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestiego.

- Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

- Poprawa stansrodowiska naturalnego.

- Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z Zadanie nie kwalifikuje sido finansowania w ramach RPOWP
RPOWP na lata 2007-2013na lata 2007-2013.
Spodziewane efekty: - Kreowanie mody na korzystanie z roweru w padiah do

pracy, szkoty i podriach rekreacyjnych.
- Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w padicéh
mieszkacow.
- Zwickszenie bezpiecastwa ruchu.
- Ograniczenie negatywnego oddziatywanigmalowisko.
- Zwigkszenie niezawodrioi systemu transportowego
Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny
Horyzont czasowy: Do konca roku 2010 - priorytet realizacyjny !

5.2.2. Przedsjwziecia wskazane do systematycznej realizacji w okresg909-2013

W Zintegrowanym Programie Gospodarki Transportowbjiasta Suwalki
uwzgkdniono take 17 dziata), ktérych realizacja powinna ngpbwa w najblizszych latach
I by¢ kontynuowana do roku 20133 :

5. Kontynuacja programu poprawy bezpietzt®va ruchu drogowego (BRD).
Uzupetnianie infrastruktury dla ruchu rowerowego.

Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszaraekakaniowych.
Wprowadzenie systemu ptatnego parkowania.

© 0 N o

Kontrola parkowania.

10.  Utatwienie dosfpu do przystankow.

11. Modernizowanie @igéw pieszych.

12. Modernizacja ulic uktadu podstawowego.

13.  Uzupelnianie uktadu drogowego w dzielnicach miesakaych.
14. Budowa obwodnicy Suwaik wagyu drogi nr 8.

15. Wprowadzenie systemu zadzania utrzymaniem infrastruktury transportowe;.
16. Wprowadzenie zintegrowanego systemu gdaania ruchem.
17.  Wymiana taboru miejskiej komunikacji autobusowejtap 1.
18. Modernizacja zaplecza PGK.

19. Modernizacja przystankéw komunikacji autobusowe;.

20. Przestrzenna i organizacyjna integracjaczdw przesiadkowych autobusowej
komunikacji lokalnej i PKS.

21. Badania marketingowe w komunikacji zbiorowe;j.
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Zadanie 5:

Kontynuacja programu poprawy BRD

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu drogowego.

Systemu komunikacji autobusowej.
Systemu ruchu rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.

Weztéw przesiadkowych.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodnda¢ projektu z RPOW
na lata 2007-2013 dziatanid
2.1 w zakresie:

O 1

Budowa, przebudowa, remont obiektow i adzen
poprawiajcych bezpieczestwo ruchu drogowego
Budowa, przebudowa Ilub modernizacja swietlenie

ulicznego

Spodziewane efekty:

Ograniczenie liczby wypadkéw i zdarzdrogowych.
Ograniczenie skutkow wypadkéw drogowych, w tym ligz
zabitych i rannych.

Ograniczenie kosztow wypadkow.

Zwigkszenie niezawodrioi systemu transportowego
(zmniejszenie liczby i czasu zakidge

Uwagi:

Punktem wyjcia powinno by przeprowadzenie analizy
bezpieczéstwa ruchu na skrzgwaniach i cagach ulic oraz
opracowanie programu podniesienia bezpigstea ruchu.
Podstaw programu powinno ky

* wprowadzenie ograniczeredkasci (50 km/h) na
gtébwnych cggach ulic,

» wprowadzenie stref ruchu uspokojonego (30 km/h) w
osiedlach mieszkaniowych,

* wprowadzanie segregacji ruchu (samochodow, rowe
pieszych),

» zwiekszenie kontroli sk nad przestrzeganiem
przepisow ruchu drogowego,

* poprawa bezpieczstwa pieszych na przejach przez
jezdng (sterowanie sygnalizaggwietlng, oznakowanie,
azyle dla pieszych).

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 6:

Realizacja w okresie 2009-2013

Uzupehnienie infrastruktury dla ruchu rowerowego

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu ruchu rowerowego.
Systemu drogowego.
Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne

polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dephasci zlokalizowanych n
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
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Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobisteg
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.
Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z
RPOWP na lata 2007-2013
z dzialaniem 2.1. w zakresi

oraz z dzialaniem 3.1 w
zakresie:

11%

Budowa,i remon§ciezek rowerowych

Budowa, przebudowa lub remong@dw pieszo-rowerowych

Spodziewane efekty:

Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w obstudze
mieszkacow oraz

Zwickszenie bezpiecastwa ruchu (w wyniku
wprowadzenia segregacji ruchu rowerowego i
samochodowego).

Ograniczenie negatywnego oddziatywaniaralowisko
(zmniejszenie naten ruchu samochodowego).
Zwickszenie niezawodroi systemu transportowego
Poprawa zdrowotrigi spoteczéstwa.

Uwagi: Kontynuacja | etapu rozwoju systemu drégiikingow
rowerowych
Charakter zadania: Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 7:

Realizacja w okresie 2007-2013

Woprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszarach
mieszkaniowych

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

» Systemu drogowego.
¢ Systemu ruch rowerowego.
» Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.
Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodnda¢ projektu z RPOW
na lata 2007-2013 dziatanig
2.1 1 w zakresie:

Budowa, przebudowa, remont obiektow i
poprawiajcych bezpieczetwo ruchu drogowego

adzen

Spodziewane efekty:

Ograniczenie liczby zdaraelrogowych.

Ograniczenie skutkow wypadkéw drogowych.
Ograniczenie agresywsad ruchu samochodowego.
Podniesienie atrakcyjdoi przestrzeni publicznej.
Utatwienia dla ruchu rowerowego i ruchu pieszych.
Ograniczenie negatywnego oddziatywaniarualowisko.

Uwagi:

Wskazane jest przeprowadzenie analizy bezpistwa i

zastosowanyckrodkow organizacji ruchu w obszarach
mieszkaniowych miasta oraz opracowanie programu
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organizacji stref ruchu uspokojonego.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 8:

Realizacja w okresie 2009-2013

Wprowadzenie systemu ptatnego parkowania

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu drogowego.
Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnacici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrago.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z
RPOWP:

Zadanie nie kwalifikuje gido finansowania w ramach RPOWP.

Spodziewane efekty:

Zwickszenie maliwosci swobodnego wyboru miejsca dla
krotkookresowego parkowania w centrum miasta.
Zredukowanie zapotrzebowania na pagréamochodowe (
centrum miasta na rzecz komunikacji autobusowe.
Usprawnienie ruchu samochodowego (w wyniku redukciji
liczby podré&y odbywanych samochodem).

Zwigkszenie bezpiecastwa ruchu.

Ograniczenie negatywnego oddziatywaniagmalowisko (W
wyniku redukcji ruchu samochodowego).

Zwigkszenie niezawodroi systemu transportowego.

Uwagi:

Punktem wyjcia powinno by wykonanie analizy (w ty
bada) wdrazenia strefy ptatnego parkowania.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 9:

Realizacja w okresie 2009-2013

Kontrola parkowania

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu drogowego.
Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrago.

Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.
Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z
RPOWRP::

Zadanie nie kwalifikuje gido finansowania w ramach RPOWP.

Spodziewane efekty:

Utatwienie ruchu samochodowego (utatwienie giastdo
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miejsc parkingowych).

- Ograniczenie negatywnego oddziatywanigmalowisko
(redukcja ruchu samochodowego do centrum miasta,
likwidacja parkowania nieprawidtowego).

- Zwigkszenie bezpiecastwa ruchu (poprawa widoczst
na skrzyowaniach, przégiach dla pieszych itp.),

- Zwigkszenie komfortu ruchu pieszych

Uwagi: Zadanie powinno dotycey

- likwidacji nielegalnego parkowania wzdtgiagéw ulic,

- likwidacji nielegalnego parkowania w pohli
przystankow autobusowych.

Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny
Horyzont czasowy: Realizacja w okresie 2009-2013
Zadanie 10: Utatwienie dosepu do przystankow
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastpujacych form - Systemu komunikacji autobusowe;j.
($rodkow) transportu: - Systemu ruchu pieszego.
Realizowane cele gtbwne | Zapewnienie odpowiedniej dephaici zlokalizowanych na
polityki transportowe;: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestiego.
- Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecistwa osobistec

mieszkacow.
- Poprawa prestu i wizerunku miasta.
Zgodna¢ projektu z - Budowa, przebudowa, remont obiektow i adzer

RPOWP- z poddziataniem| poprawiajicych bezpieczestwo ruchu drogowego
2.1 w zakresie:

oraz z dziataniem 2.3 w |- Wyposaenie ulic w infrastruktur stuzaca obstudze transpor
zakresie publicznego

Spodziewane efekty: - Utatwienie korzystania z komunikacji autobusowejtyw
korzystania z przystankow.

- Ulatwienie podray osobom niepetnosprawnym.

- Zwigkszenie niezawodrioi systemu transportowego.

Uwagi: Punktem wyjcia powinno by przeprowadzenie analizy

utrudnier w dostpie do przystankéw komunikacji autobusowej.

Zadanie to powinno dotyczym.in.:

- ograniczenia mdiwosci parkowania samochodow w
bezpdrednim gsiedztwie przystankow,

- weryfikacji zasad prowadzenia gdzen dla ruchu pieszego
do przystankow.

Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy Realizacja w okresie 2009-2013
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Zadanie 11:

Modernizowanie cagow pieszych

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z RPOW|Budowa i remont chodnikéw i przéjdla pieszych

na lata 2007-2013 -z 2.1 W
zakresie:

Spodziewane efekty:

Utrzymanie wysokiego udziatu ruchu pieszego w ochoyw
podré&zy.

Podwyzszenie komfortu ruchu pieszego.

Zwigkszenie bezpiecastwa ruchu (m.in. poprzez segreg:
ruchu pieszego i samochodowego).

Zwigkszenie niezawodrioi systemu transportowego

Uwagi:

Modernizacja agow pieszych powinna lbytakze integralnym
elementem modernizaciji ulic.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 12:

Realizacja w okresie 2009-2013

Modernizacja ulic uktadu podstawowego

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu drogowego.

Systemu komunikacji autobusowej.
Systemu ruchu pieszego.

Systemu ruchu rowerowego.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrago.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodnda¢ projektu z RPOW
na lata 2007-2013 —
dziataniem 2.1 w zakresie:

Budowa, przebudowa i remont ulic

Spodziewane efekty:

Poprawa warunkow ruchu samochodoéw.
Zwigkszenie bezpiecastwa ruchu.

Zwigkszenie komfortu ruchu pieszych.

Zwickszenie komfortu ruchu rowerowego.
Zwigkszenie niezawodroi systemu transportowego.

Uwagi:

Zadanie powinno dotycyoprawy stanu technicznego
nawierzchni ulic oraz weryfikacji sposobu rozmiesata
elementow ulicy w tym:

wytyczenia drég rowerowych,
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segregacji ruchu pieszego i utatwieniasdgjieszych,
wprowadzenia elementow uspokojenia ruchu — ograniez
predkosci jazdy z zastosowaniesnodkéw fizycznych,
wzbogacania elementow zielni miejskiej w celu papra
jakaosci przestrzeni miejskiej i ograniczenia adiwosci
Zwiazanych z transportem.

Priorytety w modernizacji i remontachagdw ulic powinny
wynika¢ z analiz prowadzonych w ramach systemuadmania
utrzymaniem infrastruktury transportowym.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy

Zadanie 13:

Realizacja w okresie 2009-2013

Uzupetnianie uktadu drogowego w dzielnicach
mieszkaniowych (nowe ulice lokalne i dojazdowe)

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu drogowego.
Systemu ruch rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnacici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stanérodowiska naturalnego

Zgodnda¢ projektu z RPOW
na lata 2007-2013 dziatanig
2.1 w zakresie:

Budowa, przebudowa, remont publicznych drog gmihnyc

Spodziewane efekty:

Usprawnienie ruchu samochodowego (updkowanie
ruchu i parkowania, zmniejszenie strat czasu).
Zwigkszenie niezawodrioi systemu transportowego.
Utatwienie ruchu rowerowego i pieszego.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy

Zadanie 14:

Realizacja w okresie 2009-2013

Budowa obegcia Suwalk w cagu drogi nr 8

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu drogowego
Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dgpnacici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Zapewnienie odpowiednich poyzin regionalnych i
krajowych.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.
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Zgodnda¢ projektu z RPOW/[zadanie nie kwalifikuje gido finansowania w ramach RPOWP.

na lata 2007-2013

Spodziewane efekty:

Usprawnienie ruchu wewitrz miasta (redukcja ruchu

tranzytowego).

- Ulatwienie rozradu ruchuzrodtowo-docelowego
Zwiazanego z Suwatkami

- Usprawnienie ruchu autobusowego (zmniejszenie ctiagu
zwickszenie pgdkosci jazdy).

- Zwigkszenie bezpiecastwa ruchu (segregacja ruchu
tranzytowego i wewgtrznego).

- Ograniczenie negatywnego oddziatywanigmalowisko
(zwigkszenie ptynngci ruchu, maliwosé¢ sterowania
przeptywem ruchu)

- Ograniczenie niszczenia infrastruktury drogowejstaana

podstawowych agach ulic (w wyniku ograniczenia

przejazdu samochoddwegarowych przez miasto).

Uwagi:

- Przeprowadzenie inwestycji zaleod decyzji GDDKIA
dotyczcej rozwoju sieci drogowej.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 15:

Realizacja w okresie 2009-2013

Wprowadzenie systemu zargdzania utrzymaniem
infrastruktury transportowej

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu drogowego.

Systemu komunikacji autobusowej.
Systemu ruchu rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.

\Weztéw przesiadkowych.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej depnacici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.

- Zapewnienie odpowiednich poyzian regionalnych i
krajowych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestiego.

- Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

- Poprawa stansrodowiska naturalnego.
- Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z

RPOWP na lata 2007-2013

Zadanie nie kwalifikuje gido finansowania w ramach RPOWP.

Spodziewane efekty:

- Stworzenie systematycznie aktualizowanej bazy daoyc
stanie technicznym infrastruktury transportowe;.

- Mozliwos¢ przewidywania, planowania i optymalizowania
wydatkdéw na utrzymanie infrastruktury.

- Ograniczenie kosztow utrzymania infrastruktury.

- Mozliwos¢ monitorowania i szybkiego reagowania w
przypadku uszkodzenfrastruktury

- Ograniczenie uakliwosci w ruchu drogowym wynikagych
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z prowadzonych remontow drég.
Zwickszenie niezawodrioi systemu transportowego.

Uwagi:

System ten powinien obejmoéveo najmniej nagpujace

elementy:

baza danych o infrastrukturze i jej parametrach,

baza danych o ruchu drogowym,

baza danych o typie i stanie technicznym nawierzchn

drogowej,

baza danych o wykonanych zabiegach remontowych i

utrzymaniowych,

oraz maliwosc:

* prognozowania czasu utraty przydarieksplo@acyjnej
infrastruktury,

» optymalizowania wydatkowaniodkéw finansowych r
remonty i eksploatagj

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Wskazany termin realizac]

Zadanie 16:

Realizacja w okresie 2009-2013

Wprowadzenie zintegrowanego systemu zaggzania ruchem

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu drogowego.

Systemu komunikacji autobusowej.
Systemu ruchu rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.

\Weztéw przesiadkowych.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej depnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Zapewnienie odpowiednich poyzin regionalnych i
krajowych.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z
RPOWP na lata 2007-201]

B

Inteligentne Systemy Transportu.

Spodziewane efekty:

Usprawnienie ruchu samochodayee (zmniejszenie st
czasu, liczby zatrzynfd.

Usprawnienie ruchu autobusowego (zmniejszenie chadL
zwickszenie pgdkosci  jazdy, zredukowanie koszte
eksploataciji).

Nadzor nad ruchem autobuséw (lokalizacja autobt
tacznai¢ z kierowa, weryfikacja punktualniei).
Monitorowanie ruchu i szybkie reagowanie w przypi
powstawania zdarze

Poprawa systemu informacji dlazygkownikOw system
transportowego.

Ograniczenie ugiliwosci ruchu drogowego i negatywne
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oddziatywania narodowisko (zwgkszene ptynndci ruchu
mozliwos¢ sterowania przeptywem ruchu).

» Zwickszenie niezawodnoi systemu transportowego.

» Zwickszenie bezpiechstwa ruchu oraz rzeczywistegc
odczuwanego bezpieardwa osobistego podidjacych |
kierujacych pojazdami.

* Wzrost stopnia aufania uaytkownikdw do komunikac
zbiorowej (poprawa punktualsa).

» Zwickszenie  stopnia  wykorzystywania  komunik
zbiorowej w podréach niepieszych.

Uwagi:

Punktem wycia powinno by opracowanie studiu
wykonalngci (feasibility study systemu zarglzania ruchel
pojazdéw indywidualnych i komunikacji zbiorowej
Suwatkach.

System ten powinien obejmowaco najmniej nagpujace
podsystemy funkcjonalne:

- sterowania sygnalizagj swietlna z  maliwoscia
udzielania priorytetu w ruchu dla komunik:
autobusowej,

- monitorowania ruchu (system detekcji pojazdow, pad
ruchu za pomagckamer),

- szybkiego reagowania w przypadku wysiwaniz
zaktoce (wypadkow, awarii, itp.),

- taczncci stuzb miejskich (policja, stra miejska, PGK
stuzby techniczne),

- nadzoru ruchu dabuséw komunikacji miejski
(identyfikowanie potaenia autobuséw na trasa
kontrolowanie punktualrigi, facznc¢ z kierowa),

- dyspozytorskiego sterowania ruchem autobusév
trasach komunikacyjnych,

- informacji dla paszerow (w internecie, w autobusadaig,
przystankach, przy drodze).

»  Wprowadzanie priorytetu w ruchu dla autobusowdzie
przyczyni@ sig do zmniejszenia kosztow funkcjonowe
systemu komunikacji zbiorowej (skrocenie czasovejazdu
ograniczenie ziycia energii, ograniczenie Hoi tabort
potrzebnego do obstugi potrzeb przewozowych), pey
ptynnasci i punktualndci ruchu autobuséw na trasi
komunikacyjnych.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Wskazany termin realizac]

Zadanie 17:

I Realizacja w okresie 2009-2013

Wymiana taboru komunikacji autobusowej — etap |l

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form grodkow)
transportu:

- Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Zapewnienie odpowiednich poyzian regionalnych.
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Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodna¢ projektu z RPOWH

2.3 w zakresie:

e

”Zakup taboru
na lata 2007-2013 - dziatanj

Spodziewane efekty:

Podniesienie konkurencyjid komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

Zwigkszenie niezawodrioi funkcjonowania komunikaciji
autobusowe.

Poprawa warunkow podtdéwania oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych i zagleenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowej.

Zwigkszenie rzeczywistego i odczuwanego bezpiesizea
osobistego podidjacych i kierupcych pojazdami.
Podniesienie komfortu podrdwania ogoétu pasarow.
Zwigkszenie udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach.
Redukcja wydatkow na remonty i naprawy taboru.
Redukcja skali dysproporcji mdzy liczla taboru w ruchu i
stanem inwentarzowym.

Ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszcze

Podwy szenie jakéci przestrzeni miejskiej.

Uwagi:

Kontynuacja realizacja | etapu wymiany taboru korkaqji
autobusowe.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 18

Realizacja w okresie 2009-2013

Modernizacja zaplecza technicznego komunikacji miakiej

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form grodkow)
transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Zapewnienie odpowiednich poyzian regionalnych.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrego.
Poprawa stangrodowiska naturalnego.

Zgodna¢ projektu z RPOWH

na lata 2007-2013 - dziatan|

2.3 w zakresie:

Budowa lub przebudowa zajezdni autobusowych

Spodziewane efekty:

Podniesienie konkurencyjid komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

Zwigkszenie niezawodrioi funkcjonowania komunikaciji
autobusowe.

Ograniczenie emisji zanieczyszaze

Uwagi:

Stan techniczny bazy PGK, stanguej obecnie -w znaczne
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czesci - zaplecze techniczne miejskiej komunikacji autoley
uzasadnia konieczaészybkiej realizacji nagpujacych zada:

- modernizaa stacji paliw, w tym: utwardzenie
uszczelnienie przed infiltragj wéd opadowych podjazdo
miejsc roztadunku i dystrybucji paliwa,

- wykonanie kanalizacji deszczowe] wraz z separatt
zwiazkow ropopochodnych,

- modernizacja nawierzchni placu manewrowego i paiim

- remont budynku administracyjno-socjalnego.
zadaszenie stanowisk postojowych autobusow

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 19:

Realizacja w okresie 2009-2013

Modernizacja przystankow komunikacji autobusowej

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j

Zapewnienie odpowiedniej dgpnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrego.
- Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodnda¢ projektu z RPOW
na lata 2007-2013 dziatanid
2.3 w zakresie:

Wyposaenie drég/ulic w infrastruktgr stuwzaca obstudz
transportu publicznego

Spodziewane efekty:

- Podniesienie konkurencyjgd komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Ulatwienie korzystania z komunikacji zbiorowej ogét
pasaerow.

- Poprawa warunkéw podtéwania oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych i zagleenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowej.

- Wozrost stopnia zaufaniaytkownikow do komunikacji
zbiorowe.

- Podwyzszanie jakéci przestrzeni miejskiej.

Uwagi:

Modernizacja przystankoéw powinna obejméwa

» ustawienie wiat na przystankach (w przypadku ickby;

* wymiarg wiat i miejsc do siedzenia,

* poprawe stanu nawierzchni platform przystankowych isdoj
pieszych,

» poprawe oznakowania i systemu informacji dla pzesa@w,

* wyposaenie w mate obiekty handlowe (sprzedietow,
prasy, itp.).

- Nalezy dazyc¢ to tego, aby wszystkie przystanki (lub
poszczegolne trasy) miaty ujednolicony standardiwesie

stosowanych materiatow, rozlokowania adzen dla
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podr&nych, podstawowego wypasania i kolorystyki.
Nalezy dazy¢ do tego, aby wszystkie przystanki byty
wyposaone w wiaty ochronne z tawkami; wymiary wiat
oraz liczba miejsc siedeych powinny by uzaleznione od
spodziewanej liczby paseréw. Na przystankach o gliszej
wymianie paszeréw wskazane jest zastosowanie dtugich
wiat/zadaszenia (np. wykonanych z froezystego
materiatu) z zapewnieniem zkszonej liczby miejsc
siedzacych,

Wysoka¢ platform powinna b§ dostosowana do
charakterystyki autobuséw niskopodtogowych, w &pasot
aby minimalizowd odstp pionowy i poziomy pondzy
platformy przystankow a podtog autobusu.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 20:

Realizacja w okresie 2009-2013.

Przestrzenna i organizacyjna integracja wztow
przesiadkowych komunikacji lokalnej i PKS

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.
Systemu komunikacji rowerowej.
Systemu komunikacji indywidualnej.
Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtéwne
polityki transportowe;j

Zapewnienie odpowiedniej dgpnacici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regimym.
Zapewnienie odpowiednich poyzin regionalnych i
krajowych.

Poprawa bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego.
Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodnda¢ projektu z RPOW/|Budowa,

na lata 2007-2013 dziataniq
2.3 w zakresie:

przebudowa, rozbudowa przystankow eztaw
przesiadkowych zintegrowanych z znymi rodzajanr
systemoOw transportu.

Spodziewane efekty:

Skrécenie czasow podiy poprzez zredukowanie czaséw
przesiadania si

Ograniczenie ugrliwosci przesiadek.

Stworzenie warunkow dla efektywnego zatzania
dyspozytorskiego taborem komunikacyjnym (np.
dysponowanie tzw. ,g@cra rezerw” taboru shiaca
likwidacji zaktéceh spowodowanych awariami lub
wypadkami).

Utatwienie dojazdu i parkowania samochodow i rowmevd
poblizu dworca PKS.

Utatwienie sprawowania nadzoru nad bezpiésggem
osobistym podrzujacych (monitoring, patrole).

Wzrost stopnia zaufaniazytkownikédw do komunikaciji
zbiorowej.

Uwagi:

Punktem wyjcia powinno by wykonanie analizy

funkcjonowania wzta transportowego zazanego z dworcem
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PKS oraz przystankami komunikacji miejskiej w regal
Utrata. Analiza powinna dotyczyn.in.:

zwickszenia zwarteei wezta i skrocenia diugmi | czasow
dojs¢ pomiedzy poszczegdllnymi podsystemami
transportowymi,

weryfikacji usytuowania przystankow komunikacji
miejskiej,

stworzenia mgliwosci dojazdu i parkowania rowerom.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 21:

Realizacja w okresie 2009-2013

Badania marketingowe w komunikacji zbiorowej

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowany cel gtowny
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej depnaici zlokalizowanych na
terenie miasta funkcjo o znaczeniu lokalnym i regiloym.

Zgodna¢ projektu z

Zadanie nie kwalifikuje gido finansowania w ramach RPOWP
RPOWP na lata 2007-2013na lata 2007-2013

Spodziewane efekty:

Ograniczenie kosztow funkcjonowania komunikacji
autobusowe.

Podwyszenie standardow eksploatacyjnych komunikacji
zbiorowe.

Podwyzszenie poziomu jakai swiadczonych ustug
przewozowych.

Racjonalizacja subsydiowania ustug przewozowych.
Wzrost stopnia zaufaniazytkownikéw do komunikacji
zbiorowej.

Uwagi:

Badania powinny liyprowadzone w sposéb systematyczny i

dotyczye:

badania potrzeb przewozowych,

preferencji i zachowakomunikacyjnych gytkownikow.
stopnia satysfakcjizytkownikow z jakdci ustug
przewozowych.

Wskazane jest wczmriejsze przygotowanie statego zakresu
merytorycznego badania oraz harmonogramoéw
wykonywania badania.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy

Realizacja w okresie 2009-2013

5.2.3 Przedsjwzigcia wskazane do realizacji po roku 2013

W Zintegrowanym Programie

Gospodarki  TransportowBjiasta Suwaiki

uwzgkdniono 2 dziatania, ktérych realizacja jestawa, ale ze wzgHu na:

- spodziewane ograniczenia finansowe 4aid miasta,
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- znaczn liczbe innych dziata do wykonania w okresie do roku 2013
powinna nasfpowa po roku 2013. $to:

22. Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centniasta.

23. Unowoczgénienie systemu informacji w veaych wgztach przesiadkowych.

Zadanie 22: Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centrum rasta
Dotyczy usprawnienia Systemu drogowego.
nastpujacych form Systemu ruch rowerowego.

(Srodkow) transportu: : Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtbwne | Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrego.

polityki transportowej: - Poprawa bezpiecsistwa ruchu i bezpiecastwa osobistego
mieszkacow.

- Poprawa stansrodowiska naturalnego.

- Poprawa prestu i wizerunku miasta.

Zgodnda¢ projektu z RPOW|Prace infrastrukturalne zgkiszapce bezpieczestwo pieszyct

na lata 2007-2013 dziatanif  rowerzystow.

2.1 w zakresie:

Spodziewane efekty: - Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta.

- Ograniczenie liczby zdaraedrogowych.

- Ograniczenie skutkow wypadkow drogowych.

- Podniesienie atrakcyjioi przestrzeni publicznej w centrum
miasta.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywanigmalowisko.

Uwagi: Wskazane jest opracowanie programu rozseexzstrefy w

powiazaniu ze strategiw zakresie ptatnego parkowania w

centrum miasta.

Charakter zadania: Organizacyjny
Horyzont czasowy: po roku 2013
Zadanie 23: Unowoczdnienie systemu informacji w wanych weztach

przesiadkowych
Systemu komunikacji autobusowej

Dotyczy usprawnienia
nastpujacych form
(srodkow) transportu:
Realizowany cel gtowny Zapewnienie odpowiedniej dephdici zlokalizowanych na
polityki transportowe;: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regilmym.
Zgodna¢ projektu z RPOW/|Budowa, przebudowa, rozbudowa przystankéw Eezhaw
na lata 2007-2013 dziatanid  przesiadkowych zintegrowanych z znymi rodzajan
2.3 w zakresie: systemoéw transportu.

Spodziewane efekty: Podniesienie konkurencyjda komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Ulatwienie korzystania z komunikacji zbiorowej.

- Podwyzszenie poziomu jakai swiadczonych ustug
przewozowych.

- Wzrost stopnia zaufaniazytkownikéw do komunikacji
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zbiorowej.

Uwagi:

Zadanie powinno dotycey

- unowoczénienia klasycznych form przekazywania
informacji,

- rozwijanie form przekazu informacji przez internet,

- dynamicznej informacji wizualnej i glosowej w pogich i
na przystankach).

Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy: po roku 2013

5.3 Giéwni beneficjanci Zintegrowanego Programu Gagsodarki

Transportowej Miasta Suwatki do roku 2013

Zaklada si, ze efektem realizacji Zintegrowanego Programu Goapgod

Transportowej Miasta Suwalkictizie usprawnienie i rozwoj systemu transportoweggsta
odczuwalny przez:

mieszkacow miasta korzystagych z podsysteméw indywidualnej komunikaciji
samochodowej, zbiorowej komunikacji autobusoweghrupieszego i rowerowego.

wiascicieli matych i érednich przedsbiorstw, ktorzy leda mogli wykorzystywé
efektywniejsz infrastruktug transportow,

osoby zatrudnione w przedbiorstwach (mieszkecy miasta) - w wyniku poprawy
warunkéw dosipu do miejsca pracy,

poszukugcych pracy - w wyniku stworzenia szans na powstavaowych, statych
miejsc pracy,

osoby dojedzajace do Suwalk do pracy i w innych celachz mraca - dzki
poprawieniu warunkéw dogtu do celéw ruchu w méeie,

przejezdzajacych przez miasto tranzytem, w wyniku utatwieniagpazdu - dzki
nowym pohczeniom i poprawie warunkow ruchu.

Przyjmuje st, ze realizacja Zintegrowanego Programu Gospodarknsirartowe]

Miasta Suwalki w zwizku z zaktadanym:

usprawnieniem warunkow ruchu w uktadzie komunikagg) miasta,

udraznieniem  korytarzy transportowych przeznaczonych adstugi ruchu
zewretrznego,

zwigkszeniem niezawodiol funkcjonowania systemu transportowego (ukiadcs tra
obwodowych, system zardzania ruchem),

podniesieniem jakwi przestrzeni publicznej w centrum miasta i wzdigidwnych
ciagow ulic,

poprawieniem dosgpnasci celow lokalnych i regionalnych,

poprawieniem bezpiecastwa ruchu i bezpiecastwa osobistego,
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- zwickszeniem efektywn@i systemu komunikacji indywidualnej (zadzanie
ruchem) i zbiorowe] (zasdzanie ruchem, wprowadzenie konkurencygo
w swiadczeniu ustug transportowych),

przyczyni s¢ do stworzenia lepszych warunkéw dla nowych inwgsty rozwoju
przedsgbiorczasci i powstania nowych miejsc pracy. W rezultacieemaoczekiwa:

- zwigkszenia zatrudnienia w zgaku z realizacj poszczegolnych zaflazapisanych
w planie rozwoju systemu transportowego oraz

- zwigkszenia zatrudnienia w zgaku z rozwojem matych §rednich przedsgbiorstw
zlokalizowanych w migcie.

5.4 Niezledne opracowania studialne

Realizacja Zintegrowanego Programu Gospodarki Sprariowej Miasta Suwatlki
wymaga odpowiedniego przygotowania zadawestycyjnych. Sid za niezbdne naley
uzna przygotowanie szeregu analiz i studiow wykon&tmalla poszczegolnych projektow,
takze ze wzgidu na maliwos¢ pozyskiwania dla tych inwestygrodkdw pomocowych. Za
najpilniejsze nalgy uzna opracowanie:

- studium wykonalnéci systemu zamgzania ruchem pojazdéw indywidualnych
I komunikacji zbiorowej,

- projektu poprawy bezpiecastwa ruchu w migie,
- projektu systemu zagdzania utrzymaniem infrastruktury transportowej staa

- wytycznych dla systematycznej kontroli jgko ustug przewozowych w komunikaciji
autobusowej,

- wytycznych dla badania marketingowego komunikacjiutoausowej oraz
harmonograméw wykonywania badania,

- studium oceny rozwezan komunikacyjnych w obszarach mieszkaniowych orazckpcji
uspokojenia ruchu w tych obszarach,

- koncepcji ograniczenia ruchu samochodoweggcistym centrum miasta w powaaniu
ze stred ptatnego parkowania.
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