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Prosz¢ zgodnie z ustawa o petycjach o opublikowanie tresci petycji w BIP oraz wnosze o przeka;
wszystkim radnym niniejszego dokumentu wraz z dotgczonymi obliczeniami.

Petycja do Radnych Miasta Suwatki
Szanowni Panstwo,

Od lat przekonuje Panstwa do inwestycji w lokalne lotnisko. Teraz chce zaproponowaé nowa koncepcje:
Regionalny port lotniczy Suwalki- Bialystok

Port lotniczy Suwalki jest najblizszym:

1) zdatnym do dalszej rozbudowy lotniskiem w poblizu miasta Bialystok.

2) lotniskiem z ktérego juz obecnie moznaby uruchomic loty rejsowe pasazerskie po relatywnie niewielkich
inwestycjach. W odréznieniu od Krywlan, ma on ptyte postojows.

Dojazd

Do lotniska Suwatki z Biategostoku jest to 123 km, a do lotniska Szymany- az 193 km. Czas przejazdu
drogowego z Biategostoku na lotnisko to 1 godzina 47 minut samochodem.

W poblizu suwalskiego lotniska- do ronda przy suwalskim centrum logistyki- dochodzila takze bocznica
kolei ktdrg zdemontowano. Wykorzystujac podtorze dawnej trasy moznaby przedtuzyé bocznice kolei do
lotniska Suwatki i uruchomi¢ potaczenie Biatystok- Port Lotniczy Suwatki- Biatystok, wzorem podobnego
polaczenia z lotniska Szymany do Olsztyna. Czas przejazdu kolejg wynositby 1 godzine 40 minut.

Argumentacja

Argument ekonomiczny za uruchomieniem lotniska dotgczam ponizej tekstu. W Polsce w dziedzinie lotnisk
panuje masa mitéw, powielanych przez massmedia. Jednym z tych mitow jest ten jakoby port lotniczy
musiat si¢ znajdowac¢ kolo wielkiej aglomeracji miejskiej. Jest to - nieprawda. Przyktady z Irlandii (lotniska
Shannon, Knock) pokazuja ze porty lotnicze mogg dziata¢ w oddaleniu od wiekszych miast i miasteczek, i
mogg by¢ rentowne mimo braku wigkszych miast w poblizu. W Polsce juz dzialajg takie porty lotnicze,
jednym z nich jest lotnisko Szczytno- Szymany polozone 55 km od Olsztyna.

Drugim mitem jest ten jakoby lokalne lotniska obstugujace np., 10- 40 tysigcy pasazeréw rocznie - byly
nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego Swonoujscie- Heringsdorf pokazujg ze port lotniczy
doktada si¢ do lokalnej gospodarki kwota ok. 10,7 mln PLN odejmujgc dotacje do utrzymania portu
lotniczego.(por. http:/www.gemeinde-ostseebad-
heringsdorf.de/ris/formular/gutachten_flughafen_heringsdorf.pdf) Utrzymanie portu lotniczego tez nie
pochtania wielkich dotacji- w krajach UE jest to $rednio kilkaset tys. euro rocznie. Koszty utrzymania portu
lotniczego sg podobne jak koszty utrzymania ztobka.
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Wnosze o rozpoczgeie prac nad przystosowaniem Panstwa portu lotniczego do obstugi potgczen
pasazerskich, najpierw malymi samolotami, a p6Zniej boeingami/ airbusami. Doswiadczenie pokazuje iz
tego typu prace trwaja 1-2 dekady nim port lotniczy w ogoéle powstanie.

Koszty budowy portu lotniczego to koszt terminalu pasazerskiego (nowy- ok. 3-4 mln PLN, uzywany ok. 2
mln PLN), koszty wyposazenia. Najtansza jest budowa portu lotniczego z matym terminalem dla taksowek
powietrznych. W Polsce stosuje sie najczesciej taksowki zabierajace w lot do 33 pasazerow. Wymagany jest
w tym celu niewielki terminal oraz podstawowe wyposazenie, np. agregat GPU. Koszty pomocy
nawigacyjnych (ILS, DME) to kilka min PLN.

Mozliwo$ci sg juz obecnie

Czy obecny pas startowy moze juz teraz- po niewielkich inwestycjach- sta¢ si¢ portem lotniczym Suwatki-
Biatystok? Czy powstanie terminal pasazerski np. w starym hangarze? Dla odprawy 33 pasazerow nie
trzeba bedzie budowa¢ duzej sali odpraw. Wystarczy adaptacja istniejgcych zabudowan. Prosze o
informacje czy mozna tymczasowo zaraz po uruchomieniu lotniska wykorzystaé¢ jeden z

blaszanych hangaréw do odprawy 33 pasazerow w przylocie i odlocie? Wowczas moznaby uruchomic loty
pasazerskie rozktadowe.

W Pardubicach lotniczy terminal pasazerski uruchomiono najpierw w starym hangarze. W Suwatkach te
hangary sg spore, zbudowano je podobno dla samolotow Mig-21. Poczatkowo obiekt nie musi by¢
ocieplany, jesli lotnisko dziatatoby tylko w sezonie letnim.

Czy istniejgcy budynek lotniskowego hangaru lub inny nie moze zostaé przystosowany do roli niewielkiego
terminala pasazerskiego pozwalajgcego odprawic 33 pasazeréw jednorazowo w odlocie? Umozliwi to
obstuge polaczen pasazerskich samolotami Saab z tego portu lotniczego. Dwoch przewoznikow lotniczych
w Polsce ma takie maszyny. Jeden z nich przed 2-3 laty obstugiwat loty Warszawy do mojego miasta-
Zielonej Gory. Drugi z tych przewoznikdéw przestal mi swoje wymogi techniczne w 2016 r.:

Aktualnie przygotowujemy sie do najblizszego sezonu letniego, jednak jestesmy otwarci na przysztoroczne
propozycje portéw lotniczych. Wymagana dfugosc drogi startowej to 1250m przy petnym obfozeniu i braku

przeszkod terenowych.

Dziekuje i pozdrawiam,

Dorota Gorak

SKYTAXI sp z o.0.

Pytatem takze w PLL LOT, czy linie lotnicze Lot sg zainteresowane wykorzystaniem budowanego wiasnie
lotniska Suwatki dla samolotu Embraer E-190 ktéry moze startowaé z krotkich pasow startowych?

W Suwatkach pas startowy na lotnisku jest zaplanowany jako zbyt krétki dla linii LOT. Pas startowy
musiatby by¢ wowczas nieznacznie wydtuzony do ok. 1550 metréw by samoloty pasazerskie mogly
ladowac. Pytatem, czy linie lotnicze Lot uruchomig loty tymi samolotami do Warszawy z miasta Suwatki?
Obecnie podrézni korzystaja z lotniska po stronie litewskie;j.

Dalsza rozbudowa



Warunkiem rozbudowy pasa startowego lotniska ponad owe 1320 metroéw jest budowa - najlepiej juz w
trakcie budowy obwodnicy Suwatk- wiaduktu pasa startowego nad obwodnicg miasta. Wiadukt musi unies¢
w przysztosci- boeinga czy airbusa.

Czy w ramach budowy obwodnicy- nie mozna wpisa¢ do tego projektu - zwigkszenia zakresu prac poprzez
dodanie- juz teraz i juz obecnie- mostu lotniskowego w ciggu pasa startowego nad planowang obwodnicg-
trasg szybkiego ruchu? Czy nie mozna tego mostu wybudowa¢ od razu z budowg drogi? Zaoszczegdzi to
kosztow w przysztosci. W Leeds, gdzie mieszkalem przez dtugi czas, takie rozwigzanie sprawdzito sie.
Droga przebiegata w tunelu pod pasem startowym.

Czy budowa obwodnicy nie koliduje z zamiarem przedtuzenia drogi startowej lotniska do np. 2100 metréw
w przysztosci? Czy przyszta obwodnica- aby na pewno- jest zaplanowana tak ze bedzie mozliwos¢ przedt.
pasa startowego wiaduktem nad drogg, tak aby ta droga mogta zosta¢ w catosci schowana w tunelu? Czy
tego dopilnowano na etapie prac planistycznych? Czy zaglebienie drogi w wykopie jest odpowiednio
glebokie?

1300m to maksymalna diugos¢ mozliwa do wybudowania bez wchodzenia w konflikt z obwodnicg Suwatk
(przy dtuzszym pasie trzeba by budowac bardzo drogi wiadukt nad obwodnicg). Dtugosé wystarcza by
wyladowalo tu wiele samolotow, tego konkretnego typu nie sprawdzalismy.

Kamil Sznel
asystent Prezydenta Suwatk

Wykorzysta¢ efekt reklamowy

Proponuje takze wykorzysta¢ ogromny efekt reklamowy jakim jest uruchomienie lotow pasazerskich dla bezptatnej promocji miasta i
jego nazwy w swiatowych mediach. Loty moznaby uruchomié tylko promocyjnie, na okres np. 3 - 5 miesiecy, aby wykorzysta¢ efekt
reklamowy jaki daje uruchomienie lotéw pasazerskich do Suwalk. Mysle ze wydatkowanie kwoty 5 mln PLN na dotacje do lotéw
pasazerskich przetozy si¢ na bezptatng reklame nazwy miasta w wysokoéci ok. 8-10 mln PLN w mediach ogdlnopolskich.

Negocjacje z liniami lotniczymi

Czy wladze miasta zainteresowane sg negocjacjami z liniami lotniczymi chetnymi do uruchomienia potaczen lotniczych do Suwatk? Sg
co najmniej 2-3 takie linie w Polsce. Chcg ustali¢, czy wtadze miasta w ogéle sa zainteresowane wykorzystaniem portu lotniczego do
promocji miasta i tymczasowego, okresowego zaoferowania lotow krajowych niewielkimi samolotami, np. Saab 340. Zabieraja one na
poktad 33 osoby.

Mozliwe kierunki:

o  Suwalki- Gdansk
e  Suwalki- Wroctaw
e  Suwalki- Krakéw

Chce aby wiadze miasta podjely probe dotowania takich lotow, jednorazowo, i aby sprobowaé przekonaé linie lotnicze, by zbazowaty
jeden samolot na lotnisku Suwalki, oraz aby powstat malutki terminal pasazerski do odprawy 33 0s6b jednorazowo w odlocie/ przylocie.

Z uwagi na dystans drogowy i kolejowy lotnicze potaczenie krajowe np.

e Do Wroclawia
e Do Krakowa

Mogtoby si¢ w mojej ocenie utrzymaé np. w sezonie letnim. W znacznie mniej licznych miastach lotniska
pasazerskie funkcjonujg. Np. w Shannon czy w Knock w Irlandii. Jest w og6le mitem Ze lotniska musza by¢é
w poblizu duzych miast. Praktyka tego nie potwierdza.

A czy w ogole istnieje rezerwa terenu pod przedtuzenie pasa w przysztosci do 2100 metréw albo
zaplanowano to?



Czytelnik portalu WNP.PL zaproponowat:
Uwazam ze na terenach sportowego lotniska w Suwalkach, nalezy zbudowac pas startowy conajmniej 1600 m
i szerokosci 35 m umozliwiajac ladowanie samolotu klasy Q400 czy transportowego C130 lub C295
Lotnisko winno byc budowane rowniez z wkladem MON, MWIA, MZ dla wojska jako rezerwa transportowa,
straz graniczna, ratownictwo, a szczegolnie biznes, turystyka, i sport

- jaka jest odpowiedz wtadz miasta na argumenty tej osoby?

Czy wladze miasta widza w swoim miescie postdj dla takséwek powietrznych wyposazony w poczekalnie etc.? Czy wladze miasta
uwzglednity w swojej strategii rozwoju aktywizacje portu lotniczego? Czy w ogéle uwzglednity transport lotniczy w swych strategiach
rozwoju?

- czy wiadze miasta majg jakies oczekiwania odnosnie modernizacji portu lotniczego? Czy majg jakies oczekiwania odnos$nie terminalu-
poczekalni pasazerskiej, dtugosci pasa startowego i dostepnosci tankowania statkow powietrznych?

- czy wiadze miasta dofinansowatlyby i uwzglednity w planie transportowym kursy komunikacji miejskiej do portu lotniczego?

Z szacunkiem,

Adam Fularz,
ekonomista

ul. Dolina Zielona 24a,
65-154 Zielona Géra

Zalacznik: argument ekonomiczny za lotniskiem Suwatki

Analizy wykonane dla port lotniczego Swinoujscie- Heringsdorf pokazuja ze port lotniczy doklada sie do
lokalnej gospodarki kwota ok. 10,7 mln PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu

lotniczego.(por. http://www.gemeinde-ostseebad-

heringsdorf.de/ris/formular/gutachten_flughafen heringsdorf.pdf') Utrzymanie matego, regionalnego portu
lotniczego tez nie pochtania wielkich dotacji- w krajach UE jest to $rednio kilkaset tys. euro rocznie. Koszty
utrzymania portu lotniczego sa podobne jak koszty utrzymania ztobka. Niemniej czes$¢ ekspertow, zwykle
nie majacych wyksztalcenia ekonomicznego, podnosi mit rzekomej nierentownosci matych portéw
lotniczych, wbrew profesjonalnym obliczeniom ekonomistow, takich jak analiza dla portu Heringsdorf,
przytoczona ponizej. Owe osoby skupiaja si¢ tylko na temacie matych wptywdw z ruchu lotniczego w
prowincjonalnych portach lotniczych, nie pokrywajacych kosztéw ich utrzymania. Pomijajg oni zupelnie
btednie fakt wptywu dodatkowego ruchu turystycznego wygenerowanego przez lotnisko pasazerskie- na
lokalng gospodarke.

Ten efekt jest na tyle silny i istotny, ze nawet przy niewielkich przewozach pasazerskich przewaza nad
stratami generowanymi przez dotacje udzielane przez wtadze dla zréwnowazenia bilanséw matych
lokalnych i regionalnych portéw lotniczych.Straty dla lokalnych gospodarek polskiej prowincji zwigzane z
likwidacja lokalnych i regionalnych portow lotniczych mozemy oszacowac, na podstawie danych dla portu
lotniczego Heringsdorf przytoczonych powyzej, na kwote ok. 130 milionéw PLN rocznie, zaktadajac ze
wszystkie te lokalne porty lotnicze dziatatyby na rynku w takim modelu biznesowym jak port lotniczy
Heringsdorf- czyli jako sezonowe lotnisko.

UZASADNIENIE STRAT
Dochody i wydatki lotniska oraz jego deficyt

1160 Tsd. € standen im Jahr 2011 Erlgse in Hohe von 655 Tsd. gegeniiber. Die
Differenz in Héhe von 506 Tsd. €

ruch lotniczy

Im Jahr 2012 landeten nach Unterlagen des Flughafens rd. 11 Tsd.
Passagiere mit Linienmaschinen in Heringsdorf



obliczenie wptywow z turystyki

- Zahl der Einreisepassagiere pro Jahr: 11600

- durchschnittliche Aufenthaltsdauer in Tagen: 7

- durchschnittliche Pro-Kopf-Ausgaben pro Tag in € : 100

- daraus ergeben sich jahrliche Gesamtausgaben in € : 8120000

straty w przypadku gdyby brak bylo wptywow z turystow przybywajacych przez lokalne lotnisko

Landkreis VorpommernGreifswald

nach den oben dargestellten Berechnungen auf Grund der
entfallenden Ausgaben in Hotels pro Jahr einen Umsatzverlust von
insgesamt rd. 20,9 Millionen €

rd. 80% auf die Gemeinde Heringsdorf entfallen,

also rd. 16,9 Millionen € jihrlich.

Flughafenbetrieb Gastezahlen Summe

Wirkung in Millionen € pro Jahr

Ebene des Landkreises 1,947 20,933 22,880

Ebene des Landes 2,123 23,288 25,411

Unter der Annahme,

dass der Anteil Heringsdorfs am Produktionswert des Landkreises
ndherungsweise seinem Anteil an der Bevélkerung des Landkreises
entspricht - die Einwohnerzahl des Landkreises betréigt 244 Tsd., die
Heringsdorfs 9,3 Tsd., der Anteil ist 3,8% - ldsst sich der Produktionswert
Heringsdorfs auf 297 Millionen € schitzen. Die Wirkung einer
Flughafenschlieung (22,9 Millionen) hitte einen Anteil am
Produktionswert Heringsdorfs (297 Millionen) von rd. 7,7%.

(..

Ergebnis:

Die bei einer FlughafenschlieBung zu erwartenden jahrlichen
Steuerausfille (3 Millionen) betragen das Sechsfache des
Flughafendefizits (0,5 Millionen). Der dem Landkreis VorpommernGreiswald
entsprechende Anteil am Steuerriickgang (448 Tsd. €) wiire

etwa ebenso grofl wie die Deckungsliicke des Flughafens. Die
Haushaltssituation des Kreises wiirde nicht entlastet, fiir das Land

wiirde sich die Haushaltslage sogar deutlich verschlechtern.

(...)

1. Eine SchlieBung des Flughafens und ein Wegfall der mit
Linienmaschinen anreisenden Passagiere hétte fiir den Landkreis
Vorpommern-Greifswald einen Umsatzriickgang von jihrlich 22,9
Millionen € bzw. fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern insgesamt einen
Umsatzriickgang von 25,4 Millionen € zur Folge.

2. Durch den Umsatzriickgang wiirden sich die Steuereinnahmen des
Landes Mecklenburg-Vorpommern um jahrlich rd. 3 Millionen €
verringern, davon entfielen rd. 448 Tsd. auf den Landkreis VorpommernGreifswald
57 Tsd. auf die Insel Usedom und 17 Tsd. auf Heringsdorf.

3. Der zu erwartende Riickgang der 6ffentlichen Einnahmen iibersteigt die
Differenz zwischen den Ausgaben und Einnahmen des Flughafens (jihrlich
minus rd. 0,5 Millionen €) um das Sechsfache. Das zur Entlastung des
defizitdren Haushalts des Landkreises und anderer Haushalte

30

Mecklenburg-Vorpommerns verfiigbare Volumen &ffentlicher
Landesmittel wiirde sich deutlich verringern. Das angestrebte Ziel einer
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Entlastung der Haushaltssituation wiirde nicht nur nicht erreicht, die
Situation wiirde sich sogar verschlechtern.

4. Das Volkseinkommen Usedoms beruht zu mehr als der Hilfte auf der
tiberregionalen Nachfrage nach dem Angebot von Dienstleistungen des
Fremdenverkehrssektors. Wiirde Usedom von der {iberregionalen Kaufkraft
abgeschnitten, hitte dies gravierende negative Auswirkungen auch auf das
langfristige Entwicklungspotential seiner Wirtschaft und auf die
Lebensbedingungen der Bevolkerung.

5. Der Fremdenverkehr ist der entscheidende Export-Basis-Sektor der
Region. Er ist ein unverzichtbarer Faktor fiir das Angebot von
Arbeitsplatzétzen und flir die Kompensation der Geburtendefizite durch
Zuwanderungen vor dem Hintergrund der wachsenden Konkurrenz
zwischen Wachstums- und Entleerungsgebieten um junge Arbeitskrifte.
Fazit:

Der 6konomische Nutzen des Flughafens iibersteigt den betrieblichen
Aufwand so deutlich, dass man den Flughafen in Betrieb nehmen miisste,
wenn er nicht schon ge6ffnet wire.

wg http://www.gemeinde-ostseebad-heringsdorf.de/ris/formular/gutachten_flughafen_ heringsdorf.pdf

Zalacznik: dotychczasowa korespondencja UM w sprawie portu lotniczego
Dzien dobry,

Szanowny Panie,

Trafit do nas mail przestany przez Pana do Pana Prezesa Fabryki Mebli Forte SA w sprawie budowy
terminalu pasazerskiego na planowanym lotnisku Suwalki.

W odpowiedzi na Pana apel informuje¢, ze Miasto Suwalki juz wkrétce rozpocznie inwestycje majgcg na
celu poprawe infrastruktury i bezpieczenstwa na miejscowym lotnisku, ktére ma w tej chwili pas o
trawiastej nawierzchni. Planowana inwestycja dotyczy budowy pasa startowego o nawierzchni sztucznej
(betonowej lub asfaltowej) o dtugoscei 1320 metréw i 30 metrow szeroko$ci, nowego pasa o nawierzchni
trawiastej, na ktorym beda sie szkoli¢ cztonkowie Suwalskiej Szkoty Lotniczej i budowy plyty postojowej o
nawierzchni sztucznej (betonowej) o wymiarach 60/130 metrow. Pas startowy bedzie tez wyposazony w
oswietlenie krawedziowe i progowe. Caty teren lotniska zostanie ogrodzony.

W ramach inwestycji zostanie nie tylko wybudowany nowy pas startowy ale takze niezbedna infrastruktura
pozwalajgca na prawidtowe funkcjonowanie lotniska.

To jest zakres pierwszego etapu inwestycji.

Miasto Suwatki w kolejnym etapie planuje remont istniejacego budynku lotniskowego, inwestycje w
urzadzenia nawigacyjne i budowe nowej stacji paliwowej.

Kwestia dalszych inwestycji na lotnisku bedzie zalezna od potrzeb i ruchu na tym obiekcie.
Z powazaniem

Emilia Klejmont
Biuro Prezydenta Miasta



W Suwatkach nie powstanie ani port lotniczy ani terminal pasazerski.

Wtadzom Suwatk zalezy na budowie utwardzonego pasa startowego o dfugosci 1350m wraz z niezbedng
infrastrukturg tj. ptytg kotowania oraz niezbednym os$wietleniem.

W chwili obecnej Miasto posiada obowigzujaca decyzje sSrodowiskowg oraz dokumentacje techniczng. Miasto
Suwatki jest réwniez wiascicielem potowy gruntéw potrzebnych do budowy pasa. Reszta gruntéw potrzebnych do
budowy pasa jest we wlasnoéci Skarbu Parnstwa. Miasto Suwatki w chwili obecnej stara sie o ich przekazanie na
wiasnos¢ Samorzadu.

Jezeli procedura pozyskania brakujgcych gruntéw zakonczy sie sukcesem wystgpimy do Wojewody Podlaskiego o
wydanie pozwolenia na budowe a nastepnie ogtosimy przetarg na budowe pasa.

Szacunkowy koszt inwestycji to ok 13 min zt.

Kamil Sznel

asystent Prezydenta Suwatk

Urzad Miejski w Suwatkach
ul. Mickiewicza 1, p. 132,
16-400, Suwatki

- port pasazerski: dlaczego nie powstanie? Jakie sa powody rezygnacji z budowy terminalu pasazerskiego?
- mianem portu lotniczego okresla si¢ takze lotniska bez terminali pasazerskich,

Budowa portu lotniczego w 70-tysiecznych Suwatkach bytaby ekonomicznie nieuzasadniona. W odlegtosci 120 km od
naszego Miasta jest duze lotnisko pasazerskie w litewskim Kownie.

Dlatego tez zapadty decyzja o budowie utwardzonego pasa startowego, ktéry ma wptyng¢ przede wszystkim na
atrakcyjnosé gospodarczo-turystyczng tego regionu Polski.

- Z Radomia linia lotnicza Sprintair oglosita 4 kierunki lotéw od 18 kwietnia 2016 roku. Co sadzi Pan na ten temat? Czy nadal Pan

utrzymuje ze port lotniczy w Suwatkach bylby nieoptacalny? A moze bytby nieoptacalny, ale mimo to zasadna bytaby jego budowa?



Nie chciatbym poréwnywa¢ Suwatk do Radomia. To dwa zupelnie inne miejsca o innej chociazby populacji. Ze wzgledu na skale
zaludnienia Suwalk i najblizszych okolic (ok 200 tys. mieszkancéw w promieniu do 40 km) nie mozemy liczy¢ na zainteresowanie
stalymi polgczeniami rejsowymi jezeli bra¢ pod uwage dane méwiace, ze z oplacalno$é utrzymania polaczen rejsowych to blisko
1mIn. Oséb rocznie. Dlatego nie rozwazamy stalej komunikacji rejsowej.

- W Olsztynie podano pierwsze dane na temat liczby obstuzonych pasazeréw miesiecznie, jest to ok. 900 0séb. Co Pan sadzi na ten
temat?

Podobnie jak w przypadku Radomia nie chcialbym komentowaé przypadku z Olsztyna. To zupelnie rézne miejsca na mapie
Polski.

- Czy nadal brak jest planéw budowy terminala pasazerskiego jednocze$nie z budows pasa startowego? Kto podejmuje stosowne
decyzje z ramienia miasta?

Tak nie ma planéw budowy terminalu pasazerskiego w Suwalkach zgodnie z przyjeta koncepcja funkcjonowania lotniska.
Decyzje¢ w tej sprawie podejmuja Wiladze Miasta Suwalki.

- czy pas startowy jest budowany tak aby mozna byto przyja¢ flote jaka wykorzytuje linia Sprintair? Sg to samoloty Saab. Wypadato by
si¢ skontaktowa¢ z tymi liniami by ustali¢ optymalng diugo$¢ pasa startowego. Czy to jest mozliwe?

Konstrukcja pasa i jego dlugo$¢ umozliwi przyjmowanie samolotéw do 50 oséb. S3 to np. takie maszyny jak Embraer EMB 110
lub BECHCRAFT 1900. Jezeli samoloty Saab sa technologicznie zblizone do wymienionych przeze mnie modeli to jak
najbardziej moglyby one ladowaé w Suwalkach.

Ze swojej strony pragng jeszcze dodaé, ze przyktad Hiszpanii pokazuje, ze nadmierne inwestowanie w lotniska nie jest jak sie okazuje
optacalne w dhuzszej perspektywie. Nie chcemy popeié¢ podobnego btedu dlatego chcemy zainwestowa¢ w podstawowa infrastrukture
lotnicza. Poza tym tak jak wezesniej wspomniatem — w oddalonym o 120 km Kownie jest port lotniczy z rejsowymi polaczeniami.

Suwatki i Kowno taczy zmodernizowana, ekspresowa trasa Via Baltica. Suwalczanie korzystajg z tego lotniska.

Kamil Sznel

asystent Prezydenta Suwatk



Witam Panie Adamie.
Na Pana pytania udziatem juz odpowiedzi, a Pan po jakim$ czasie wraca z nimi ponownie.

Dlatego jeszcze raz chciatbym podkresli¢, ze w Suwatkach nie byta, nie jest i nie bedzie planowana budowa portu
lotniczego. Dlaczego? Otrzymat Pan na to pytanie odpowiedz w moich poprzednich mailach.

W Suwatkach powstanie pas startowy jako lotnisko typu wyfaczonego. Pas o konstrukcji betonowej i dtugosci 1300m
z niezbedng infrastruktura naprowadzajgca i oéwietleniem oraz ptytg postojowa. Inwestycje szacujemy na ok 13-15
milionéw ztotych.

W chwili obecnej M. Suwatki jest wiascicielem wszystkich gruntéw potrzebnych do budowy pasa startowego.
Musimy uaktualni¢ decyzje Srodowiskowg oraz przeprowadzi¢ procedure PPP na pozyskanie partnera
(przedsiebiorce), ktory w czesci sfinansuje te inwestycje. Oczywiscie niezbedne bedzie przygotowanie wniosku o
wydanie pozwolenia na budowe i przeprowadzenie procedury przetargowej na budowe pasa startowego.
Planujemy, ze inwestycja rozpocznie sie w |l potowie 2017 roku i zakonczy sie jesienig roku 2018.

Pozdrawiam.

Z powazaniem
Kamil Sznel

asystent Prezydenta Suwatk

W Suwatkach nie powstanie ani port lotniczy ani terminal pasazerski.

Wiadzom Suwatk zalezy na budowie utwardzonego pasa startowego o dtugosci 1350m wraz z niezbedna
infrastrukturg tj. ptyta kotowania oraz niezbednym o$wietleniem.

W chwili obecnej Miasto posiada obowigzujaca decyzje srodowiskowg oraz dokumentacje techniczng.
Miasto Suwalki jest rowniez wlascicielem potowy gruntow potrzebnych do budowy pasa. Reszta gruntow
potrzebnych do budowy pasa jest we wtasnosci Skarbu Pafistwa. Miasto Suwatki w chwili obecnej stara si¢
o ich przekazanie na wlasnos¢ Samorzadu.

Jezeli procedura pozyskania brakujacych gruntéw zakonczy sie sukcesem wystapimy do Wojewody
Podlaskiego o wydanie pozwolenia na budowe a nastepnie oglosimy przetarg na budowe pasa.
Szacunkowy koszt inwestycji to ok 13 mln zt.

- port pasazerski: dlaczego nie powstanie? Jakie sa powody rezygnaciji z budowy terminalu pasazerskiego?
Budowa portu lotniczego w 70-tysigcznych Suwatkach bytaby ekonomicznie nieuzasadniona. W odlegtosci
120 km od naszego Miasta jest duze lotnisko pasazerskie w litewskim Kownie.

Dlatego tez zapadtg decyzja o budowie utwardzonego pasa startowego, ktory ma wplynaé przede wszystkim
na atrakeyjnos¢ gospodarczo-turystyczng tego regionu Polski.

Z powazaniem
Kamil Sznel
asystent Prezydenta Suwatk



- Z Radomia linia lotnicza Sprintair oglosita 4 kierunki lotéw od 18 kwietnia 2016 roku. Co sadzi Pan na ten
temat? Czy nadal Pan utrzymuje ze port lotniczy w Suwatkach bytby nieoptacalny? A moze bytby
nieoptacalny, ale mimo to zasadna bytaby jego budowa?

Nie cheialbym poréwnywaé Suwalk do Radomia. To dwa zupetnie inne miejsca o innej chociazby populacyi.
Ze wzgledu na skale zaludnienia Suwalk i najblizszych okolic (ok 200 tys. mieszkahcéw w promieniu do 40
km) nie mozemy liczy¢ na zainteresowanie stalymi polgczeniami rejsowymi jezeli braé¢ pod uwage dane
mowiqce, ze z oplacalnos¢ utrzymania polgczen rejsowych to blisko Imln. Oséb rocznie. Dlatego nie
rozwazamy statej komunikacji rejsowe;.

- W Olsztynie podano pierwsze dane na temat liczby obstuzonych pasazeréw miesiccznie, jest to ok. 900
0sob. Co Pan sgdzi na ten temat?

Podobnie jak w przypadku Radomia nie chciatbym komentowaé przypadku z Olsztyna. To zupelnie rézne
miejsca na mapie Polski.

- Czy nadal brak jest planow budowy terminala pasazerskiego jednoczesnie z budows pasa startowego? Kto
podejmuje stosowne decyzje z ramienia miasta?

Tak nie ma planéw budowy terminalu pasazerskiego w Suwatkach zgodnie z przyjetq koncepcjq
Junkcjonowania lotniska. Decyzje w tej sprawie podejmujg Wiadze Miasta Suwatki.

- czy pas startowy jest budowany tak aby mozna byto przyja¢ flote jaka wykorzytuje linia Sprintair? Sa to
samoloty Saab. Wypadato by si¢ skontaktowa¢ z tymi liniami by ustali¢ optymalng dtugo$é pasa
startowego. Czy to jest mozliwe?

Konstrukcja pasa i jego dlugos¢ umozliwi przyjmowanie samolotéw do 50 0séb. Sq to np. takie maszyny jak
Embraer EMB 110 lub BECHCRAFT 1900. Jezeli samoloty Saab sq technologicznie zblizone do
wymienionych przeze mnie modeli to jak najbardziej moglyby one ladowaé¢ w Suwatkach.

Ze swojej strony pragne jeszcze dodac, ze przyklad Hiszpanio pokazuje, ze nadmierne inwestowanie w
lotniska nie jest jak si¢ okazuje oplacalne w dluzszej perspektywie. Nie chcemy popelnié¢ podobnego bledu
dlatego chcemy zainwestowac w podstawowq infrastrukture lotniczq. Poza tym tak jak wczesniej
wspomniatem —w oddalonym o 120 km Kownie jest port lotniczy z rejsowymi polgczeniami. Suwalki i
Kowno lqczy zmodernizowana, ekspresowa trasa Via Baltica. Suwalczanie korzystajq z tego lotniska.

Z powazaniem
Kamil Sznel
asystent Prezydenta Suwatk

Merkuriusz Polski

Agencja Prasowa. W Krakowie od 3 stycznia 1661 r.

Adam Fularz, manager Radiotelewizji
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Prezes Zarzadu, Wieczorna.pl SP. Z O. O.,ul. Dolina Zielona 24A, 65-154 Zielona Géra

Wydawnictwo Merkuriusz Polski

"Wieczorna.pl" sp. z o.0.

T +48604443623

F +442035142037

E adam.fularz@wieczorna.pl

Dolina Zielona 24a, PL 65-154 Zielona Géra

KRS 0000416514, NIP 9731008676, REGON 081032764

AGENCJA PRASOWA MERKURIUSZ POLSKI- Wiesci i tresci od 3 stycznia 1661

Informuje rozméwee o przystugujgcym mu prawie do autoryzacji wypowiedzi udzielonych naszej agencji.
Aby skorzysta¢ z prawa, rozméwca niezwlocznie po udzieleniu wypowiedzi dla AP Merkuriusz Polski musi
oznajmi¢ ze skorzysta z tego prawa. Czas na autoryzacje wynosi 6 godzin od otrzymania przez rozméwce
zapisu jego stow.

Standardy relacjonowania wyboréw przez media zgodne z Art. 7 ust. 2 ustawy — Prawo Prasowe.

Kandydat w wyborach nie powinien by¢ formalnie zwiazany z zadnym medium, w szczeg6lnosci byé
dziennikarzem, redaktorem naczelnym badz wydawca. Jezeli tak by si¢ zdarzylo, gdyz prawo wprost tego
nie zabrania, na czas wyboréw nie powinien by¢ on zaangazowany w relacjonowanie wyborow.

Rada Etyki Mediéw uznaje udziat dziennikarzy w wyborach za ztamanie zasad etyki 55 dziennikarskiej .
Dziennikarze nie tylko nie powinni kandydowag, ale w jakikolwiek inny sposob uczestniczy¢ w pracach
komitetéw wyborczych, np. nie powinni pomagaé kandydatom w przygotowaniu wystapien publicznych.

Dobra praktyka jest wprowadzenie przez szeféw redakcji w tym zakresie jasnych wytycznych.

Media powinny z ostroznoscig relacjonowaé wydarzenia z udziatem kandydatow pelnigcych funkcje
publiczne w czasie kampanii wyborczej, a zwlaszcza ciszy wyborczej. Osoby te, majac tatwiejszy niz inni
kandydaci dostgp do mediéw, mogg naduzywaé go do celow zwigzanych z prowadzeniem kampanii
wyborczej. Media musza by¢ wigc szczegdlnie wyczulone.

Prowadzenie negatywnej kampanii w mediach, cho¢ nie jest prawnie zakazane, budzi watpliwosci etyczne.
Media powinny przekazywa¢ wypowiedzi prawdziwe, wypowiadane w dobrej wierze oraz w tonie
umiarkowanym. (..)

W przypadku, gdy tworzy si¢ medium specjalnie na potrzeby wyboréw, dane medium powinno kierowaé
si¢ regutami prawdziwosci i uczciwosci przekazu. Nalezy takze pamigtaé, ze powstajgce w okresie
wyborezym tytuty prasowe zobowiazane s do przestrzegania wszelkich Wwymogow stawianych prasie przez
prawo prasowe (jeceli publikacja spetnia 56 kryteria definicji ,,dziennika” lub ,,czasopisma” wymagana jest
np. jego rejestracja w sadzie). Bardzo wazne jest, aby wydawnictwo takie na kazdym egzemplarzu
posiadato takie informacje jak nazwe i adres wydawcy, adres redakecji, imi¢ i nazwisko redaktora
naczelnego. Cho¢ prawo prasowe nie ustanawia obowigzku zamieszczenia impressum na tzw. drukach
nieperiodycznych (np. jednorazowo wydanej gazetce), zasada ta powinna by¢ przestrzegana w przypadku
wydawnictw dotyczacych wybordw. wg hitp://hfhr.pl/wp-
content/uploads/2014/10/HFPC_media_w_okresie wyborczym.pdf
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