VI. Kierunki ksztaltowania struktur przestrzennych i polityka
przestrzenna

Stosownie do przepisu art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym w studium okres$la sie w szczegdlnosci:

1) kierunki zmian w strukturze przestrzennej gminy oraz w przeznaczeniu terenow;

2) kierunki i wskazniki dotyczace zagospodarowania oraz uzytkowania terenow, w
tym tereny wytaczone spod zabudowy;

3) obszary oraz zasady ochrony srodowiska i jego zasobow, ochrony przyrody,
krajobrazu kulturowego i uzdrowisk;

4) obszary i zasady ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz débr kultury
wspoltczesnej;

5) kierunki rozwoju systemow komunikacji i infrastruktury technicznej;

6) obszary, na ktérych rozmieszczone bedq inwestycje celu publicznego o znaczeniu
lokalnym;

7) obszary, na ktorych rozmieszczone beda inwestycje celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym, zgodnie z ustaleniami planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa i ustaleniami programow, o ktérych mowa w art. 48 ust. 1;

8) obszary, dla ktorych obowigzkowe jest sporzadzenie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego na podstawie przepisow odrebnych, w tym
obszary wymagajace przeprowadzenia scalen i podzialu nieruchomosci, a takze
obszary rozmieszczenia obiektow handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej
2000 m* oraz obszary przestrzeni publicznej;

9) obszary, dla ktérych gmina zamierza sporzadzi¢ miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego, w tym obszary wymagajace zmiany przeznaczenia gruntow
rolnych i leSnych na cele nierolnicze i nielesne;

10) kierunki i zasady ksztaltowania rolniczej i leSnej przestrzeni produkcyjnej;

11) obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi i osuwania sie mas ziemnych;

12) obiekty lub obszary, dla ktérych wyznacza sie w ztozu kopaliny filar ochronny;

13) obszary pomnikow zaglady i ich stref ochronnych oraz obowigzujace na nich
ograniczenia prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej, zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 7 maja 1999 r. o ochronie terenéw bylych hitlerowskich obozow
zaglady (Dz. U. Nr 41, poz. 412 oraz z 2002 r. Nr 113, poz. 984 i Nr 153, poz.
1271);

14) obszary wymagajqce przeksztatcen, rehabilitacji lub rekultywacji;

15) granice teren6w zamknietych i ich stref ochronnych;

16) inne obszary problemowe, w zaleznoSci od uwarunkowan i potrzeb
zagospodarowania wystepujacych w gminie.

Procesy rozwoju miast powoduja ciggle narastanie struktur przestrzennych, a tym
samym ciagtos$¢ procesu planowania przestrzennego.

Skutki decyzji podjetych przed wieloma pokoleniami oddzialywuja obecnie, a
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podejmowane dzisiaj decyzje skutkowac¢ beda rowniez w odleglej przysztosci, stad
planowanie struktury przestrzennej miasta nalezy do zadan najbardziej
odpowiedzialnych wobec obecnych i przysztych pokolen mieszkancow.

Suwalki sa miastem stosunkowo mlodym o znacznym stopniu zdeterminowania
struktur przestrzennych poprzez istniejace formy zabudowy, ale takze o znacznych
jeszcze mozliwoSciach rozwoju przestrzennego.

Lepsze wykorzystanie walorow potozenia i podniesienie atrakcyjno$ci miasta tak dla
mieszkancow jak i zewnetrznego oddzialywania wymaga szeregu dzialan
dlugookresowych korygujacych i rozwojowych.

Do najwazniejszych zaliczy¢ nalezy:

— ksztaltowanie oSrodka centralnego miasta /pozadane specjalne studia
urbanistyczno-architektoniczne najlepiej w formie konkursu/,

— wykorzystanie polozenia srodmieScia w zakolu Czarnej Hanczy poprzez
porzadkowanie zabudowy i otwarcie na rzeke, ksztaltowanie ciggow zieleni i
budowanie ciagéw spacerowo - rekreacyjnych, w tym Sciezek rowerowych,
wyposazonych w ustugi towarzyszace w obrebie calej doliny rzecznej,

— budowe systemu zieleni miejskiej, ktorej obecnie miasto jest praktycznie
pozbawione wraz z rekultywacja zdegradowanych obszaréw powyrobiskowych
przy wykorzystaniu dla funkcji rekreacyjnych i sportowych,

— stopniowe przenoszenie funkcji przemystowo-sktadowych z rejonéw wschodnich
odcinajacych miasto od cennych komplekséw przyrodniczych i turystycznych,

— porzadkowanie zabudowy i zagospodarowanie terendw w starych i nowych
strukturach miasta.

« SRODMIESCIE
Proponowane typy polityki przestrzennej:

- rewaloryzacja struktur zabytkowych z przystosowaniem do wspotczesnych funkcji
sSrodmiejskich i mieszkaniowo - ustugowych szczegdlnie w rejonach:
ulicy Kosciuszki, Noniewicza, Wigierskiej, Chtodnej, Warynskiego,
Sikorskiego

- przeksztalcenia z wymiang bezwartoSciowej przewaznie szpecacej miasto zabudowy
w rejonach wewnetrznych pomiedzy ulicami oraz w ciggach
ulicznych: Sikorskiego, Plater, Chlodnej, Sejnenskiej, Bulwarowej,
Podhorskiego i Szpitalnej, przy czym nowa zabudowa powinna
nawigzywac do form architektury zabytkowej

- ksztalttowanie charakteru ul. Kosciuszki w formie gléwnego pasazu pieszego z
ustugami: handlowo - gastronomicznymi, kulturalno - rozrywkowymi
w scenerii odnowionych i eksponowanych zabytkow

- ksztaltowanie otwartych terenow rekreacyjno - spacerowych nad Czarng Hancza
oraz na ciggach ulic Galaja, Wigierskiej i Reymonta
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— ksztaltowanie ciagu ulicy Utrata zkempleksem-parkingewym.

Pozadane jest sporzadzenie nowych miejscowych planéw lub planu zagospodarowania
przestrzennego Srodmiescia z uszczegotowieniem dla fragmentdw obejmujacych
przeksztatcenia, porzadkowania i ksztaltowanie szczegolnie waznych struktur
zagospodarowania.

Celowe bytoby wczesniejsze przeprowadzenie konkursu na rozwigzania urbanistyczno
- architektoniczne, ktére kompozycyjnie ksztaltowalyby oblicze S$rodmiescia, co
pozwolitoby unikna¢ przypadkowosci rozwigzan.

« REJONY POLNOCNE MIASTA

Kompleks lesny przy péinocnej granicy miasta stanowi fragment obszaru chronionego
krajobrazu powigzany ciggami ekologicznymi. Obecno$¢ w tym obszarze rezerwatu
przyrody i rezerwatu archeologicznego cmentarzyska Jacwingow podnosi jego range i
stwarza potrzebe ograniczonych form przystosowania dla celéw poznawczych i
turystycznych. Zamierzona budowa drogi ekspresowej - ,,Via Baltica” poprowadzona
wg wariantu okre$lonego w ,,Studium”, umozliwi pozostawienie i uksztaltowanie
niewielkiego osiedla mieszkaniowo - pensjonatowego ,Szwajcaria” w korzystnych
warunkach krajobrazowych. Wezty komunikacyjne na skrzyzowaniach z ulicami
Pulaskiego i Reja stwarza¢ bedq korzystne warunki dla ksztaltowania na terenach
przyleglych, rejonu strategicznego obstugi handlowo-transportowej z ustlugami
towarzyszacymi. Sq to dogodne tereny do realizacji ustug handlowych o
powierzchniach sprzedazowych powyzej 2000 m°. Obszary potozone pomiedzy
projektowanymi drogami - ,,Via Baltica” oraz Armii Krajowej i osiedla Krzywolka
stanowiC moga znaczne rezerwy kierunkowe dla budownictwa mieszkaniowego w
okresie dalszego rozwoju miasta.

Rejon poinocno-wschodni wymaga dziatan ochronno-porzadkowych, przy granicy
otuliny Wigierskiego Parku Narodowego i ogrodow dziatkowych, a takze
zagospodarowania ciggu ul. Armii Krajowe;j.

Rejon péinocno-zachodni na zachdd od ulicy Reja i na poinoc od terenow szpitala, a
takze w obrebie Krzywolki, dysponuje znacznymi rezerwami dla budownictwa
mieszkaniowego i podobnie jak rejony potudniowe miasta, po ustaleniu przebiegu
trasy ~ obwodnicy  zachodniej, bedzie obszarem ekspansji budownictwa
mieszkaniowego w okresie najblizszych kilkunastu lat.

W zasadzie wszystkie wymienione rejony wymagac bedq sporzadzenia miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego. Konieczne bedzie opracowanie
miejscowego planu dla w : i weg
przysztych kompleksow mieszkaniowych wraz zZ pow1qzamam1 i projektowana strukturq
zabudowy. {ﬂfefesuﬁeym—feﬂaafem—plﬂmﬁyeiﬁﬁn—bﬁﬂe—mtejseewy—p}&ﬁ
Wit : ' W i wajcarta™> Konieczne
bedme sporzqdzeme wyprzedzajqcego planu rme]scowego dla kszta}towama rejonu
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strategicznego, po okreSleniu jego zalozen programowych i w nawigzaniu do
rozwigzan komunikacyjnych. Zaleca sie sporzqdzenie planu zakazu zabudowy dla
obszarow potnocno — zachodnich, zwiqzanych z przebiegiem obwodnicy. Ich blokada
moze by¢ zniesiona po ustaleniu trasy obwodnicy zachodniej.

o REJONY WSCHODNIE MIASTA
Rejony te wymagajq ukierunkowania polityki przestrzennej na:

— wzmocnienie funkcji ochrony ekologicznej - ksztalttowanie chronionego
krajobrazu, uzytki ekologiczne i rekultywacji wyrobisk po wydobywaniu zwiru,

— stopniowe ograniczanie funkcji przemystowo-skltadowej z przenoszeniem w miare
mozliwosci zakladow produkcyjnych i baz skladowych do specjalnej strefy
ekonomicznej,

— porzadkowanie struktur zabudowy i zagospodarowania terenéw - ksztaltowanie
zieleni i ustug wzdhuz szlaku komunikacyjnego,

— stopniowe przywrocenie powigzan w relacji miasto - Wigierski Park Narodowy, co
bedzie mialo istotny wplyw na podnoszenie rangi miasta i wzbogacenie funkcji
obstugi turystyki.

Pozadane jest opracowanie wsteprege—studitm—perzadkewania—rejont—a—nastepnie

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla wyodrebnionych
obszaréw, porzqdkujgcych te tereny i wyznaczajqcych nowe tereny pod
zainwestowanie.

»— REJONY ZACHODNIE MIASTA

Projektowany przebieg drogi ekspresowej ,,Via Baltica” spowoduje potrzebe korekty
zachodniej granicy miasta, poprzez wymiane niektérych fragmentéw oraz
dopasowanie granicy do potrzeb funkcjonalnych zwigzanych z dostepnoscia i
uzytkowaniem terenow. Glowne dzialania dotyczace rejondw zachodnich
koncentrowac sie powinny na:

— rekultywacji terenow zdegradowanych w wyniku eksploatacji zZwiru oraz na
ksztaltowaniu waloréw krajobrazowych dla funkcji rekreacyjnych, przy
uwzglednianiu rygoréw wynikajacych ze stref ochronnych uje¢ wodnych,

— sprecyzowaniu granic i niezbednych ograniczen zwigzanych z ochrona ujec
wodnych,

— porzadkowaniu i ograniczonym rozwoju funkcji mieszkaniowych,

— tworzeniu i ksztalttowaniu kompleksow rekreacyjnych.

Z uwagi na znaczng dezaktualizacje opracowanych wczesniej szczegétowych planow
zagospodarowania przestrzennego (osiedla Staszica, Piastowskie, Harncza i Zielona
Gorka) konieczna bedzie aktualizacja planow w nawigzaniu do rygoréw zwigzanych z
ochrong ujecia wody, oraz sporzadzenie miejscowych planéw zagospodarowania
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przestrzennego, zwiazanych z rekultywacja terenow powyrobiskowych i
projektowaniem kompleksow rekreacyjnych i sportowych.

Szczegodlne znaczenie dla rejonéw potudniowo-zachodnich posiada¢ bedzie budowa
lotniska wraz z kompleksem urzadzen towarzyszacych, co wymusi sporzadzenie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla calego rejonu.

Zaleca sie rowniez, jak w przypadku rejonow potnocnych i potnocno - zachodnich,
sporzqdzenie planu zakazu zabudowy dla obszarow zachodnich, zwiqzanych z
przebiegiem obwodnicy. Ich blokada moze by¢ zniesiona po ustaleniu trasy obwodnicy
zachodniej.

o« POLUDNIOWE REJONY MIASTA

Polityka przestrzenna w odniesieniu do rejonéow potudniowych koncentrowac sie
bedzie na calej grupie zagadnien dotyczacych w szczegolnosci:

— ksztaltowania nowych kompleksow mieszkaniowych i porzadkowania istniejacych.
/Konieczne bedzie sporzadzenie miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego dla wyodrebniajacych sie nowych jednostek mieszkaniowych./

— porzadkowania struktur przemystowych i ksztaltowanie specjalnej Strefy
Ekonomicznej na podstawie odrebnie sporzadzonego planu. Docelowo w zwigzku
z zamierzong budowq drogi ekspresowej, konieczne bedzie uwzglednienie
wykorzystania terendw, znajdujacych sie pomiedzy projektowang droga a granicq
terenow wilaczonych do S.S.E., ktére to tereny pozbawione zostang pelnej
dostepnosci,

— ksztaltowania powigzan komunikacyjnych na kierunku wschod-zachod po
obwodzie terené6w mieszkaniowych na kierunku Gdansk — Olsztyn — Suwalki -
Ogrodniki. W wariancie korzystniejszym 2z przejsciem pomiedzy terenami
wojskowymi a wiezieniem, oraz w wariancie latwiejszym do realizacji przy
krawedzi Lasu Suwalskiego,

— ksztattowanie powiqzan potnoc — potudnie po zachodniej stronie miasta w ciqgu
drogi krajowej nr 8 (Via Baltica),

— zagospodarowania terenoOw przylegajacych do projektowanego lotniska przy
uwzglednieniu warunkéw lotniczych i ushug towarzyszacych wraz z pojemnym
parkingiem,

— po uzyskaniu terenéw wojskowych przy ul. Wojska Polskiego droga wymiany,
wzglednie przeniesienia na tereny wschodnie miasta, uksztalttowanie w oparciu o
istniejacy drzewostan, adaptowane budynki i urzgdzenia sportowe, zespotu
sportowo-biznesowego i parkowo-hotelowego z urzadzeniami rekreacyjnymi przy
gléwnej ulicy miasta zwigzanej bezposrednio z obszarem Srodmiejskim. Zaznaczy¢
nalezy, ze rozwoj budownictwa miejskiego w rejonach potudniowych spowoduje
rozciagniecie ushug Srodmiescia w kierunku poludniowym a obecne tereny
wojskowe znajda sie w srodku skoncentrowanej zabudowy,

— w rejonie poludniowo-wschodnim ograniczonym granicq miasta niezbedne bedzie

zwiekszenie ochrony Lasu Suwalskiego #z—przystosowanierm—do—charaktert—parku
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lesnege, uwzgledniajqc fakt wpisania tego terenu do obszaru Natura 2000 oraz
rekultywacja Sobolewa z wykorzystaniem dla celow utworzenia kompleksu
rekreacyjno - sportowego (mozliwos¢ budowy toru regatowego).

W zasadzie wszystkie wazniejsze zamierzenia w rejonach potudniowych wymagac
beda sporzadzenia miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego.

o— CALY OBSZAR MIEJSKI - STRUKTURY ZIELENI

Czesciowo niezaleznie, a czesciowo w nawigzaniu do opisanych oddzielnie urzadzen
komunikacji i infrastruktury technicznej zasadnicze znaczenie dla warunkéw zycia w
miescie i jego walorow zewnetrznych posiada struktura przestrzenna terenow zieleni i
rekreacji. W przypadku Suwatk posiada to szczegdlne znaczenie przy bardzo ubogim
stanie istniejacym i stawianiu rozwoju funkcji turystycznych na czele zalozen
rozwojowych.

W  ramach przeprowadzonych prac w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, zagadnieniom ksztaltowania terenéw zielonych
nadano szczeg6lng range, rowniez z uwagi na szeroki zakres degradacji srodowiska w
wyniku dzialalnosci wydobywczej zwiru, na terenach miejskich. Proponowany uktad
przestrzenny terenow zielonych w nawigzaniu do ciggéw ekologicznych, struktur,
zabudowy i powigzan komunikacyjnych ma na celu poprawe warunkow
ekologicznych, estetycznych i krajobrazowych miasta, niezaleznie od czynnikow
zdrowotnych.

W Studium okreSlone zostaly tereny zalecane dla ksztaltowania zieleni parkowej,
sportowej i rekreacyjnej, czyli tzw. zieleni urzadzonej oraz tereny zalecane dla
ksztaltowania zieleni krajobrazowej, towarzyszacej, rekreacyjnej czeSciowo
urzadzonej lub nieurzadzonej w powigzaniu z ciggami ekologicznymi.

W nawigzaniu do ciggow tej zieleni zaproponowane zostaly trasy spacerowe i
rowerowe. Studium krajobrazu i ksztaltowania zieleni przedstawia zalacznik graficzny
nr 4.

1. Obszary wskazane dla rozwoju funkcji mieszkaniowej

A. Rejon Pélnocny

1. osiedle Szwajcaria — 25 ha; gesto$¢ 50 oséb / 1 ha.

Zalecana zabudowa na wiekszych dziatkach, z wudzialem zabudowy
pensjonatowej.

2. osiedle Niepodleglosci nad Szpitalem — 37,5 ha.; gestos¢ 150 osob / 1 ha.
Zalecane intensywne formy budownictwa jednorodzinnego i skoncentrowane
formy budownictwa wielorodzinnego; istniejace tereny czeSciowo zabudowane
o pow. 8,5 ha. mozna zintensyfikowac o 40%.

3. wieS Krzywolka — tereny dopuszczalne pod zabudowe mieszkaniowa
jednorodzinng - 23,0 ha.; gestos¢ 60 0s6b /1 ha
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Chlonnos¢ terenéw wymienionych w pktach 1 — 3 wynosi ca 8000 osob.
Ponadto w rejonie pomiedzy VIA BALTICA, istniejagcym zainwestowaniem, po
obu stronach ul. Reja wyznaczono 2 kompleksy terendw kwalifikujacych sie do
zabudowy mieszkaniowej o lacznej pow. 93,5 ha traktowane jako rezerwa
kierunkowa, z wytqczeniem terenéw wodonosnych potozonych w tym rejonie.

4. Osiedle Ponoc I — tereny zabudowy wielorodzinnej, pow. 4,2 ha; gestos¢ 250
osob / 1 ha.

5. Rejon przy ul. Modrzewiowej — teren zabudowy wielorodzinnej na gruntach
komunalnych; pow. 9,0 ha; gestos¢ 250 oséb / 1 ha.

6. Rejon pomiedzy ul. Reymonta, Podhorskiego, Dwernickiego, Sikorskiego —
tereny zabudowane o pow. 26,5 ha, mozliwa intensyfikacja i wzrost chtonnosci

025%

7. Osiedle Kolejowe — plac o pow. 3,0 ha, wskazane intensywne formy
budownictwa jednorodzinnego, gestos¢ 100 osob / 1 ha.

8. Osiedle Jacwingow — tereny zabudowane o pow. 25,0 ha mozliwa

intensyfikacja i wzrost chtonnosci o 20%

Chlonno$¢ terenéw wymienionych w pkt 4 — 8 wynosi: 3500 0s6b.

B. Rejon Zachodni

1) Osiedle Zahancze (ul. Lanowa, Staszica) — teren o pow. 8,0 ha, dopuszczalne formy

budownictwa jednorodzinnego lub wielorodzinnego, gesto$¢ 150 oséb / 1 ha
Zakladana intensyfikacja terenéw zabudowanych o pow. 19,5 ha, mozliwy wzrost
chtonnosci o 50%

2) Osiedle Staszica i Ogrodowa — teren dla intensywnej zabudowy jednorodzinnej,
pow. 13,0 ha, gestos¢ 100 osob / 1 ha., z wylqgczeniem terenow wodonosnych
potozonych w tym rejonie

Intensyfikacja terenéw zabudowanych o pow. 12,0 ha i wzrost chtonnosci do 30%.

3) Osiedle Piastowskie (Zielona Goérka I i II) — teren dla zabudowy jednorodzinnej,
pow. 22,0 ha, gestos¢ 100 oséb / 1 ha
Intensyfikacja terenéw zabudowanych o pow. 30,0 ha i wzrost chtonnosci do 40%

4) Rejon pomiedzy rz. Czarng Hancza a cmentarzem — istniejgca zabudowa o pow. 6,0
ha, mozliwe rezerwy do 50%

5) Rejon nad ogrodami dziatkowymi — pow. 11,0 ha, zakladana zabudowa
jednorodzinna i wielorodzinna, gestos¢ 150 os6b / 1 ha

L.aczna chtonnos¢ nowych terenow mieszkaniowych wymienionych w pktach 1 - 5
wynosi 6500 oséb

C. Rejon Poludniowy
1) Osiedle Powstancow WIkp. (Od ul. Buczka) — teren dla intensywne;j
zabudowy jednorodzinnej o pow. 20,0 ha, gestos¢ 100 oséb / 1 ha
2) Osiedle Zahancze, do ul. Buczka — teren dla intensywnych form zabudowy
jednorodzinnej, pow. 23,0 ha, gestos¢ 150 os6b / 1 ha
3) Osiedle Hancza — pomiedzy ul. Wojska Polskiego a ul. Buczka — tereny dla
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zabudowy jedno i wielorodzinnej, pow. 56,0 ha, gestos¢ 150 os6b / 1 ha
Intensywnosc istniejagcych terendw zabudowanych i wzrost chlonnosci
do 40%
4) Rejon pomiedzy Nowaq Utratg a ul. Wojska Polskiego — teren dla zabudowy
wielorodzinnej, pow. 17,5 ha, gestos¢ 200 os6b / 1 ha
5) Rejon miedzy terenami kolejowymi a terenami specjalnymi — dla zabudowy
wielorodzinnej, pow. 12,0 ha, gestos¢ 200 oséb / 1 ha

Chtonno$¢ terené6w wymienionych w pktach 1 -5 wynosi ca 19000 os6b.

W strukturze nowego budownictwa mieszkaniowego wedlig form przewiduje sie
udziat:

a/ zabudowy jednorodzinnej — 65%

b/ zabudowy wielorodzinnej — 35%

Zalozenia intensywnosci nowej zabudowy i gestosci zaludnienia terenow
mieszkaniowych, wyrazajg nastepujace wielkosci:

a) zabudowa wielorodzinna o $redniej intensywnosci (3 — 4 kondygnacyjne)
250 mieszkancow / 1 ha terenu brutto
(teren brutto obejmuje teren zabudowy mieszkaniowej, komunikacji, zieleni
osiedlowej, ustug podstawowych — bez ustug o$wiaty)
350 — 450 mieszkancow / 1 ha terenu netto
2,7 — 2,8 0s6b / 1 mieszkanie
b) zabudowa jednorodzinna (wolnostojaca, blizniacza, szeregowa)
50 — 100 mieszkancéw / 1 ha terenu brutto
80 — 150 mieszkancow / 1 ha terenow netto
3,5 —4,0 osoby / 1 mieszkanie / dom
300 — 800 m*. terenu / 1 dom
c) zabudowa pensjonatowa — 5-10 pokoi goscinnych / 1 dom
wielko$¢ dziatki min. 1500 m*/ 1 dom

Wytyczne realizacyjne dla nowych terendw mieszkaniowych, zgloszone w toku
opiniowania ,,Studium”:

1) Zgodnie z wnioskiem Wojewodzkiego Inspektora Obrony Cywilnej w Suwaltkach
(pismo znak WIOC 5321-4/98 z dnia 19.03.1998 r.) dla zespolow budownictwa
mieszkaniowego wielorodzinnego ustala sie obowigzek sporzadzania przez
inwestorow anekséw do projektow budowlanych na ukrycia dla ludnosci (typ II)
przed opadem promieniotworczym dla 100% mieszkancow i uzgodnienia ich przez
Wojewodzki Inspektorat Obrony Cywilne;j.

2. Obszary wskazane dla rozwoju ushug

Program rozwoju ustug w miescie powinien uwzgledniac:
= rozw0j iloSciowy bazy ustlugowej w dostosowaniu do wzrostu ludnosciowego
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miasta oraz przewidywany popyt

= poprawe standardu obstugi w stosunku do miejsc zamieszkania poprzez okreSlenie
standardow minimalnych, okreslonych jako obligatoryjne osiedlowe normatywy
urbanistyczne

=  wyréwnywanie dysproporcji w dostepnosci do ustug podstawowych (osiedlowych)
w roznych rejonach miasta

= rozwOj urzadzen ustugowych ogolnomiejskich dla miasta i zasiegu wplywu
osrodka ponadpodstawowego (powiatowego, wojewodzkiego) w dostosowaniu
do popytu zglaszanego przez spoteczno$¢ miasta i regionu

= |okalizacje centrow ustug publicznych i komercyjnych, w tym obiektow
wielkopowierzchniowych  zlokalizowanych na obrzezach miasta, jako
wyspecjalizowane centra handlowe o powierzchni sprzedazowej powyzej 2000 m*
oraz lokalizowanych w zabudowie miejskiej w formie galerii handlowo -
ustugowo — rozrywkowych o wysokich standardach architektonicznych i
Swiadczenia ustug o powierzchniach sprzedazowych powyzej 2000 m’® w
miejscach wskazanych na rysunku studium, na podstawie i na warunkach
okreslonych w planach miejscowych.

Z uwagi na charakter finansowania ustugi dziel sie na:

A. Ustugi publiczne — gldwnym podmiotem ich realizacji sq wladze samorzadowe i
panstwowe (o$wiata podstawowa i ponadpodstawowa, opieka przedszkolna,
ochrona zdrowia, upowszechnianie kultury, kultura fizyczna i sport, ochrona
porzadku i fadu publicznego).

B. Ustugi komercyjne — to ustugi majace charakter czysto rynkowy (handel detaliczny,
ustugi naprawcze, gastronomia, rzemiosto nieucigzliwe, hotelarstwo, finanse i
bankowos¢, obiekty rozrywki), na ktore wiadze samorzadowe majq ograniczony

wplyw.

W strukturze przestrzennej miasta ustugi tworza:
= osSrodki osiedlowe, grupujace ustugi powszechne
= centra ustugowe — koncentrujgce ustugi centrotworcze i wyspecjalizowane

Program rozwoju ustug w Suwatkach przewiduje potrzebe wyksztatcenia osiedlowych
osrodkow ustugowych, w miare rozbudowy miasta we wskazanych kierunkach:
= npapodlnocy - przy osiedlu ,,Szwajcaria”
- przy szpitalu lub blizej wsi Krzywolka
* na potludniu — w rejonie ul. Buczka, dla obstugi osiedli: Haficza i Powstancow
Wilkp.

Program wyposazenia osiedli mieszkaniowych, istniejacych i projektowanych, winien
by¢ wuzupeliony wg wzorca modelowego, zamieszczonego w zalaczniku 1.
Lokalizacja osrodkéw do wyznaczenia w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Dla potrzeb ustug komercyjnych i wyspecjalizowanych wyznaczono nastepujgce
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tereny:

- w Srodmiesciu — rejon ul. Dwernickiego, Sikorskiego, Podhorskiego pow. 13,
obok policji — 6,4 ha

- na péinocy — os. Jacwingow — 3,5 ha

- przy ul. Swierkowej — 2,1 ha dla centrum handlowo-wystawienniczego

- przy ul. Pulaskiego, powyzej wschodniej obwodnicy — kompleks targowy (ew.
obszar wolnoclowy) o pow. 45 ha

- na potudniu — obok lotniska: parking o pow. 10-12 ha wraz z zespolem ustug
2x2,5 ha

- na zachodzie — obok zalewu ,,Arkadia” — kompleks handlowo-ustugowy o pow.
4,0 ha

Ponadto caly cigg ul. KosSciuszki, po wyeliminowaniu ucigzliwego ruchu

komunikacyjnego winien sta¢ sie promenadg handlowo - ustugowa grupujaca ustugi
handlu, gastronomii, kultury i rozrywki.

Dla potrzeb ustug o charakterze obiektow handlowych o powierzchni sprzedazy
powyzej 2000m* oraz innych ustug komercyjnych i wyspecjalizowanych wyznaczono:

1) teren ograniczony ulicami Utrata, Gen. J. Dwernickiego, T. Noniewicza,
Kolejowa, a od strony poinocnej terenami bytego aresztu Sledczego;

2) tereny polozone na obrzezach miasta, w czesci potnocnej, tereny te winny by¢
powiqzane z nowo projektowanym uktadem komunikacyjnym, ktory stanowiq
ciqgi gtowne i obwodnica miasta;

3) teren potozony pomiedzy ul. Bulwarowq i KosciuszKki;

Obiekty handlowe potozone w ww. obszarach nalezy realizowac z galeriq handlowo —
ustugowq o wysokim standardzie i walorach architektonicznych lub jako uzupetnienie
kompleksow hotelowo — rozrywkowych.

Na zalqczniku graficznym nr 5A ,,Kierunki rozwoju struktur przestrzennych —
aktualizacja w zakresie rozmieszczenia obiektow handlowych
wielkopowierzchniowych” wskazano tereny przeznaczone pod lokalizacje obiektow
handlowych wielkopowierzchniowych.

3. Obszary wskazane dla rozwoju funkcji turystyki i wypoczynku

Istnieje silna konieczno$¢ powiekszenia oferty turystyczno-wypoczynkowej miasta
poprzez:

= wzbogacenie walorow wypoczynkowych droga zagospodarowania wyrobisk
kopalnianych jako akwenoéw wypoczynku nadwodnego, zagospodarowanie
terenéw wzdhuz rzeki Czarnej Hanczy jako ciagi spacerowe i rowerowe,
przystosowanie istniejacych laséw do funkcji parkéw lesnych, zagospodarowanie

drog wylotowych z miasta, wyeksponowanie walorow turystycznych srédmiescia
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rozbudowe bazy noclegowej dla potrzeb turystyki.

W nawigzaniu do powyzszych zalozen na obszarze miasta zaklada sie wyksztatcenie 3
kompleksow rekreacyjnych:

Wokoét istniejacego zalewu ,,Arkadia” — po powiekszeniu kompleks ten obejmuje
pow. 43 ha.

Program zagospodarowania obok istniejgcych urzadzen powinien uwzgledniac:
bulwar spacerowy wokot zalewu, kapielisko, amfiteatr, zespdt gastronomiczny oraz
zespot handlowo-ustugowy (w bliskim sgsiedztwie); pojemnos¢ zespotu 300-400
miejsc.

Potencjalny zalew ,Arkadia II”, pomiedzy ujeciem wody a zabudowa wsi
Krzywdlka urzadzony na terenach po zwirowni pow. 70 ha.

W programie zagospodarowania przewiduje sie: kapielisko, ew. stawy rybne
przeznaczone dla sportow wedkarskich, camping na 50 miejsc, zespot boisk i
urzadzen sportowych i tory cartingowe, ew. szkolka jezdziecka, pojemnosc
zespohu: 500 miejsc.

kompleks sportow wodnych na terenach poeksploatacyjnych kopalni Sobolewo —
pow. 150 ha

Z uwagi na duza glebokos¢ dotow po wyrobiskach, siegajacq 12-14 m. i rozleglos¢
wyrobiska istnieje mozliwos¢ wyksztatcenia toru regatowego dlugosci 2 km oraz
przystosowania akwenu dla sportow wodnych oraz utworzenia zespotu hotelowo-
wypoczynkowego na 300 miejsc. Walory kompleksu wzbogaca bliskie sasiedztwo
Lasu Suwalskiego, w przysztosSci parku lesnego.

Alternatywna koncepcja zagospodarowania zbiornika zglosilty, w toku opiniowania
,otudium...”, Suwalskie Kopalnie Surowcow Mineralnych w Suwatkach.
Proponuja one: przeciecie wyrobiska, w polowie jego dlugosci, na kierunku
wschod-zachod piaskiem odpadowym. Przeciecie zbiornika wodnego miatoby na
celu:

e minimalizacje wplywu kopalni Sobolewo na rezim wod gruntowych i
powierzchniowych

e zagospodarowanie nadwyzki piasku, traktowane jako wstepna faza
rekultywacji.

Powstalaby mozliwos¢ utworzenia Sluzy pomiedzy poszczegolnymi czeSciami
zbiornika wodnego, co niewatpliwie podniostoby jego atrakcyjnos¢ turystyczna.
Niestety, ta koncepcja wyklucza mozliwos¢ zbudowania toru regatowego.

Istniejg realne szanse powiekszenia turystycznej bazy noclegowej miasta do ok.
1500 miejsc poprzez:

= przystosowanie zabudowy dla potrzeb matych hoteli o pojemnosci 300 miejsc —
wzdhiz ul. Kosciuszki
= budowe hotelu eentratregeprzy pomiedzy ul. Reja i Pulaskiego na 300 miejsc
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= adaptacje obiektu browaru na hotel turystyczny na 150 miejsc

= budowe hotelu na terenach targewyeh powojskowych — 200 miejsc

* budowe 2 moteli turystycznych na 150-200 miejsc przy wylocie péinocnym z
miasta

* budowe lub adaptacje obiektow na pensjonaty przy ul. Wigierskiej i w os.
Szwajcaria.

Nalezy wskaza¢ na mozliwo$¢ objecia wsi Krzywodlka programem na rzecz
upowszechnienia form agroturystyKi.

4. Kierunki rozwoju ukladu komunikacyjnego
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4.1. Kierunki rozwoju uktadu komunikacji zewnetrznej i wewnqtrzmiejskiej.

1. Kierunki rozwoju infrastruktury drogowej zewnetrznej do roku 2020.

Biorqc pod uwage potozenie geograficzne miasta Suwatk oraz lokalizacje istniejqcych
przejs¢ granicznych, a zatem ukladu drogowego wynikajgcego z ruchu
miedzynarodowego, nalezy w studium uwarunkowan komunikacyjnych uwzgledni¢
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Strategie rozwoju opracowanq przez Pana Marka Rolle Dyrektora Biura Studiow
Sieci Drogowej w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie.

Ze strategii tej wynika, Ze podstawowym celem jest polepszenie dostepnosci
transportowej Polski, poprzez poprawe potqczen Warszawy ze stolicami europejskimi
oraz gtéwnymi regionami kraju. Do takich potqczen nalezy Via Baltica lezqca w I
transeuropejskim korytarzu transportowym tqczqcym Warszawe — Bialystok - Suwatki
z granicq Litewskq w Budzisku. Realizacja tego odcinka jako drogi ekspresowej S-8
zatozona do 2013r. zapewni poprawe potqczen nie tylko zagranicznych, ale rowniez z
gltownymi regionami kraju.

Docelowo droga ekspresowa nr 8 bedzie tqczyla sie z autostrada A-1. Dlatego tez
nalezy zarezerwowac tereny pod przysziq budowe drogi ekspresowej Via Baltica po
zachodniej czesci miasta, co pozwoli na przejecie ruchu naptywajqcego z zachodu
kraju w kierunku przejsc¢ granicznych.

Taki uktad drogowy pozwoli na zwiekszenie wymiany handlowej oraz przyciqgnie
inwestorow zagranicznych. Pozwoli na lepszq obstuge komunikacyjnq Suwalskiej
Strefy Ekonomicznej oraz lotniska.

Waznym aspektem jest lokalizacja odpraw celnych (sktad celny) w zachodniej czesci
miasta przy drodze wojewddzkiej nr 655,do ktérego zmierzajq pojazdy ciezarowe
przekraczajqce granice z Litwq w Budzisku a w przysztosci rowniez z Rosjq poprzez
przejscie graniczne w Gotdapi.

2. Kierunki rozwoju infrastruktury drogowej wewngqtrzmiejskiej.

Wewngqtrzmiejska infrastruktura drogowa powinna zapewnia¢ dostepnosc¢ do terenow
miejskich poprzez utworzenie sieci drog L i D, tworzqcych uktad komunikacyjny
uzupetniajqcy.

Bedzie on potqczony z uktadem komunikacyjnym podstawowym poprzez drogi zbiorcze
do drog gtownych, co spowoduje rozwdj gospodarczy tych terendow. Dlatego tez uktad
komunikacji wewnetrznej powinien by¢ spojny z przeznaczeniem poszczegolnych
terenow a w szczegolnosci obszarow obecnie niezagospodarowanych.

Istniejqcy uktad komunikacyjny szczegolnie w starej czesci miasta wymaga
uporzqdkowania pod wzgledem klasyfikacji. Generalnie wiekszoS¢ powinna stanowic
drogi gminne klasy ”L” podtqczone do drdég zbiorczych klasy ,,Z”, ktérych przeciecia
tworzytyby kwartaty.

Do drog zbiorczych nalezatoby zaliczy¢ ul. Mickiewicza, Warynskiego, Wigierskq (z
docelowym przedtuzeniem w kierunku zachodnim do ul. Zarzecze), Sikorskiego (od ul.
Bulwarowej do ul. Dwernickiego), Dwernickiego, Gataja, Kosciuszki, Noniewicza,
Sejnenska,1-go Maja (od ul. Wigierskiej do ul. Sejnenskiej).

Poniewaz zgodnie z ustawq o drogach publicznych ulice bedqce przedtuzeniem drog
nalezq do tej samej kategorii, co te drogi” nalezy zmieni¢ fragmenty tras bedqcych
przedtuzeniem drog wojewodzkich, ktore promieniscie wpadajq do miasta. Korekty
majq na celu ominiecie terendw zwartej zabudowy i zabudowy zabytkowej, ktore
ograniczajq szerokos¢ pasa drogowego i nie pozwalajq na dostosowanie tych ulic do
parametrow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ tej kategorii drogi.
Wyprowadzenie tych ciqgow na obrzeza miasta pozwoli na poprawe uktadu
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komunikacyjnego, umozliwi rozwdj terenom sqsiadujqgcym z nowymi odcinkami oraz
stworzy uporzqdkowany schemat komunikacji.

3. Wstepna prognoza dalszych zmian infrastruktury drogowej.

Rozwoj ruchu transgranicznego z krajami nadbattyckimi (Litwa, totwa, Estonia,
Finlandia), z Obwodem Kaliningradzkim, Biatorusiq i Rosjq dotyczqcy przede
wszystkim wymiany handlowej i turystyki, spowoduje rozwdj sieci drogowej
doprowadzajqcej ruch do tych obszaroéw.

Rozwoj ten polegac bedzie zaréwno na modernizacji drog istniejqcych, jak i na
budowie nowych, szczegolnie takich, ktore majq na celu ominiecie miejskiego obszaru
zabudowanego.

4. Propozycje przebiegu i rozwiqzan projektowych dla drég tranzytowych, gtéwnych,
zbiorczych, kolejowych i gtéwnych drég rowerowych.

1) Drogi tranzytowe

a) Droga ekspresowa S2/2 , Via Baltica” w ciqgu drogi krajowej Nr 8 E-67,
stanowiqca obejscie Suwatk po stronie zachodniej.

Catkowita dlugos¢ obejscia wynosi w zaleznosci od wariantowych przebiegow
16+18km. Przewazajqca czes¢ odcinka przebiega po zachodniej granicy miasta
Suwatk.

Dla wariantowego przebiegu fragment drogi ekspresowej poprowadzono po gruntach
Gminy Suwatki. Wynika to przede wszystkim z wytrasowania drogi ekspresowej po
terenach niezaliczanych do obszaréw ,,Natura 2000” jak rowniez z uksztattowania
terenu i z jak najmniejszej ingerencji w tereny juz zainwestowane. Pod przysziq droge
nalezy zarezerwowac 100 metrowy pas terenu w liniach rozgraniczajqcych. Wynika to
z warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi ekspresowe.

Projektowany przebieg trasy przedstawia sie nastepujqco:

- Poczqtek trasy od strony Augustowa zlokalizowano w rejonie istniejqgcego
skrzyzowania drogi krajowej nr 8 z drogq powiatowq Ptociczno - Dubowo (wezet
Papiernia). Do skrzyzowania z drogq wojewodzkq nr 655 planowany przebieg po
terenach bytej wsi Dubowo.

- W miejscu przeciecia z drogq wojewodzkq Nr 655 Kqp — Wydminy — Olecko —
Raczki - Suwatki - Rutka Tartak, zaplanowano skrzyzowanie dwupoziomowe (wezet
Lotnisko) z dopuszczeniem wszystkich relacji.

- Na dalszym odcinku przebiega po terenach rolnych, przecina linie kolejowq relacji
Suwatki-Olecko. Skrzyzowanie z kolejq nalezy przewidziec¢ jako bezkolizyjne.

- W rejonie wsi Zielone Kamedulskie przecina droge wojewodzkq Nr 653 Sedranki —
Bakatarzewo - Suwatki — Sejny - Pockuny. Zaplanowano skrzyiowanie
dwupoziomowe swobodne.
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- Do przeciecia z drogq wojewodzkq Nr 652 Kowale Oleckie - Suwatki przebiega po
terenach rolnych. Skrzyzowanie z drogq wojewodzkq planuje sie docelowo jako
dwupoziomowy przejazd.

- W rejonie wsi Potasznia ,, Via Baltica” przekracza rzeke Czarna Hancza.

- W dalszym swoim przebiegu ponownie przecina droge wojewodzkq Nr 653 na
odcinku Suwatki - Rutka Tartak. Planuje sie docelowo dwupoziomowy przejazd.

- Ostatni fragment obejscia miasta stanowi odcinek przylegly do wsi Szwajcaria. Tu
konczy sie obejscie miasta i droga ekspresowa Via Baltica wraca na istniejqcy
przebieg drogi krajowej nr 8 wariantowo na wysokosci wsi Osinki lub wsi Zubryn.

W obszarze oddzialywania obwodnicy miejskiej nalezy ograniczy¢ zabudowe

przeznaczonq na staly pobyt ludzi, z uwagi na uciqzliwosci zwiqzane z hatasem:

- - budynki jednokondygnacyjne nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci nie mniejszej niz
90,0 m liczonej od zewnetrznej krawedzi jezdni,

- - budynki wielokondygnacyjne nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci nie mniejszej niz
110,0 m liczonej od zewnetrznej krawedzi jezdni.

- Odlegtosci te mogq by¢ zmniejszone na etapie projektu budowlanego obwodnicy
po opracowaniu raportu oddziatywania na srodowisko i decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody.

2) Drogi gtéwne dwuprzestrzenne.
a) drogi gtéwne (G2/2 ) po terenach wschodniej strefy przemystowej Suwatk.

Planowana nowa trasa tqczy droge krajowq nr 8 z drogq wojewodzkq Nr 653 w
kierunku Sejn i przejscia granicznego z Litwq w Ogrodnikach. Zapewni polqczenie
potudnie- wschod -zachéd bez koniecznosci wjezdzania na obszary zurbanizowane
miasta.

Proponowany przebieg trasy:

- Poczqtek trasy stanowi droga krajowa Nr 8 w rejonie skrzyzowania z ul. Utrata
bedgcq w ciqgu drogi powiatowej nr 1149B Suwatki — Ptociczno wezta i liniq
kolejowq Warszawa — Bialystok - Trakiszki. Planuje sie bezkolizyjne przejscie
tunelem pod liniq kolejowgq.

- W poczgtkowym odcinku do skrzyzowania z ul. Sejnenskq (droga wojewddzka nr
653) przebiega przez tereny rolne.

- W sgsiedztwie terenow Pracowniczych Ogrodow Dziatkowych przekracza rzeke
Czarna Hancza.

- Z ul. Sejnenskq docelowo bedzie tworzy¢ skrzyiowanie dwupoziomowe, w
pierwszym etapie skrzyzowanie skanalizowane,

- Dalszy przebieg to odcinek od ul. Sejnenskiej do ul. Péinocnej (droga powiatowa
nr 1153B) Ssladem ul. Przemystowej, a dalej dwupoziomowym przejsciem
wiaduktem nad torami linii Suwatki — Trakiszki - Szestokaj oraz sladem ul. Armii
Krajowej pomiedzy osiedlem Kamena i fabrykq mebli,
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b)

3)

a)

Nastepny odcinek przebiega sladem ul. Armii Krajowej i {qczy ul. Péinocng z ul.
Putaskiego (droga krajowa nr 8), a dalej z ul. Reja (droga wojewddzka nr 655..

drogi gtowne dwuprzestrzenne pozostate G 2/2

cigg: ul. Wojska Polskiego (od granic miasta do ul. Maj. Hubala), ul. Utrata, ul.
Podhorskiego, ul. Putaskiego do obwodnicy miasta (droga krajowa nr 8 Via
Baltica) do wezta Szwajcaria,

cigg: ul.  Reja, ul. Bulwarowa, ul. Sikorskiego (do ul.23-go
Pazdziernika),nowoprojektowana za osiedlem Piastowskim (od ul.23-go
Pazdziernika do ul. Bakatarzewskiej, nastepnie (Sladem torow bedqcej w trakcie
likwidacji bocznicy kolejowej) od ul. Bakatarzewskiej do ul. Buczka, a dalej od ul.
Buczka ulicq Majora Hubala z wiqczeniem do ul. Wojska Polskiego (droga
krajowa nr 8),

ul. Buczka (odcinek od ,, Via Baltica™S 2/2 do ul. Hubala G2/2),

drogi gtéwne jednoprzestrzenne G1/2

ul. Sejnenska (od ul. Przemystowej do granic administracyjnych),

ul. Bakatarzewska od granic administracyjnych miasta do nowoprojektowanej
G2/2),

ul. Reja (od ul. Armii Krajowej do granic administracyjnych miasta),

ul.23-go Pazdziernika (od nowoprojektowanej G2/2 do granic administracyjnych)

Drogi zbiorcze
drogi zbiorcze dwuprzestrzenne Z 2/2

nowoprojektowana od skrzyzowania ul. Swierkowej z ul. Reja do ul. I. Krasickiego
i dalej ulicq projektowanq po terenach poeksploatacyjnych bytej zwirowni PKP do
skrzyzowania ciqgu ulicznego Sikorskiego — 23 PaZdziernika,

Ulica w ciggu drogi powiatowej Plociczno — Dubowo — Podbudéwek nr 1148B na
odcinku do ul. Wojska Polskiego do ul. Buczka,

ciqg: ul. Kolejowa, ul. Pétnocna.

drogi zbiorcze jednoprzestrzenne Z 1 /2

ciqg: ul. Wojska Polskiego (od ul. Utrata do ul. Kosciuszki), ul. KoSciuszki do ul.
Dwernickiego,

ul. Lesna (od ul. Hubala do ul. Wojska Polskiego)

ul. Buczka (od ul. XXX lecia do Hubala i Lesnej),

ciqg: projektowany odcinek od projektowanej G2/2 do Powstancow
Wielkopolskich, ul. Zastawie, ul. XXX lecia, ul. Sportowa,

ciqg: ul. Powstancow Wielkopolskich - Bydgoska,

ul. Warszawska,
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- ul. Mereckiego,

- ciqg: ul. Zarzecze, ul. Wigierska,ul. Utrata Krotka,

- ciqg: ul. Bakatarzewska (od skrzyzowania z nowoprojektowanq G 2/2), ul.
Mickiewicza,

- ul. Sejnenska na odcinku od ul. Noniewicza do projektowanej ul. G 2/2 (ul.
Przemystowej),

- ul. Noniewicza,

- ul. Przytorowa,

- ciqg: ul. Krasickiego, ul. Grunwaldzka,

- ul. 23-go Pazdziernika na odcinku od ul. Bakatarzewskie do ul. Grunwaldzkiej,

- ciqg: ul. Mieszka I, projektowana ulica na odcinku od bakatarzewskiej do
skrzyzowania z projektowanymi ulicami G 2/2i Z 1/2,

- ciqg: ul. E. Plater, ul. Hamerszmita,

- ul. 1-go Maja (od ul. Sejnenskiej do ul. Wigierskiej),

- ciqg: od ronda E. Platter — Bulwarowa ul. Sikorskiego, ul. Dwernickiego,

- ul. Swierkowa od ul Kolejowej do ul. Reja,

- ciqg: ul. Jana Pawta II, ul. Nowomiejska,

- ciqg: ul. Szpitalna, ul. w ciggu drogi powiatowej nr 1134B do wsi Potasznia w
granicach miasta,

- ul. Krzywolka,

- projektowana na odcinku od ul. Reja do ul. w ciqgu drogi powiatowej nr 1134B
Suwatki — Potasznia, nastepnie do ul. Krzywolka, a dalej od ul. Krzywolka przez
rz. Czarna Hancza do skrzyzowania ulic Krasickiego i projektowanq Z 2/2 na
granicy strefy ujecia wod dla miasta Suwatk),

- ul. w ciggu drogi powiatowej nr 1142B do Biatej wody w granicach miasta,

- ul. Utrata w ciqgu drogi powiatowej nr 1149B Suwatki — Ptociczno w granicach
miasta,

- ul. w ciggu drogi powiatowej nr 1151B od drogi powiatowej nr 1149B Suwatki —
Ptociczno do wsi Sobolewo,

- ul. Dubowo I,

- ul. Wojska Polskiego w dzielnicy Papiernia,

- ulice na terenie SSSE: ul. Brylantowa, ul. Krzemowa.

4) Ulice Iokalne i dojazdowe - stanowiq uktad uzupetniajqcy dla uktadu
podstawowego

Na zaiqczniku graficznym 6A ,,KOMUNIKACJA - Aktualizacja w zakresie
podstawowego uktadu komunikacyjnego i parkingow strategicznych” pokazano
zmieniony podstawowy uktad komunikacyjny miasta. Tereny uwolnione z
zagospodarowania komunikacyjnego w wyniku tej zmiany nalezy przeznaczy¢ pod
realizacje przestrzeni publicznych, np. sciezki rowerowe, place, zielen krajobrazowq, a
takze pod zabudowe o funkcji zgodnej z funkcjami sqsiadujqcymi wyznaczonymi na
rysunku Studium lub z istniejgcym w najblizszym sqsiedztwie zagospodarowaniem.

5) Parkingi strategiczne.
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Wyznacza sie lokalizacje parkingow strategicznych bezposrednio przy projektowanej
obwodnicy Suwatk w ciqgu drogi krajowej nr 8, zgodnie z rysunkiem studium w
obszarze potozonym pomiedzy ul. 23-go Pazdziernika i ul. M. Buczka. Wyznaczone
tereny nalezy traktowac jako orientacyjne i zalecane, a szczegétowe warunki i zasady
zagospodarowania tych terenow wraz z wyznaczeniem ich granic i wielkosci winny
wynikac z planow miejscowych lub decyzji lokalizacyjnych.

Nalezy wykluczy¢ realizacje gtownych zespotéw parkingowych na terenach
zabudowanych, w szczegélnosci w Srodmiesciu Suwatk.

Gtowne zespoly parkingowe mogq byc¢ uzupetniane o obiekty zwiqzane z obstugq
podroznych.  Istniejqce obiekty zwiqzane z obstugq podroinych z przylegltymi
parkingami potozone przy ulicach w ciqgu drogi krajowej nr 8 mogq petnic role
parkingow strategicznych.

Nalezy dokona¢ zmiany przeznaczenia terenow wyznaczonych pod lokalizacje
gtownych zespotow parkingowych potozonych przy ul. Utrata i ul. Buczka w studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Suwatk,
zatwierdzonym uchwatq nr XLVII/378/98 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 18
czerwca 1998 r., zmienionq uchwatq nr XXXVI1/342/2001 Rady Miejskiej w Suwatkach
z dnia 31 stycznia 2001 r. oraz uchwatq nr XVI/135/07 z dnia 31 paZdziernika 2007 .
W obszarze ograniczonym ulicami Utrata, Utrata Krotka i Warynskiego tereny te
nalezy przeznaczy¢ pod zabudowe, w szczegolnosci mieszkaniowq i ustugowq. Przy
ulicy Buczka, tereny nalezy przeznaczy¢ gltownie pod zabudowe zwiqzangq z lotniskiem,
uktadem drogowym oraz uzytkowanie rolne, z uwzglednieniem ograniczen
wynikajqcych z lokalizacji lotniska, zgodnie z przepisami szczegolnymi.

Na zatqczniku graficznym 6A ,,KOMUNIKACJA - Aktualizacja w zakresie
podstawowego uktadu komunikacyjnego i parkingow strategicznych” wskazano
lokalizacje gtownych zespotow parkingow strategicznych.

6) Drogi kolejowe.

Dla celéw planowanego przebiegu ,Rail Baltica” nalezy przewidzie¢
elektryfikacje i rezerwe terenu pod rozbudowe linii kolejowej linii Sokétka —Suwatki —
Trakiszki — Szestokaj oraz zmiane lokalizacji dworca PKP. Planuje sie nowq
lokalizacje dworca kolejowego w rejonie ulic Sejneriska — Przytorowa Stanowi¢ ona
bedzie bliskie sqsiedztwo z istniejgcym dworcem PKS.

Nalezy rowniez przewidywac alternatywny przebieg ,,Rail Baltica” na odcinku
Granica Panstwa z Litwq — Trakiszki — Suwatki — Etk — Warszawa.

7) Lotnisko

W studium wyznaczono teren pod lotnisko komunikacyjne obejmujqce obszar lotniska
Aeroklubu Suwalskiego wraz z terenami przylegltymi. Projektuje sie lotnisko o kodzie
referencyjnym 2C o parametrach technicznych:

— droga startowa o wymiarach 1320 x 30 m,
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— gtowny pas startowym o wymiarach 1440 x 150 m

— trzy pasy startowe trawiaste PS2 690 x 60 m, PS3 570 x 60 m i PS4 600 x 60 m.
Na zatqczniku graficznym nr 6B ,,KOMUNIKACJA - Aktualizacja w zakresie
oddziatywania  projektowanego lotniska”, naniesiono prognozowane  strefy
oddziatywania projektowanego lotniska na tereny sqsiednie w zwiqzku ze zmiang
parametrow klimatu akustycznego wokot lotniska. Sq to krzywe wskaznika hatasu Lpwy
o wartosciach 45dB,50dB, 55dB, 60dB i 65 dB oraz strefy ograniczajqce wysokos¢
zabudowy w zakresie od 179,00 m n.p.m. do 284,00 m n.p.m., co daje ograniczenie
wysokosci budynkow w zakresie od 0 do 105,0 m.
W planach miejscowych nalezy uwzgledni¢ wyziej wymienione uwarunkowania
wynikajqce z lokalizacji lotniska i przepisow szczegolnych. W szczegdlnosci w strefie
hatasu wyznaczonej wartosciq wskaznika hatasu Lpwy > 60dB nalezy zakazac
lokalizacji zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej i zamieszkania zbiorowego oraz terenéw rekreacyjno — wypoczynkowych i
mieszkaniowo — ustugowych. W strefie hatasu wyznaczonej wartosciq wskaznika Lpwy
> 55dB nalezy zakaza¢ lokalizacji szpitali, domow opieki spotecznej, terenow
zabudowy zwiqzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.
W perspektywie przewiduje sie dalszq rozbudowe lotniska z wydluzeniem drogi
startowej do 2 km. W planach miejscowych nalezy przewidywa¢ docelowe
zagospodarowanie terendw lotniska z uwzglednieniem jego stref oddziatywania.

8) Drogi rowerowe.

Malownicze potozenie Suwatk sprawia, ze rower powinien by¢ doskonatym srodkiem
transportu dla wiekszosci mieszkancow. Niewielkie odlegtosci dzielqgce poszczegdlne
punkty w granicach miasta nie przekraczajq 10 km, co nie powinno stanowic
problemu dla przecietnego mieszkanca miasta. Giowne kierunki przemieszczen
wewnetrznych to przede wszystkim dom-praca kierunek potnoc-potudnie, pdtnoc-
wschod ; dom-szkota kierunek pétnoc- wschod , poétnoc-potudnie, pétnoc-zachod oraz
miejsca rekreacji w miescie i poza miastem tj.:

- Centrum Turystyki Arkadia

- Wigierski Park Narodowy

- Suwalski Park Krajobrazowy
- Plociczno

- Osowa

- Szwajcaria

- Jeleniewo

W latach dziewiecdziesiqtych ruch rowerowy odbywat sie gtownie po jezdniach ulic,
gdzie natezenie ruchu powodowato wysokie niebezpieczenstwo dla poruszajqcych sie
rowerzystow. Wymusito to na rowerzystach przeniesienie sie z jezdni na chodniki, co
jednak powoduje kolizje w uktadzie ruchu rowerowego i pieszego.

162|Strona

Czes¢ VI - KIERUNKI KSZTALTOWANIA STRUKTUR PRZESTRZENNYCH I POLITYKA
PRZESTRZENNA



W 2005 r. w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego na drogach krajowych,
wojewodzkich i powiatowych, dokonano rowniez pomiaru ruchu rowerow. W badaniu
nie ujeto rowerow poruszajqcych sie po chodnikach i sciezkach rowerowych.

Natezenie ruchu rowerowego maj —sierpien 2005 r. na ulicach Suwalk.

Liczba
. . . . zarejestrowanych
Nazwa ulicy - Odcinek Godziny pomiaru roweréw (Srednia za
nr drogi okres maj-sierpieri)
Utrata - 8 skrzyzowanie ul. Utrata do ronda przy ul. 6.00-22.00 33
Podhorskiego-Putaskiego
Utrata — P1149 od gr. miasta do drogi krajowej nr 8 8.00-16.00 185
Wojska Polskiego - od gr. miasta do skrzyzowania Utrata- 6.00-22.00 54
8 Wigierska
Wojska Polskiego od ronda do skrzyzowania Kosciuszki- 6.00-22.00 230
G 1014 Wigierska
Putaskiego - 8 od ronda Podhorskiego-Putaskiego do 6.00-22.00 12
skrzyzowania Pulaskiego-Arii Krajowej
Putaskiego - 8 od skrzyzowania Putaskiego-Armii 6.00-22.00 176
Krajowej do gr. miasta
23 Pazidziernika - od gr. miasta do skrzyzowania Sikorskiego 6.00-22.00 73
652 —Grunwaldzka
Sikorskiego - 652 od skrzyzowania Sikorskiego- 6.00-22.00 113
Grunwaldzka do ronda Podhorskiego-
Putaskiego
Bakatarzewska - od gr. miasta do skrzyzowania 6.00-22.00 94
653 Bakatarzewska-Grunwaldzka
Mickiewicza — 653 od skrzyzowania Bakatarzewska 6.00-22.00 128
Grunwaldzka do skrzyzowania
Bakatarzewska-Kosciuszki
Dwernickiego  — od ronda Sikorskiego — E. Plater do 6.00-22.00 57
653 skrzyzowania Kolejowej ze Swierkowg
Sejneriska — 653 od skrzyzowania Sejnenska-Utrata do 6.00-22.00 111
skrzyzowania Sejneriska Piaskowa
Sejneriska — 653 od skrzyzowania Sejneniska-Piaskowa do 6.00-22.00 265
gr. miasta
Buczka - 655 od gr. miasta do skrzyzowania Buczka — 6.00-22.00 93
Powstaricow Wielkopolskich
Buczka — 655 od skrzyzowania Buczka-Powstancow 6.00-22.00 204
Wielkopolskich do skrzyzowania Buczka —
Wojska Polskiego
Kosciuszki — 655 od skrzyzowania Kosciuszki-Wigierska do 6.00-22.00 92
ronda Reja —Bulwarowa
Reja — 655 od ronda Reja-Bulwarowa do 6.00-22.00 139
skrzyzowania Reja-Kowalskiego
Reja — 655 od skrzyzowania Reja-Kowalskiego do gr. 6.00-22.00 42
miasta
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Péinocna — P1153 od gr. miasta do skrzyzowania Kolejowa- 8.00-16.. 111

Swierkowa

Analizujqc przedstawione wyzej zestawienie ruchu rowerowego na poszczegolnych
ulicach miasta nalezy stwierdzi¢, ze najwiecej rowerow przejechato ulice Wojska
Polskiego, Utrate, Sejnenskq. Biorqgc pod uwage, ze pomiar ruchu dotyczyt wylqcznie
jezdni oraz natezenie ruchu na tych ulicach, nalezy stwierdzic¢, ze wiekszoS¢ ruchu
rowerowego odbywa sie obecnie poza ulicq, na istniejqcych sciezkach rowerowych i
pieszo-rowerowych, co potwierdza zasadnos¢ budowy Sciezek i akceptowanie ich przez
rowerzystow.

Okreslajqc koncepcje sieci drog rowerowych w Suwatkach wzieto pod uwage przede
wszystkim potrzebe rozdzielenia ruchu rowerowego z ruchem kotowym w celu
zmniejszenia zagrozenia wypadkowego i kolizji z udziatem rowerzystow, zmniejszenie
ruchu samochodowego w centrum miasta, zachecajqc mieszkancow do korzystania z
roweru w zyciu codziennym. Waznym czynnikiem majqcym wplyw na realizacje sieci
drog rowerowych w Suwatkach, byly powiqzania z miejscami rekreacji w miescie oraz
powiqzania z innymi sieciami drog rowerowych poza miastem.

Rozbudowa tras rowerowych w Suwatkach.

Dlugosé ciggéw rowerowych wg ulic.

Nazwa ulicy Dlugosé sciezki rowerowej w km
Wybudowane sciezki rowerowe
Putaskiego 3,80
Podhorskiego 0,46
Nowomiejska 0,15
Swierkowa 0,15
Putry 0,15
Chopina 0,15
Andersa 0,15
Witosa 0,15
Kowalskiego 0,15
Bulwarowa 0,15
Bakatarzewska 0,70
23 Pazdziernika 0,45
1-go Maja 1,40
Noniewicza 0,25
Reja 1,00
Narutowicza 0,45
Grabowa 0,15
Dwernickiego 0,3
Ciqgi rowerowe z ruchem mieszanym
Utrata 0,60
Wigierska 0,30
Kosciuszki 1,60
Sciezki rowerowe wybudowane w ramach projektéw ZPORR i ISPA
23 Pazdziernika 1,60
Grunwaldzka 1,60
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Sikorskiego 2,40
Bakatarzewska 1,00
Krasickiego 2,90
Centrum Turystyki Arkadia 2,80
Nad rzekq Czarna Hancza do 1-go maja 0,70
Waryriskiego 1,00
Sejneriska 2,80

Zrédlo: Miejska Dyrekcja Inwestycji w Suwatkach, dane na koniec 2006 r.

Na koniec 2007 roku dtugosc ciqgow rowerowych w Suwatkach wynosita 30,2 km.

Drogi rowerowe na Osiedlu Poétnoc rozpoczynajq sie od Osiedla Falka (granice
miasta od strony Przejscia Granicznego w Budzisku), przy ul. Pulaskiego. Droga
rowerowa biegnie rownolegle do drogi krajowej nr 8, na ktdrej odbywa sie najwieksze
natezenie ruchu w Suwatkach.

Ze wzgledu na duze niebezpieczenstwo dla rowerzystow, separacja poprzez
przeniesienie ruchu rowerowego byta sprawq priorytetowq. Droga przebiega po obu
strona jezdni i {qczy sie z ul. Kowalskiego i ul. Chopina, ktoére podlqczone sq do ul.
Putaskiego.

Na ulicy Kowalskiego rowerzysci mogq korzystac z tzw. drog pieszo - rowerowych, jak
wiekszos¢ drog rowerowych w Suwatkach. Wydzielone z chodnika drogi rowerowe
oddzielone sq od pasa dla pieszych obrzezami i wyroznione kolorystykq. Ruch
rowerowy jest obustronny. Droga rowerowa konczy sie na wysokosci ul. Andersa, dalej
do ul. Reja brak jest odseparowanych drog rowerowych.

Na ul. Chopina, na krotkim odcinku wydzielono samodzielnq droge rowerowq poza
pasem jezdni. Ruch rowerow odbywa sie w dwoch kierunkach. Niestety konczy sie ona
i przechodzi w ciqg pieszo-rowerowy do potowy ulicy Chopina. Dalej rowerzysta musi
wybra¢ czy pojedzie jezdniq, czy podzieli sie niezbyt szerokim chodnikiem z
przechodniem. Droge rowerowo oznaczono znakami pionowymi i poziomymi. Droga
rowerowa wzdtuz ul. Chopina {qczy sie z wydzielong drogq rowerowq przy ulicy
Putaskiego. Odseparowana droga rowerowa znajduje sie po jednej stronie ulicy
Putaskiego (wschodniej) i koriczy sie na skrzyzowaniu z ulicq Swierkowq.

Odcinek sciezki rowerowej na ul. Reja jest pierwszq drogq rowerowq w Suwatkach.
Posiada niewielki wydzielony odcinek drogi pieszo-rowerowej, ktora biegnie od
osiedla przy ul. Kowalskiego do Cmentarza Komunalnego. Sciezka rowerowa wzdhuz
ul. Reja w kierunku centrum miasta zostanie wybudowana podczas przebudowy ul.
Reja . Polqczy sie ze sciezkq rowerowq na ul. Bulwarowej.

Sciezka rowerowa w ul. Putry jest podiqczona do Sciezki rowerowej w ul. Pulaskiego.

Sciezka rowerowa w ul. Bulwarowej Iqczy sie ze S$ciezkq rowerowq przy ul.
Sikorskiego, i dalej ze sciezkq rowerowq przy ul. Dwernickiego oraz w druga strone ze
sciezkq rowerowq przy ul. Bakatarzewskiej, Grunwaldzkiej i 23-go PaZdziernika.
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Z Osiedla Poinoc potqczone sciezki rowerowe, poprzez ul. Bulwarowq Sikorskiego
prowadzq do Centrum Turystyki Arkadia. Sciezka ,,oplata” znajdujqcy sie tam Zalew
Arkadia i biegnie wzdtuz rzeki Czarna Hancza do ul. 1-go Maja.

Sciezki rowerowe w Suwatkach tqcza sie ze sobq i ze sciezkami prowadzqcymi poza
miasto.

Infrastruktura rowerowa to nie tylko sciezki rowerowe, czy pieszo-rowerowe. Bardzo
wazna jest budowa parkingéw przy typowych miejscach podrozy. Sq to przede
wszystkim takie miejsca jak: urzedy, szkoty, zaktady pracy, osrodki kultury czy sklepy.

Suwatki sq jednym z punktow przebiegu krajowego szlaku rowerowego
pn. “Pierscien Rowerowy Suwalszczyzny”, ktory jest czesciq Miedzynarodowego
Szlaku Rowerowego EURO VELO RI11. Trasa szlakow przebiega min. takimi ulicami
jak: Piaskowa, Sejnenska, Warynskiego, Utrata, wzdtuz rzeki Czarna Hancza i
dookota Zalewu Arkadia, az do ul. Powstancow Wielkopolskich i dalej tqczqc sie z
drogq krajowq nr 8 na obrzezach miasta w kierunku Augustowa.

Czesc¢ sciezek w ramach trasy jest juz wykonana, a jej kolejne odcinki bedq budowane
w kolejnych etapach inwestycyjnych. Planuje sie do roku 2015 odda¢ do uzytku
pozostate odcinki Sciezek

4.2.RAPORT BEZPIECZENSTWA RUCHU - stan istniejqcy i prognoza przy
planowanym ukladzie komunikacyjnym.

1. Analiza istniejqcych warunkow ruchu.

Ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego zostata wykonana w oparciu o
zastawienia statystyczne wypadkow i kolizji dla miasta Suwatki. Analize wykonano dla
lat 2002 — 2006. Liczbe wypadkow, liczbe zabitych, rannych i kolizji podano w tabeli.
Wiekszos¢ wypadkow miata miejsce na odcinkach ulic miedzy skrzyzowaniami - 59 %
w ktorych poniosto smier¢ 21 osob, a 230 zostaly ranne. Rodzaje wypadkow
najczesciej wystepujqcych to: najechanie na pieszego — 43%, boczne zderzenie sie
pojazdow — 29%, czotowe zderzenie sie pojazdow — 8% i tylne zderzenie sie pojazdow
— 7%. Wiekszos¢ kolizji miata miejsce na odcinkach ulic miedzy skrzyzowaniami —
61%. Rodzaje kolizji najczesciej wystepujqcych to: boczne zderzenie sie pojazdow —
43%, tylne zderzenie sie pojazdow — 22% i najechanie na unieruchomiony pojazd —
43%. Do najmniej bezpiecznych drog w miescie nalezy zaliczy¢ droge krajowq nr 8,
na ktorej w ciqgu pieciu lat zaistniato 36% wszystkich wypadkow, w ktorych zgineto 8
0osob, a 87 osob bylo rannych i 37% wszystkich kolizji. Drugq pod wzgledem
zagrozenia zdarzeniami drogowymi jest droga wojewddzka nr 655, na ktorej w ciqgu
trzech lat zaistniato 25% wszystkich wypadkow, w ktorych zginety 3 osoby, a 64 o0sob
byto rannych i 21% wszystkich kolizji. Trzeciq pod wzgledem zagrozenia zdarzeniami
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drogowymi jest droga wojewddzka nr 653, na ktorej w ciqgu trzech lat zaistniato 12%
wszystkich wypadkow, w ktorych zgineto 6 o0sob, a 25 osob byto rannych i 9%
wszystkich kolizji. Taki rozktad zagrozenia wypadkowosciq pokrywa sie z wielkosciq
natezen ruchu, procentowym udziatem ruchu tranzytowego (szczegolnie ciezkiego) na
poszczegolnych drogach i jest w sposob Scisle zwiqzany z poziomami swobody ruchu
na poszczegolnych ulicach, oraz zastosowanymi na nich metodami i urzqdzeniami
poprawy BRD. Duzy wplyw na poprawe BRD majq stosowane w miescie metody
uspokojenia ruchu poprzez zawezanie przekrojow jezdni (azyle dla pieszych i
wydzielanie lewoskretow), stosowanie skrzyzowan typu mate rondo, lub skrzyzowan z
sygnalizacjq Swietlnq, oraz progéow zwalniajqcych. Niestety przy wzroscie natezenia
ruchu na gtéwnym kierunku ponad wartos¢ akceptowalnq przez kierowcow zwieksza
sie zagrozenie wypadkowosciq bez wzgledu na zastosowane Srodki poprawy BRD.
Podsumowujqc nalezy stwierdzic¢, iz w celu poprawy BRD nalezy ruch tranzytowy
przeprowadzi¢ obwodnicami, oraz przewidzie¢ budowe drog gtownych i zbiorczych
komunikujqcych tereny mieszkalne z zaktadami pracy poza obszarem centrum miasta.

2. Analiza natezenia ruchu na wlotach do miasta i na ulicach miejskich w roku
2005 i 2007 oraz prognoza natezenia ruchu na lata 2010, 2015 i 2020.

Srednio dobowy ruch (SDR) wyliczono na podstawie pomiaréw ruchu drogowego
przeprowadzonych na drogach wylotowych z miasta w roku 2005 i 2007. Wyniki
pomiaréw zatqczono w tabelach. Na podstawie zmierzonego SDR obliczone zostaly
prognozowane SDR na wlotach do miasta na lata 2010, 2015 i 2020. Na podstawie
pomiarow ruchu drogowego z lat 2005 i 2007 przeprowadzanych na ulicach i
skrzyzowaniach w miescie okreslono SDR w roku 2005 i 2007.

Po analizie prognozowanego wzrostu natezen ruchu na istniejgcym uktadzie
komunikacyjnym nalezy stwierdzi¢, ze w roku 2010 wyczerpie sie przepustowosc ulicy
Utrata na odcinku od Sejnenskiej do Dwernickiego w ciqgu drogi krajowej nr 8, oraz
w 2015 roku wyczerpie sie przepustowos¢ ul. Reja Kosciuszki Noniewicza i
Sikorskiego. Natomiast w odniesieniu do przepustowosci odcinkow drog pomiedzy
skrzyzowaniami nalezy stwierdzi¢, iz przepustowosc skrzyzowan istniejqcych: Utrata —
Sejnenska, Utrata — Przytorowa, Utrata — Dwernickiego — Kolejowa, Reja —
Bulwarowa, Reja — Szpitalna, Kosciuszki — Dwernickiego — Sikorskiego, Kosciuszki —
Mickiewicza — Warynskiego jest prawie wykorzystana ( w godzinach szczytu) w chwili
obecnej.

W zwiqzku z tym, iz po wstgpieniu naszego kraju do Unii Europejskiej droga krajowa
nr 8 skomunikowata kraje nadbattyckie (Litwe, Lotwe, Estonie i Finlandie) z pozostalq
czesciq UE, nastqpit kolejny gwattowny wzrost natezenia ruchu na tej drodze, a co za
tym idzie, znaczny wzrost wielkosci ruchu tranzytowego, przejeidiajqcego przez
miasto. Konieczna jest, wiec budowa obwodnicy miasta w celu przeprowadzenia ruchu
tranzytowego. Droga krajowa i drogi wojewddzkie stanowiq podstawowy szkielet
uktadu komunikacyjnego miasta przebiegajqcy przez centrum. Ponadto dwa gtowne
skrzyzowania: rondo Reja — Bulwarowa i Utrata — Dwernickiego — Kolejowa stanowiq
najstabszy element uktadu komunikacyjnego miasta stanowiqcy o poziomach swobody
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ruchu na pozostatych odcinkach ulic i skrzyzowaniach uktadu podstawowego.
Konieczne jest, zatem nie tylko przeprowadzenie ruchu tranzytowego po obwodnicy
miasta, lecz rowniez wybudowanie alternatywnych ulic zbiorczych tqczqcych tereny
mieszkalne z ustugowymi i przemystowymi w celu przeprowadzenia ruchu lokalnego.
Dopiero po rozbudowie podstawowego uktadu komunikacyjnego w polqczeniu z
budowq obwodnicy miasta, poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego zacznie
wzrastac.

3. Zestawienia tabelaryczne —material objety analiza.
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Suma
2002 2003 2004 2005 2006 wypadkéw

Ulica Wypadki Ranni Zabici Wypadki Ranni Zabici Wypadki Ranni Zabici Wypadki Ranni Zabici Wypadki | Ranni Zabici
Putaskiego 4 4 12 11 1 3 3 1 9 7 3 2 14 30
Podhorskiego 2 1 1 1 1 4
Utrata 6 6 6 5 1 5 4 1 11 19 1 6 34
Wojska Polskiego 1 2 1 4
23 Pazdziernika 2 1 1 1 2 1 1 1 5
Sikorskiego 1 1 1
Bulwarowa 1 1 3 3 5
Bakatarzewska 1 1 4 5 2 2 7
Mickiewicza 1 1 1
Dwernickiego 0
Sejneriska 6 4 2 4 1 1 5 3 16
Buczka 1 1 1 5 17 1 1 1 2 2 11
Wojska Polskiego 2 2 2
Kosciuszki 4 4 3 3 3 3 17
Reja 6 6 5 4 1 1 1 19
Noniewicza 1 1 1 6
1Maja 1 1 1
Szpitalna 1 1 1 1 1 1 3
Wegierska 3 2 3
Kowalskiego 1 1 2 3 2 2 5
Nowomiejska 1 1 1
Plater 1 1 1 1 1 1 3
Waryriskiego 3 3 1 1 4
Wojska Polskiego 1 1 1 3 5 6 1 1 2 8
Swierkowa 2 2 2
Kolejowa 1 1 1 1 1 1 1 1 4
Poinocna 1 2 1 1 1 1 3

Zestawienie wypadkow drogowych w miescie Suwatki w latach 2002 — 2006
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Zestawienie kolizji drogowych w miescie Suwalki w latach 2002 — 2006

ulica 2002 2003 2004 2005 2006 Suma
Putaskiego 122 123 125 126 496
Podhorskiego 14 13 19 18 64
Utrata 106 133 152 160 551
Wojska Poskiego 44 10 20 74
23 Pazdziernika 11 12 15 8 46
Sikorskiego 15 11 7 13 46
Bulwarowa 3 6 1 4 14
Bakatarzewska 17 18 22 23 80
Mickiewicza 4 8 9 8 29
Dwernickiego 15 17 15 16 63
Sejneriska 28 26 37 23 114
Buczka 18 17 23 22 80
Wojska Polskiego |40 5 10 55
Kosciuszki 92 75 63 81 311
Reja 60 51 63 52 226
Noniewicz 32 50 51 43 176
1Maja 17 20 21 32 90
Szpitalna 15 16 14 28 73
Wigierska 10 13 10 10 43
Kowalskiego 26 25 26 39 116
Nowomiejska 6 7 16 19 48
Plater 14 15 22 11 62
Waryriskiego 25 24 32 13 94
Wojska Polskiego | 4 9 28 22 63
Swierkowa 29 27 27 14 97
Kolejowa 4 11 12 7 34
Péinocna 4 7 3 6 20
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Sredni dobowy ruch - pojazdy rzeczywiste
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1 |2 3 4 5 6 7 8
1 |kraj.nr8 ul. Wojska Polskiego zamiejski 9164 10997 13746 17183 20619
2 | krgj.nr8 ul. Utrata 23177 27812 34766 43457 52148
3 | kraj.nr8 ul. Pulaskiego 18428 22114 27642 34553 41463
4 | kraj. nr8 ul. Putaskiego zamiejski 7489 8987 11234 14042 16850
5 | woj. nr 652 ul. 23 PaZdziernika zamiejski 3210 3531 3852 4622 5547
6 | woj. nr 652 ul. Sikorskiego 4984 5482 5981 7177 8612
7 | woj. nr 653 ul. Bakatarzewska zamiejski 4171 4588 5005 6006 7207
8 | woj. nr 653 ul. Mickiewicza 6250 6875 7500 9000 10800
9 | woj. nr 653 ul. Dwernickiego 9973 10970 11968 14361 17233
10 | woj. nr 653 ul. Sejnenska 8536 9390 10243 12292 14750
11 | woj. nr 653 ul. Sejneniska zamiejski 4810 5291 5772 6926 8312
12 | woj. nr 655 ul. Buczka zamiejski 3710 4081 4452 5342 6411
13 | woj. nr 655 ul. Buczka 4975 5473 5970 7164 8597
14 | woj. nr 655 ul. Kosciuszki 13011 14312 15613 18736 22483
15 | woj. nr 655 ul. Reja 15139 16653 18167 21800 26160
16 | woj. nr 655 ul. Reja zamiejski 3216 3538 3859 4631 5557
17 | gminna ul. Wojska Polskiego 8473 9320 10168 12201 14641
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Sredni dobowy ruch pojazdy ciezkie (autobusy, ciezaréwki, ciezaréwki z przyczepami i naczepami)
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1 |2 3 4 5 6 7 8
1 | krajowa nr 8 ul. Wojska Polskiego zamiejski 3657 4937 7314 9143 10971
2 | krajowanr 8 ul. Utrata 3987 5382 7974 9968 11961
3 | krajowa nr 8 ul. Putaskiego 3261 4402 6522 8153 9783
4 | krajowa nr 8 ul. Pulaskiego zamiejski 2951 3984 5902 7378 8853
5 |woj. nr652 ul. 23 Pazdziernika zamiejski 368 405 442 530 636
6 | woj. nr652 ul. Sikorskiego 498 548 598 717 861
7 | woj. nr 653 ul. Bakatarzewska zamiejski 317 349 380 456 548
8 | woj. nr 653 ul. Mickiewicza 220 242 264 317 380
9 | woj. nr 653 ul. Dwernickiego 519 571 623 747 897
10 | woj. nr 653 ul. Sejnenska 546 601 655 786 943
11 | woj. nr 653 ul. Sejnenska zamiejski 434 477 521 625 750
12 | woj. nr 655 ul. Buczka zamiejski 256 282 307 369 442
13 | woj. nr 655 ul. Buczka 249 274 299 359 430
14 | woj. nr 655 ul. Kosciuszki 468 515 562 674 809
15 | woj. nr 655 ul. Reja 394 433 473 567 681
16 | woj. nr 655 ul. Reja zamiejski 177 195 212 255 306
17 | gminna ul. Wojska Polskiego 365 402 438 526 631
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5. Zasady rozwoju systemow inzynieryjnych

Analiza mozliwosci rozwoju miasta Suwatk wykazuje zZe w okresie perspektywicznym
na obszarach rozwojowych moze zamieszka¢ ok. 30000 os6b. Uwzgledniajac
przemieszczenia ludnosci wewnatrz miasta przyjeto, ze przyrost ludnosci w tym
okresie wyniesie ok. 20000 - 23000 osdb. Oznacza to wzrost liczby mieszkancow do
ok. 87000 — 90000 os6b. Ilos¢ mieszkan w tym okresie moze wzrosnac do ok. 30000.

W okresie okreslonym jako ,kierunek” moze nastgpi¢ dalszy rozwoj miasta, a
wytypowane tereny pozwalaja na rozmieszczenie na nich ok. 9400 mieszkancow.
Przyjmujac te same zasady jak dla perspektywy szacuje sie, ze ilos¢ mieszkancéw
moze wzrosna¢ do ok. 95000 osdb. Obszary rozwoju mieszkalnictwa obejmuja ustugi
zwigzane z miejscem zamieszkania.

Zaproponowane w pracy zasady rozwoju systemOw inzynieryjnych mozna w
syntetycznej formie uja¢ nastepujaco:

1. Istniejgce systemy obstugi inzynieryjnej miasta Suwatki sq dostatecznie rozwiniete
i zapewniajg na ogo6t poprawna obstuge mieszkancow.

2. Miejskie ujecie wody posiada duze rezerwy zasobowe stanowigce mozliwos¢
wzrostu liczby mieszkancéw do ok. 96000 mieszkancow.

3. Niezbedne jest zwiekszenie odsetka ludnosci korzystajacej z wodociggu droga
sukcesywnej rozbudowy ukiadu przesylu wody. Rozwdj przestrzenny miasta
bedzie wymagat rozbudowy ukladu przesylowego.

4. Oczyszczalnia SciekOw posiada rezerwe przepustowosci, ktora bedzie jednak
zmniejszala sie w miare nieuniknionej poprawy standardu wyposazenia mieszkan i
rozwoju mieszkalnictwa oraz sektora ustugowego.

5. Nalezy sie liczy¢ z koniecznoscia rozbudowy oczyszczalni Sciekdw i zapewnic
odpowiednie rezerwy terenu na ten cel. Niezbedna bedzie takze rozbudowa uktadu
kanatow i kolektorow.

6. Koniecznos$¢ rozbudowy oczyszczalni moze by¢ odsunieta w czasie poprzez
racjonalizacje zuzycia wody w zakladach odprowadzajacych Scieki do kanalizacji
miejskiej i zmniejszenie doptywu do niej wdd przypadkowych.

7. Ze wzgledu na wymog poprawy stanu czystosci Czarnej Hanczy moze sie okazac
niezbedne oczyszczanie odprowadzanych do niej wod opadowych. w pracy
niniejszej zaproponowano wariantowe rozwiazanie tego problemu.

8. Miejski system cieptowniczy posiada rezerwy w zrodlach umozliwiajace
przylaczenie do nich ok. 1500 mieszkan. Konieczne jest realizowanie programu
racjonalizacji zuzycia energii cieplnej bez koniecznoSci inwestowania w
niezwykle drogie Zrodia. Realizacja takiego programu moze stworzy¢ warunki do
podiaczenia do ok. 2500 mieszkan. Niezaleznie od kosztéw inwestycyjnych
powazne znaczenie maja zagadnienia ochrony Srodowiska, ekonomiki
wytwarzania i przesyhu energii i zwigzane z nimi koszty obcigzajace odbiorcow.

9. Okreslono zasieg obstugi terenow rozwojowych - przez istniejacy system - dla
ktorego konieczna jest jedynie rozbudowa ukladu sieci rozdzielczych. Pozostate
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obszary o niewielkiej gestosci cieplnej beda obstuzone z lokalnych kotlowni
opalanych olejem opatowym lub z indywidualnych zrédet ciepta.

10.Nalezy dazy¢ do likwidacji nieekonomicznych i ucigzliwych dla srodowiska
kottowni lokalnych.

11. Wprowadzenie gazu do miasta - aczkolwiek wydaje sie (na pierwszy rzut oka)
oczywiste - wymaga optymalizacji nosnikéw energii w relacji gaz - energia
elektryczna ze wzgledu na wysokie koszty inwestycyjne i problemy realizacyjne w
warunkach silnego zainwestowania.

12.Rozwdj systemu zaopatrzenia w energie elektryczng nie ma zadnych ograniczen
technicznych i powinien przebiega¢ stosownie do rozwoju przestrzennego miasta.
Planowane inwestycje (dwa GPZ — ty i linia 110 kV) w duzej mierze zwigzane s3 z
planowanym eksportem energii.

13. System usuwania odpadow bedzie wymagal wprowadzenia programow segregacji
odpadow, co wiaze sie Scisle z wdrozonym modelem ich unieszkodliwiania przez
kompostownie.

14.Konieczne jest okreslenie lokalizacji skladowiska odpaddw, ktére nie moga
podlegac kompostowaniu. Proponuje sie rozwazyc¢ sasiedztwo kompostowni.

15. Gléwne dziatania inwestycyjne w zakresie zaopatrzenia w wode, odprowadzania
Sciekobw i zaopatrzenia w energie elektryczng beda sie w najblizszym czasie
koncentrowaly sie wokétl rewaloryzacji Srédmiescia i zwigzanej z tym
modernizacji infrastruktury technicznej, przygotowania i uzupeknienia uzbrojenia
nowych (i istniejacych) osiedli mieszkaniowych oraz Suwalskiej Specjalnej Strefy
Ekonomiczne;j.

Zaopatrzenie w wode.

Dla okresu perspektywicznego zapotrzebowanie wody mozna oszacowa¢ w wielkosci:
* Q=2241/mieszk.,d* 90000 = 20160 m.> / d

a dla okresu kierunkowego:

» Q=224* 95000=21130m.>/d

Liczby powyzsze, zestawione ze zdolnoScig produkcyjna ujecia oznaczaja, ze dla obu
omawianych okresow nie ma potrzeby rozbudowy ujecia wody.

Konieczna jest natomiast rozbudowa ukladu przesylowego i w tym zakresie
przewiduje sie budowe przewodow wodociggowych:

@ 200 mm w ul. Pulaskiego - do ustug zlokalizowanych przy tej ulicy i osiedla
»SzZwajcaria”,

¥ 300 mm w ul. Reja do osiedli w rejonie pélnocnym — pomiedzy ,,Via Baltica”, a
nowa trasa ul. Armii Krajowej wiaczonego do istn. @ 300 w ul. Armii Krajowej,

(¥ 150 mm od ul. Szpitalnej do osiedla ,,Krzywolka”,

? 150 mm od istn. @ 600 w ul. Pulaskiego do istn. @ 150 w ul. Grabowej,

@ 150 mm w ul. 23 —go Pazdziernika,

@ 300 mm od istn. w ul. Zastawie do ul.Lotniczej i ul. Buczka i dalej ul.
Warszawska do istn. @ 200,
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= () 200 mm przez osiedle ,,Hancza” od proj. @ 300 w ul. Warszawskiej do ul. LeSnej
i dalej ul. Lesng (w kierunku zachodnim) i ul. Buczka w kierunku poludniowym do
S.S.S.E,

= (3200 mm w ul. Lesnej (w kierunku wschodnim) do ul. Wojska Polskiego i dalej ul.
Wojska Polskiego na potudnie do S.S.S.E, ze spieciem z ww wodociagiem,

* 150 mm od istn. @ 150 w ul. Buczka ul. Spokojna do istn. @ 200 w ul. Wojska
Polskiego,

= (3200 mm od istn. @ 150 w ul. Utrata do osiedla przy ul. Sportowej,

* (150 mm do terenéw rekreacyjnych w poludniowo — wschodniej czesci miasta.

Nalezy przewidzie¢ rozwoj sieci wodno - kanalizacyjnej wraz z ewentualng
przebudowq (zwiekszenie srednic) sieci istniejgcych w celu umozliwienia obstugi
nowych terenow, zwlaszcza obiektow wielkopowierzchniowych, a takie terenow
istniejqcej zabudowy, na ktorych brak tych sieci.

Odprowadzanie i oczyszczanie sciekow.

Ilosci sciekéw oszacowano w nastepujacych wielkoSciach:
» dla okresu perspektywicznego Q = 350 1/ mieszk,d * 90000 = 31500 m®/ d
= dla okresu kierunkowego Q =350 * 95000 = 33250 m*/ d

Por6wnanie powyzszych liczb z aktualna przepustowoscia oczyszczalni (28500 m® / d)
wskazuje na konieczno$¢ jej rozbudowy. Istnieja mozliwosci dalszego inwestowania
na terenie obecnej lokalizacji oczyszczalni. Decyzja w sprawie rozbudowy powinna
by¢ uzalezniona od tempa przyrostu rzeczywistych potrzeb, a takze od dziatan
zmierzajacych do zmniejszania iloSci sciekéw doptywajacych do oczyszczalni. Nie
mozna wykluczy¢, ze ograniczenie nadmiernego (jak sie wydaje) doplywu Sciekow
moze znacznie odsung¢ w czasie koniecznos$¢ rozbudowy.

Rozwigzania wymaga problem osadéw Sciekowych. Proponuje sie rozwazenie
mozliwosci lokalizacji na terenie oczyszczalni, spalarni osadow odwodnionych.
Popioly po spalaniu osadow mogly by by¢ kompostowane razem z odpadami
komunalnymi.

Strefa ochrony sanitarnej wokot oczyszczalni wykazana na rysunku Studium w skali 1 :
10 000 utracita podstawe prawnq i w zwiqzku z powyziszym zostata usunieta.
Oczyszczalnia jest obiektem potencjalnie uciqzliwym dla sSrodowiska i ludzi ze wzgledu
na wielkos¢, technologie oczyszczania i sposob zagospodarowania osadow
sciekowych. W zwiqzku z tym, zaleca sie opracowanie oceny oddziatywania na
srodowisko. Ocena bedzie podstawq do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Ocena okresli granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia
terenu oraz sposob korzystania z terenu.

Konieczna bedzie rozbudowa systemu kanalizacyjnego. Ze wzgledu na konfiguracje
terenu znaczna cze$¢ nowych ukladéw bedzie miata charakter tloczno — grawitacyjny.
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W tym zakresie przewiduje sie kanalizacje :

= 7z osiedla ,,Szwajcaria” do istn. kolektora @ 1,0 m. w ul. Armii Krajowej,

= 7 osiedla ,,Krzywolka” do istn. kolektora @ 0,5 m. w ul. szpitalnej,

= 7 osiedla ,Piastowskie” do istn. kolektorow @ 0,8 w ul. Sikorskiego i @ 0,6 w ul.
Zastawie, w ul. Buczka @ 0,4 jako przedtuzenie istn. kolektora @ 0,8,

= 7z osiedla ,Powstancow Wielkopolskich” z podigczeniem do istn. kanatlow i
kolektorow @ 0,3 w ul. Powstancoéw Wielkopolskich, @ 0,6 w ul. Zastawie i @ 0,8
w ul. Buczka,

= 7 osiedla ,,Hancza” do istn. kolektora @ 0,8 w ul. Gizyckiej — Nowosadeckiej, w ul.
Lesnej do istn. kolektora @ 0,8 w ul. Gizyckiej — Nowosadeckiej,

= 7z osiedla ,,Sportowa” do istn. kolektora @ 0,8 w ul. Siedleckiej,

= w ul. Wojska Polskiego do istn. kolektora @ 0,8 w ul. Siedleckiej,

= S.S.S.E. z podiaczeniem czesci zachodniej do projektowanego kanatu w ul.Buczka i
czesci wschodniej do istn. @ 0,6 w dzielnicy Papiernia.

Na dostawcach sciekow przemystowych ciqzy obowiqzek uwzglednienia wymagan
przepisow szczegolnych w zakresie budowy podczyszczalni sciekéow dla zaktadow
przemystowych i ustugowych, ktore majq odprowadzi¢ substancje szczegolnie
szkodliwe dla srodowiska.

Odprowadzanie i oczyszczanie wod opadowych.

W celu poprawy stanu czystosci rzeki Hanczy, do ktorej odprowadzane sg wody
opadowe z terenu miasta, przewidziano oczyszczanie wod opadowych.

Nalezy rozpatrzyc trzy warianty rozwigzania tego problemu:

» budowa kanalu zbiorczego wzdluz rzeki i oczyszczanie wod opadowych w
centralnej oczyszczalni zlokalizowanej w sasiedztwie istniejacej oczyszczalni
Sciekow,

= oczyszczanie wod opadowych w miejscach, gdzie zanieczyszczenia sq generowane
(np. duze parkingi, ulice o duzym natezeniu ruchu itp.) poprzez zastosowanie
lokalnych, osadnikow i separatoréw substancji ropopochodnych,

= budowa na wylotach kanalow deszczowych urzadzen oczyszczajacych -—
separatorow do wylapywania zawiesin i separatorow dla duzych przeptywow.

Podjecie decyzji o wyborze wariantu powinno wynika¢ z wnioskow specjalistycznego
opracowania w tym zakresie.

Odprowadzanie wod opadowych z terenéw rozwojowych przewidziano krétkimi
ciggami do kanaléw istniejacych lub bezposrednio do rzeki.

Szczegolna uwage nalezy zwroci¢ na prawidlowe odprowadzanie i oczyszczanie wod
opadowych z projektowanego centralnego parkingu w sasiedztwie Srodmiescia.

Wody opadowe ze wschodniej i zachodniej czeSci terenow S.S.S.E. beda
odprowadzane po podczyszczeniu do istniejgcych kanaléow @ 1,8 m.
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Zaopatrzenie w ciepto i gaz

Realizacja zamierzen okreSlonych jako ,perspektywa’ spowoduje wzrost
zapotrzebowania na ciepto, zwigzany z przyrostem ilosci mieszkan do ok. 30300 szt.
Oznacza to przyrost w stosunku do stanu istniejgcego o ok. 10400 mieszkan.

Przyjmujac dotychczasowy, jednostkowy wskaznik zuzycia energii cieplnej — jej
zapotrzebowanie - moze osiggnac¢ wielkosc:
Q=30300 * 11,1 kW /mieszk. = 336,3 MW

W mysl zasad podanych w pkt. 5. 4. - do zaopatrzenia w cieplo w systemie
scentralizowanym zakwalifikowano nastepujace obszary rozwojowe:

= uzupehienie osiedla ,,P6inoc I” ok. 350 mieszkan
= uzupekienie osiedla ,,Niepodlegtosci” ok. 1880 mieszkan
= obszar w rejonie ul. Modrzewiowej ok. 750 mieszkan
= uzupelienie osiedla ,,Piastowskiego” ok. 360 mieszkan

Razem ok. 3340 mieszkan

Przy zalozeniu dotychczasowego wskaznika zuzycia energii, zapotrzebowanie na
cieplo w systemie moze osiggnac wielkosSc:
Q = (19900 + 3340) * 6,5 kW / mieszk.= 151,1 MW

Wielkos¢ ta odpowiada obecnej wydajnosci obydwu, gléwnych zrédel ciepla

pracujagcych w systemie. Jezeli jednak uwzgledni¢ koniecznos¢ likwidacji

nieekonomicznych i pogarszajacych stan srodowiska kottowni, to powstanie deficyt

mocy wynoszacy ok. 15 MW. Likwidacja tego deficytu mozliwa jest poprzez:

= rozbudowe cieptowni ,,Gléwnej” lub

= wdrozenie programu oszczednosci energii polegajacego na dociepleniu budynkéw i
modernizacji systemu przesytu i odbioru energii.

W obydwu przypadkach opowiadamy sie za utrzymaniem w eksploatacji cieptowni
,Centralnej” po jej gruntownej modernizacji (wymiana kotldw na olejowe).
Cieplownia ta powinna stac sie szczytowym zrodlem ciepta w mieScie.

W okresie ,kierunkowym” mozliwy jest dalszy przyrost iloSci mieszkan o ok. 3200
szt., ktore kwalifikuja sie do wilaczenia do systemu. Zapotrzebowanie na ciepto
osiggnie wowczas wielkoSc¢ :

Q =3200 * 6,5+ 151,1 = ok. 172 MW

Zapewnienie mozliwosci dostawy ciepta w tej wielkoSci wymagac bedzie rozbudowy
cieptowni ,,Glownej”.

Obszary rozwojowe, tak perspektywiczne jak i kierunkowe polozone sg niemal w
bezposrednim zasiegu istniejacych sieci cieplnych, a zatem ich obstuga (obszarow)
wymaga niewielkiego zakresu rozbudowy ukladu przesylowego. Konieczne jest
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sprawdzenie parametrow hydraulicznych sieci istniejacych w odniesieniu do
zwiekszonych obcigzen.

Pozostate obszaru polozone sa poza ekonomicznym zasiegiem systemu i w zwigzku z

tym przewiduje sie:

= dla zabudowy o gestosci cieplnej ponizej 200 kW / ha — indywidualne Zrodia
ciepta opalane olejem lub gazem ptynnym lub tez ogrzewanie elektryczne,

» dla zabudowy o gestosci cieplnej powyzej 200 kW / ha — lokalne kottownie
opalane olejem lub gazem plynnym.

= zaopatrzenie w ciepto S.S.S.E. przewiduje z lokalnych systeméw wykorzystujacych
pompy cieplne lub opalanych olejem.

W zakresie zaopatrzenia w gaz pokazano tylko mozliwe wprowadzenie gazu ziemnego
do miasta poniewaz autorzy niniejszej pracy sa zdania Ze decyzja w tej sprawie
powinna by¢ poprzedzona studiami, dot. optacalnosci tej inwestycji.

Cieptownia ,,Gtéwna” jest obiektem potencjalnie uciqzliwym dla srodowiska i ludzi ze
wzgledu na moc zainstalowanych kottow, technologie spalania i sktadowania paliwa.
W zwiqzku z tym, zaleca sie opracowanie oceny oddziatywania na srodowisko. Ocena
bedzie podstawq do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Ocena okresli
granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu oraz Sposob
korzystania z terenu.

Zaopatrzenie w energie elektrycznag

Plany rozwoju elektroenergetyki, sporzadzone niezaleznie od niniejszego ,,Studium...”

zakladaja budowe:

= linii o napieciu 400 kV do istniejacego G.P.Z. — tu ,,Krzywolka”,

» dwoch G.P.Z—téw 110/15 kV zlokalizowanych: na poinoc od projektowanego
lotniska i na wschod od S.S.S.E.,

= linii o napieciu 110 kV laczacej istniejacy G.P.Z. ,Krzywdélka’ oraz dwa ww.
projektowane.

Inwestycje te wiazq sie z koniecznoScig poprawy ekonomiki przesytu energii w skali
systemu krajowego i zamiarem jej eksportu poza granice wschodnia. Sprzyjaja one
oczywiscie ogélnemu rozwojowi miasta i zapewniaja dobre warunki dostawy energii
elektrycznej.

Zasilanie poszczegélnych terendw rozwojowych wymagac¢ bedzie rozbudowy sieci
Srednich i niskich napie¢ oraz budowy odpowiedniej liczby stacji transformatorowych
15/0,4 kV.

Stacje elektroenergetyczne i napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu nie
mniejszym niz 110 kV sq przedsiewzieciami potencjalnie ucigzliwymi dla srodowiska i
ludzi ze wzgledu na wystepowanie pola elektromagnetycznego i mogq wymagac
sporzqdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko oraz utworzenia a obszaru
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ograniczonego uzytkowania, wyznaczenia jego granic oraz sposob korzystania z
terenu.

Unieszkodliwianie odpadow

Problem odpadéw nadajacych sie do kompostowania zostat skutecznie rozwigzany w
stopniu zapewniajagcym rowniez obshuge terenow rozwojowych. Pozostaje sprawa
odpadéw niekompostowalnych. Propozycje sa nastepujace:

» budowa na terenie kompostowni skladowiska buforowego zawierajacego
wydzielone sekcje na odpady typy: gruz, odtamki asfaltu, betonu, opakowania z
tworzyw sztucznych, odpady gumowe itp.,

* budowa zaktadu przerébki ww. odpaddw w systemie ,,recykling”,

* budowa profesjonalnego mogilnika na odpady szkodliwe nie nadajace sie do dalszej
przerobki.

Zaktad Utylizacji Odpadéw Komunalnych jest obiektem potencjalnie ucigzliwym dla
srodowiska i ludzi ze wzgledu na swq wielkos¢, zastosowanq technologie i sposob
sktadowania balastu. W zwiqzku z tym na mocy decyzji Kierownika Urzedu
Rejonowego w Suwatkach z dnia 17.09.1992 r. posiada ustanowionq 450 m strefe
ochronng od ogrodzenia zaktadu, w ktorej zabrania sie wznoszenia obiektow
budowlanych przeznaczonych na staty pobyt ludzi oraz lokalizowania pracowniczych
ogrodow dziatkowych. Strefa ochronna zostata naniesiona na rysunek ‘Studium ..” w
skali 1 : 10 000.

6. Rejony wymagajace sporzadzenia miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego

6.1. Podstawy prawne i ogolne zasady, ktére powinny obowiqzywac przy
wyznaczaniu rejonow i sporzqdzaniu mpzp.

Zgodnie z art. 14 ust. 1. ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z pozn. zm.) plan miejscowy
sporzqdza sie w celu ustalenia przeznaczenia terenow, w tym dla inwestycji celu
publicznego, oraz w celu okreslenia sposobow ich zagospodarowania i zabudowy.

Zgodnie z art. 10 ust. 2. pkt. 8 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z poin. zm.) w studium
okresla sie w szczegolnosci obszary, dla ktérych obowiqzkowe jest sporzqdzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego na podstawie przepisow
odrebnych, w tym obszary wymagajqce przeprowadzenia scalen i podziatu
nieruchomosci, a takze obszary rozmieszczenia obiektow handlowych o powierzchni
sprzedazy powyzej 2 000 m® oraz obszary przestrzeni publicznej.

Zgodnie z art. 9 ust. 4. ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z poéin. zm.) ustalenia
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studium sq wiqzqce dla organéw gminy przy sporzqdzaniu planéw miejscowych.

Caty obszar potozony w granicach administracyjnych miasta powinien posiadac
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Zachodzi koniecznos¢
ukierunkowania dalszego toku prac planistycznych, polegajqca na wyznaczeniu w
studium terenow do objecia planami miejscowymi.

Kolejnosc¢ sporzqdzania planow zagospodarowania przestrzennego powinna wynikac z
tempa procesow inwestycyjnych i tempa realizacji celow polityki przestrzennej miasta
oraz panstwa na obszarze gminy miejskiej.

Tereny przewidziane do objecia planami miejscowymi wskazujqcymi rozmieszczenie
obiektéw wielkopowierzchniowych o powierzchni sprzedazowej powyziej 2000 m’
wskazuje sie na zalqczniku graficznym nr 1 w skali 1:10 000 do Studium oraz na
zatqczniku graficznym nr 6, umieszczonym w tekscie Studium.

Obszary wskazane do objecia planami miejscowymi wskazujqcymi rozmieszczenie
obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m* wyznaczone zostaty
po dokonaniu analiz planéw obowiqzujqcych, bedqcych w opracowaniu oraz
uwarunkowan przestrzennych miasta i mozliwosci jego rozwoju.

Na zalqczniku graficznym nr 5A ,,Kierunki rozwoju struktur przestrzennych —
aktualizacja w zakresie rozmieszczenia obiektow handlowych
wielkopowierzchniowych” wskazano tereny, na ktorych mozna lokalizowac obiekty
wielkopowierzchniowe, a na zalqczniku graficznym nr 8A , Rejony wymagajqce
sporzqdzenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego — aktualizacja”
wskazano tereny do objecia mpzp.
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6.2. Podziat terenu miasta na obszary wskazane do objecia mpzp.

Obszary srodmiejskie, jako silnie przeksztatcone, powinny mie¢ sporzqdzane
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego porzqdkujqce tkanke miejskq. Dla
wiekszosci terenow potozonych w srodmiesciu sporzqdzono i uchwalono juz plany lub
podjeto prace nad ich sporzqdzaniem.

Obszary potnocne i potudniowe poddawane sq silnej presji budowlanej. Istnieje duze
zainteresowanie zarowno mozliwosciq realizacji zabudowy mieszkaniowej, jak i
ustugowej, przede wszystkim obiektow handlowych wielkopowierzchniowych. Istotne
znaczenie dla zainwestowania tych terenow ma rowniez nowy przebieg drogi krajowej
nr 8.

Obszary wschodnie zainwestowane zabudowq jednorodzinng i przemystowq nalezy
uporzqdkowac.

Obszary zachodnie sq juz w duzym stopniu zainwestowane zabudowq mieszkaniowq
jednorodzinng. Nadal istnieje duze zainteresowanie mozliwosciq realizacji na tych
obszarach zabudowy mieszkaniowej. Istotne znaczenie dla zainwestowania tych
terendw ma przebieg drogi krajowej nr 8, stanowiqcej zachodniq obwodnice miasta,
granice ochronne miejskiego ujecia wody oraz rozbudowa lotniska sportowego dla
ruchu pasazerskiego.

Wystepujqce na terenach wschodnich i zachodnich miasta poktady zwiru, narazone sq
na presje wydobywczq. Nalezy ograniczy¢ wydobywanie zZwiru w granicach
administracyjnych miasta.

W Studium wskazano obszary do objecia planami miejscowymi zgodnie z zatqcznikiem
graficznym nr 8A ,Rejony zalecane do opracowania miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego — aktualizacja”. Obszary te wyznaczone zostaty po
dokonaniu analiz planéw obowiqzujqcych i bedqcych w opracowaniu oraz
uwarunkowan przestrzennych miasta i mozliwosci jego rozwoju.

Granice obszarow wskazanych w Studium do sporzqdzania planow miejscowych
mogq byc¢ dla potrzeb planistycznych dzielone na mniejsze lub lqczone w wieksze.
Podzialy te wynikac¢ powinny z analiz sporzqdzanych do uchwat intencyjnych.

Dla obszarow silnie przeksztatconych proponuje sie sporzqdzenie miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego majqcych na celu porzqgdkowanie tych terenow.

Dla obszardéw, przez ktore ma przebiega¢ obwodnica zachodnia proponuje sie
sporzqdzenie planow zakazu zabudowy. Po wyznaczeniu przebiegu trasy, nalezy te
tereny uruchomic¢ pod zabudowe. Przewidywany termin - po roku 2011.
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Tereny objete planami miejscowymi obowiqzujqcymi i w trakcie opracowania
przewidziane do objecia planami w latach 2008 — 2009, po roku 2009 oraz planami
zakazu zabudowy i planami do sporzqdzenia po roku 2011 wskazuje sie na zatqczniku
graficznym nr 8A ,Rejony zalecane do opracowania miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego — aktualizacja” do Studium. W zaiqczniku
graficznym nr 8B zawarto spis obszardw, dla ktorych gmina zamierza sporzqdzi¢
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Nie wyklucza sie przystgpienia do opracowania planéw miejscowych dla innych
terenow niz wskazane w studium, jezeli koniecznos¢ ich opracowania bedzie
uzasadniona wnioskami i potrzebami miasta oraz przystgpienie do plandow
miejscowych dla terenow wskazanych do objecia planami zakazu zabudowy.

6.3. Obszary zalecane do sporzqdzenia miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego.

6.3.1. Zaleca sie sporzqdzenie planow miejscowych w centralnej czesci miasta, w
rozbiciu na mate kwartaly sSrodmiejskie wyznaczone istniejgcym uktadem
komunikacyjnym i rzekq Czarnq Hanczq.

a) MPZP terenu obejmujqcego rejon ul. Narutowicza i Placu Sw. Krzyza* — plan
porzqdkujqcy i dopuszczajqcy realizacje na tym obszarze obiektéw o charakterze
galerii handlowo — gastronomiczno — ustugowych, o wysokich standardach
obstugi i architektury i o powierzchni sprzedazowej powyzej 2000 m?, o pow. ok.
18 ha,

b) MPZP osiedla Staszica i terenu wzdtuz ulic Reymonta i Szpitalnej — plan
porzqdkujqcy o pow. ok. 121 ha (przystqpienie do sporzqdzenia w latach 2008 —
2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,4”),

c) MPZP srodmiescia Suwatk w rejonie ul. Korczaka i 1 Maja — plan porzqdkujqcy
o pow. ok. 26 ha (przystgpienie do sporzqdzenia w latach 2008 — 20009,
oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,37),

d) MPZP srodmiescia Suwatk w rejonie ul. Emilii Plater*— plan porzqdkujqcy o
pow. ok. 11 ha,

e) MPZP dla rejonu ulicy Zeromskiego* — plan porzqdkujqcy o pow. ok. 9 ha,

f) MPZP osiedla Polna — plan porzqdkujgcy o pow. ok. 34 ha (przystgpienie do
sporzqdzenia po roku 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,9”).

Istniejqce plany nalezy aktualizowa¢ wprowadzajqc nowe uwarunkowania prawne.
W pierwszej kolejnosci aktualizacji powinny podlegac nizej wymienione plany:

a) MPZP kwartatu potoinego pomiedzy ulicami T. Kosciuszki, Wigierskq, T.
Noniewicza i rzekq Czarnq Hanczq”,

! rozpoczeta procedura planistyczna

0
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b) MPZP w rejonie Szkoty Muzycznej,
c) MPZP Srédmiescie Poludnie.

6.3.2. Zaleca sie sporzqdzenie nizej wymienionych planéw miejscowych dla rejonow
poitnocnych miasta, w rozbiciu na kwartaty przestrzenne.

a) MPZP dla rejonu Szwajcaria Wschod* pod kqtem lokalizowania na tym obszarze
zabudowy wielo— i jednorodzinnej z uzupetnieniem obiektami handlowymi o
powierzchni sprzedazowej do 2000 m* oraz ustugami, a takze terenami zielonymi
i rolniczymi — pow. ok. 225 ha,

b) MPZP dla rejonu ul. Armii Krajowej* pod kqtem lokalizowania na tym obszarze
miedzy innymi obiektéw o powierzchni sprzedazowej powyzej 2000 m” - pow. ok.
149 ha,

c) MPZP dla terenu pomiedzy ul. Putaskiego, Reja i nowoprojektowanym odcinkiem
ul. Swierkowej*, w tym pod kqtem lokalizowania na tym obszarze obiektéw
ustugowych o charakterze ogolnomiejskim, o wysokich standardach obstugi i
architektury, z dopuszczeniem obiektéw o powierzchni sprzedazowej do 2000 m*
oraz zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej - pow. ok. 15 ha,

d) MPZP rejonu szpitala przy ul. Reja* - pow. ok. 20 ha,

e) MPZP dla terenow mieszkaniowych Krzywolka* - pow. ok. 48 ha,

f) MPZP dla terenéw poiwirowych Krzywdlka do granicy miasta* - pow. ok.
201 ha,

g) MPZP terenu pomiedzy ul. Szpitalnq, a rzekq Czarnq Hanczq* — pow. ok. 48 ha,

h) MPZP porzqdkujqcy osiedle Kolejowa — pow. ok. 58 ha (rozpoczecie procedury
planistycznej po 2009 r., oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,12”),

i) MPZP porzqdkujqcy osiedle Potnoc I — pow. ok. 74 ha (rozpoczecie procedury
planistycznej po 2009 r., oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,13”),

j) MPZP porzqdkujqcy osiedle Potnoc 1I — pow, ok. 89 ha (rozpoczecie procedury
planistycznej po 2009 r., oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,14”),

k) MPZP osiedla Szwajcaria — pow. ok. 147 ha (rozpoczecie procedury
planistycznej po 2009 r., oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,15”),

) Plan zakazu zabudowy terenu pomiedzy drogq do Biatej Wody, drogq do Potaszni
- pow. ok 119 ha, (rozpoczecie procedury planistycznej 2008 — 2009, a po roku
2011 rozpoczecie procedury planu miejscowego, oznaczenie na zal. graf. nr 8A
cyfrq ,,25%),

m) Plan zakazu zabudowy terenu pomiedzy drogq do Biatej Wody, a ul. Reja - pow.
ok 173 ha, (rozpoczecie procedury planistycznej 2008 — 2009, a po roku 2011
rozpoczecie procedury planu miejscowego, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq
»267).

6.3.3. Zaleca sie sporzqdzenie nizej wymienionych planow miejscowych dla rejonéw
potudniowych miasta, w rozbiciu na niewielkie kwartaty przestrzenne.
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a) MPZP rejonu lotniska wraz ze strefq jego oddziatywania* - pow. ok. 430 ha,

b) MPZP porzqdkujqcy osiedle Hancza - pow. ok. 128 ha (przystgpienie do
sporzqdzenia w latach 2008 — 2009, oznaczenie na zal. graf. nr 8A cyfrq ,,1”),

c) MPZP terenu potozonego pomiedzy torami kolejowymi, a drogq do Sobolewa -
pow. ok. 100 ha (przystgpienie do sporzqdzenia w latach 2008 — 2009,
oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,8”),

d) MPZP rejonu terenow pozwirowych Sobolewo - pow. ok. 175 ha (przystqpienie
do sporzqdzenia po roku 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,18”),

e) MPZP Dubowo I czes¢ poéinocna — pow. ok. 157 ha (przystgpienie do
sporzqdzenia w latach 2008 — 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,19”),

f) MPZP Dubowo I czes¢ poludniowa — pow. ok. 142 ha (przystqpienie do
sporzqdzenia w latach 2008 — 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,20”),

g) MPZP Dubowo 1 czes¢ zachodnia — pow. ok. 36 ha (przystgpienie do
sporzqdzenia w latach 2008 — 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,21”),

Aktualizacji, pod kqtem lokalizowania obiektow zwiqzanych z dziatalnosciq Parku
Naukowo - Technologicznego Polska — Wschdd, powinna podlega¢ czes¢
potudniowa mpzp rejonu ulicy Sportowej - pow. ok. 10 ha.

6.3.4. Zaleca sie sporzqdzenie nizej wymienionych planéw miejscowych dla rejonow
wschodnich miasta.

a) MPZP rejonu ul. Wyszynskiego i Czarnoziem — pow. ok. 156 ha (przystqpienie do
sporzqdzenia w latach 2008 — 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,6”),

b) MPZP rejonu ul. Piaskowej i Sejnenskiej — pow. ok. 167 ha (przystqpienie do
sporzqdzenia w latach 2008 — 2009, oznaczenie na zal. graf. nr 8A cyfrq ,,7”),

c) MPZP porzqdkujqcy osiedle Klasztorna - pow. ok. 48 ha (przystqpienie do
sporzqdzenia po roku 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,10”),

d) MPZP porzqdkujqcy rejonu dworca kolejowego — pow. ok. 38 ha (przystgpienie
do sporzqdzenia po roku 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,11”),

e) MPZP terenow przemystowych Dgbrowka - pow. ok. 94 ha (przystqgpienie do
sporzqdzenia po roku 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,16”),

f) MPZP terenow mieszkaniowych Dgbréowka — pow. ok. 43 ha (przystqpienie do
sporzqdzenia po roku 2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,17”),

g) Plan zakazu zabudowy terenu Sianoze¢ czeS¢ poinocna - pow. ok 243 ha,
(rozpoczecie procedury planistycznej 2008 — 2009, a po roku 2011 rozpoczecie
procedury planu miejscowego, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,27”),

h) Plan zakazu zabudowy terenu Sianoze¢ czes¢ potudniowa - pow. ok 103 ha,
(rozpoczecie procedury planistycznej 2008 — 2009, a po roku 2011 rozpoczecie
procedury planu miejscowego, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,28”).

6.3.5. Zaleca sie sporzqdzenie nizej wymienionych planéw miejscowych dla rejonéw
zachodnich miasta, w rozbiciu na kwartaty przestrzenne.

a) MPZP porzqdkujqcy osiedle Powstancow Wielkopolskich i czes¢ potnocna
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b)

osiedla Hancza - pow. ok. 102 ha (przystgpienie do sporzqdzenia w latach 2008 —
2009, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,27),

MPZP terenu pomiedzy ul. Zastawie, Bakatarzewska i Grunwaldzkq - pow. ok. 48
ha (przystqgpienie do sporzqdzenia w latach 2008 — 2009, oznaczenie na zat. graf.
nr 8A cyfrq ,,5”),

Plan zakazu zabudowy rejonu ul. Zastawie- pow. ok 113 ha, (rozpoczecie
procedury planistycznej 2008 — 2009, a po roku 2011 rozpoczecie procedury
planu miejscowego, oznaczenie na zat. graf. nr 8A cyfrq ,,22”),

Plan zakazu zabudowy terenu pomiedzy ul. Bakatarzewskq, a 23 Pazdziernika -
pow. ok 231 ha, (rozpoczecie procedury planistycznej 2008 — 2009, a po roku
2011 rozpoczecie procedury planu miejscowego, oznaczenie na zat. graf. nr 8A
cyfrq ,23”),

Plan zakazu zabudowy terenu pomiedzy ul. 23 Pazdziernika, a os. Krzywolka -
pow. ok 212 ha, (rozpoczecie procedury planistycznej 2008 — 2009, a po roku
2011 rozpoczecie procedury planu miejscowego, oznaczenie na zat. graf. nr 8A

cyfrq ,,24”).
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