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|.  CZESC OPISOWA

Opis techniczny.

Tabela objetosci robot ziemnych — ul. Torunska.
Tabela objetosci humusu — ul. Torunska.
Wykaz rob6t na zjazdach — ul. Torunska.
Wykaz drzew do wycinki — ul. Torunska.

Wykaz wspotrzednych punktow gtownych — ul. Torunska.

II.  CZESC RYSUNKOWA

Orientacja. Skala 1:10 000.

Plan sytuacyjny. Skala 1:500.

Plan sytuacyjny — zjazdy. Skala 1:500.
Przekroj podtuzny. Skala 1:100/1000.
Przekroje normalne. Skala 1:50.

Szczegoty konstrukcyjne. Skala 1:10, 1:50.
Plansza rozbiorek. Skala 1:500.

Przekroje poprzeczne. Skala 1:100/100




OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego budowy drogi gminnej Nr 101372B ul. Torunska
od km 0+000,00 do km 0+265,05

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi gminnej Nr 101372B ul. Torunska
od km 0+000,00 do km 0+265,05 w miejscowosci Suwalki.
Zakresem opracowania objgto:
v" budowe jezdni ulicy z betonowej kostki brukowej odpowiadajgcej kategorii ruchu KR2,
v" budowe zjazddw,
v" budowe chodnikow,
v" budowe parkingu,
v wycinke¢ drzew i krzewow,

v" wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

2. Podstawa opracowania projektu
v" umowa z Inwestorem nr ZP/101/2013 z dnia 30.10.2013 r.

v’ mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celow projektowych,

v’ wizja lokalna w terenie,

v" uzgodnienia robocze z inwestorem,

v' ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U z 2010 r. Nr 243,p0z.1623 z pdzn.
zm.)

v rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U.Nr 120,p0z.1133)

v’ ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dz.
U. Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Ulica Torunska usytuowana jest wzdtuz istniejacej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j
szeregowej oraz wolnostojacej. Ulica Torunska posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 6,0 m
obramowang kraweznikiem betonowym oraz nawierzchni¢ zwirowa o zmiennej szerokosci od 4,5 m
do 6,0 m. W ciggu ulicy Torunskiej zlokalizowane sg parkingi dla postoju aut osobowych o
nawierzchni bitumicznej oraz z betonowej kostki brukowej. Po stronie lewej na krotkim odcinku
zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukoweyj.

Na terenie objetym przedsiewzigciem znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie:




- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- sie¢ wodociggowa,

- doziemna sie¢ telekomunikacyjna,

- doziemna i napowietrzna sie¢ energetyczna.

4. Warunki geotechniczne

Na podstawie badan geotechnicznych istniejagcego podtoza gruntowego przeprowadzonych
przez Zaklad Robdt Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w Lomzy stwierdzono
wystepowanie w podtozu warstwy nasypu budowlanego grubosci 0,2 - 0,3 m zlozonego z asfaltu o
sredniej grubosci 9 cm, piasku grubego, kamieni i zwiru. Ponizej zalegaja warstwy zlozone z
pospdtki lub zwiru zageszczonego. Wody gruntowej nie stwierdzono. Podloze gruntowe

zaszeregowano do grupy nosnosci G1.

5. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne ulicy:

klasa techniczna — L,

predkosé projektowa — Vp=30 km/h,

szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

szerokos$¢ chodnika — 1,5 - 3,0 m,

kategoria ruchu — KR 2.

6. Rozwiazania sytuacyjne

Poczatek projektowanej trasy ul. Torunskiej tj. km 0+000,00 zlokalizowano w osi
ul. Szczecinskiej w km 0+273,50 natomiast koniec projektowanej trasy przyjeto w km 0+265,05.
W planie zaprojektowano 2 zatamania osi o katach zwrotu od 55,7303 grada do 101,2368 grada 1
wyokraglone je lukami o promieniu R=30 m. Na tuku W2 i W3 zastosowano poszerzenie lewego
pasa ruchu o szerokosci 0,5 m. Na ulicy Torunskiej zaprojektowano przekroj uliczny o
szerokosci jezdni z betonowej kostki brukowej 6,0 m wraz z obustronnymi chodnikami o
szeroko$ci minimalnej 1,5 m i o szeroko$ci maksymalnej w dostosowaniu do istniejacego
zagospodarowania terenu. W ciggu ul. Torunskiej zaprojektowano 45 miejsc postojowych dla
samochodéw osobowych w tym trzy dla osoby niepetnosprawnej. Wymiary miejsc postojowych:
2,5 x 5,0 m oraz 3,6 x 5,0 m dla osoby niepelnosprawne;.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym” w skali 1:500.




7. Rozwiazania wysoko$ciowe

Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejagcych rzednych skrzyzowania, zjazdow
indywidualnych i przyleglego terenu.
Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.

Zastosowano spadki podtuzne rzedu 0,536% + 2,995%.

8. Przekroje normalne

Przekréj normalny na ulicy Torunskiej:

— szerokos$¢ jezdni — 5,0 m,

spadek poprzeczny jezdni — 2% (daszkowy) lub 2,0 % (jednostronny),

obustronne chodniki —1,5-3,0m,
— spadek poprzeczny chodnika — 2% do jezdni.

Przekr6j normalny na zjazdach indywidualnych:

— szeroko$¢ nawierzchni zjazdu — 3,0 — 5,0 m,
— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi wykonane skosem 1:1 na dlugosci 1,0 m.

Przekroj normalny na chodnikach:

— szerokos$¢ chodnika — 1,5 - 3,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2% do jezdni.

9. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje 1 technologi¢ nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz. U. Nr 43/99 jako
nastepujaca:

a)  Przekr6j normalny na ul. Torunskiej:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,
e podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm,

b)  Przekrdj normalny na zjazdach, chodnikach:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

e podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa naturalnego (z domieszka 50% kruszywa tamanego) stabilizowanego
mechanicznie grub. 15 cm,

€)  Przekr6j normalny na parkingu:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,
e podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm,




10. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych.
Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod
projektowane  warstwy  konstrukcyjne  jezdni.  Zaprojektowano  zdjecie  humusu

z drogi $redniej grub. 20 cm.

11. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanych ulic projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod
opadowych do wpustéw ulicznych projektowanej kanalizacji deszczowej, ktora bedzie stanowita

uzupetnienie juz istniejacej kanalizacji.

12. Zielen
Zachodzi  konieczno$¢  wyciecia  drzew,  ktére  bezposrednio  koliduja
z projektowang inwestycja. Przewidziano do wycinki cztery drzewa. Drzewo przeznaczone do

wycinki oznaczono na planie sytuacyjnym numerami np. 1.

13. Zajetos$¢ terenu.

Inwestycja obejmuje nastgpujace dziatki:
— jednostka ewidencyjna Suwaltki — miasto [206301_1]
— m. Suwalki obreb Nr 07 dz. nr ewid.: 32141/6, 32130/5, 32130/4, 32130/14, 32141/10,
32141/4, 32130/6, 34809, 32282/11.
Zajetos¢ terenu — dzialek obejmujacych budoweg zostala uwidoczniona na planie
sytuacyjnym linig koloru zielonego — istniejgca granica pasa drogowego, kolorem ré6zowym linig

przerywang — zakres terenu objety opracowaniem.

14. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

W zakresie opracowania znajdujg si¢ liczne przewody podziemne telekomunikacyjne,
wodociggowe, energetyczne, sanitarne, ktore w miejscach kolizji beda przebudowane wedtug
oddzielnych opracowan branzowych na warunkach technicznych podanych przez gestorow
poszczeg6lnych sieci.

Na istniejacych przewodach telekomunikacyjnych lub energetycznych wystepujacych
pod zjazdami lub pod droga nalezy zatozy¢ rur¢ ostonowg A110PS lub rownowazna.

Przed przystagpieniem do robdt drogowych wykonawca robot jest zobowigzany do
powiadomienia wlascicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac.
Z uwagi na duza ilos¢ wystepujacych przewodow podziemnych roboty ziemne nalezy prowadzié¢

pod nadzorem gestoréw sieci doktadnie je lokalizujac przez stuzbe geodezyjng. W miejscach




zblizen z projektowang przebudowag roboty prowadzi¢ recznie z zachowaniem wszelkich
srodkoOw ostroznosci zwigzanych z bezpieczenstwem osob zatrudnionych na budowie, jak
1 uzytkownikow ulic, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem

I 0znakowaniem prowadzonych prac.

15. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakoéw pionowych z grupy wielkosci ,,male” z tarczami
pokrytymi folia odblaskowa I oraz wykonanie oznakowania poziomego. Szczegdly

przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.




