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RYSUNKI
1 Rysunek ogolny - rzut z gory
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I. OPIS TECHNICZNY

1. WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest PROJEKT WYKONAWCZY wiaduktu Mo1 w ciggu
projektowanej ul. Przemystowej, w km 2+348,76 projektowanej drogi, nad linig kolejowg Suwatki —
Trakiszki w km 1+100 w miescie Suwatki.

Obiekt ten jest czescig zamierzenia budowlanego:

Opracowanie dokumentacji technicznej przebudowy infrastruktury drogowej

wschodniej strefy przemystowej w Suwatkach

1.2 Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie wykonano w oparciu o:

[1] Umowe zawartg pomiedzy firmg ILF Consulting Engineers Polska Sp. Z o.0. a Urzedem Miasta
Suwatki na ,Opracowanie dokumentacji technicznej przebudowy infrastruktury drogowej wschodniej
strefy przemystowej w Suwatkach”

[2] Dokumentacje geotechniczng dla potrzeb opracowania dokumentacji technicznej przebudowy
infrastruktury drogowej wschodniej strefy przemystowej w Suwatkach — ,GEOVIA" Spdtka z o.0. -
Warszawa ul. Chetmska 21 — czerwiec/lipiec 2007r.

1.3. Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi uszczegétowienie projektu architektoniczno-budowlanego dla
przedmiotowego obiektu. Opis rozwigzan projektowych zawarty jest w opisie do projektu
architektoniczno-budowlanego.

1.4. Materiaty wyjsciowe

Niniejszy projekt wykonawczy zostat opracowana zgodnie z:

- dokumentacja geologiczna opracowana przez ,GEOVIA" Sp. Z o.0., Warszawa, ul.
Chetmska 21, pazdziernik 2007r;

—~ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.);

~ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 83 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r.)
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- Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U.
Nr 126 poz. 839 z dnia 10 pazdziernika 1998r.)

- Normy :

PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/5-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

PN-91/5-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

PN-83/B-03010 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-81/B-03020 — Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie dostosowane jest do zakresu projektu wykonawczego, wymaga wiec
opracowania przez Wykonawce we wiasnym zakresie opracowan roboczych wymienionych w punkcie 3

niniejszego opisu.

Przy prowadzeniu roboét, niezaleznie od niniejszego projektu, nalezy stosowac¢ nastepujgce
opracowania dotyczgce robot mostowych:

e Projekt architektoniczno — budowlany,
e Specyfikacje Techniczne zawarte w Dokumentach Przetargowych,

e Przedmiar Robét zawarty w Dokumentach Przetargowych.

3. ZAKRES OPRACOWAN ROBOCZYCH

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wlasnym zakresie nastepujacych opracowan
roboczych:

- projekt organizacji placu budowy

- projekt organizacji robot uwzgledniajgcy wszystkie uwarunkowania terenowe,
- projekt przejscia nad infrastruktura kolejowa,

- projekty zahezpieczen wykopdw fundamentowych i rozkopéw

- rysunki robocze dla elementéw odwodnien,

- projekty rusztowan i deskowan elementow betonowych,

- program sprezania ustroju nosnego,

- projekt technologii betonowania podpor,

- rysunkirobocze tozysk,

- rysunki robocze dylatacji,

- projekt probnego obcigzenia ustroju niosgcego,
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- rysunki robocze mocowania stupéw o$wietleniowych,

- rysunkirobocze dla elementéw odwodnien i drenazu,

- rysunkirobocze $cian oporowych typu T-wall,

- rysunkirobocze dla elementow zabezpieczajacych istniejaca infrastrukture techniczna,
- inwentaryzacje istniejacej infrastruktury.

Wszystkie powyzsze opracowania robocze winny byé przediozone Zamawiajacemu do

akceptacji.
4, DYSPOZYCJE DLA OPRACOWAN ROBOCZYCH
4.1. Program sprezenia

Program sprezania nalezy opracowa¢ zakfadajgc nastepujace parametry sprezenia przyjete
W projekcie.

4.2. Rysunki robocze dylatacji

Przy opracowaniu rysunkéw roboczych dylatacji nalezy zapewnié¢ odwodnienie izolacji w rejonie
dylataciji.

4.3. Rysunki robocze dla elementéow odwodnien

Rysunki robocze elementéw odwodnienia winny zawieraé¢ miedzy innymi:

* rozwigzania osadzania w konstrukcji wpustéw i sgczkow,

e rozwigzania mocowania do konstrukcji rurociggow,

e dobodr i rozmieszczenie kompensatorow oraz czyszczakow,

e szczegOty wykonania geodrenu,

e szczegOly wykonania drenazu zasypu za przyczotkami,

* rozwigzanie szczegotow odprowadzenia wod do studzienek drogowych,

* szczegoly potgczenia odwodnienia obiektu z kanalizacjg drogowa.

4.4, Probne obcigzenie konstrukcji no$nej
* Masy i rozmieszczenie $rodkow obcigzajacych w projekcie prébnego obcigzenia ustroju
niosgcego nalezy dostosowac do klasy A obcigzenia uzytkowego wg PN-85/S-10030 oraz do
poziomu wytgzenia konstrukcji wymaganego przez PN-89/S-10040.

» Zaklada sie 3 ustawienia $rodkoéw obcigzajacych dla kazdej konstrukcji  realizujace
maksymalne momenty przestowe w poszczegdinych belkach.
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5. SZCZEGOLOWE DYSPOZYCJE WYKONAWCZE

5.1. Wytyczenie obiektu
Przed przystapieniem do robot przy obiekcie nalezy wytyczyé w rejonie obiektu o$ projektowane;j

drogi oraz trwale zastabilizowac¢ dwa repery robocze nawigzane do reperéw panstwowych.

Przez caly okres budowy nalezy prowadzi¢ na reperach jw. obserwacje wysokosciowego
usytuowania gtownych elementow konstrukcyjnych. Wyniki pomiaréw nalezy powigza¢ z reperami

trwatymi wbudowanymi w obiekt i przekazac uzytkownikowi obiektu.
Baze wytyczeniowg stanowia:

e 0S5 projektowanej drogi,
e 0$ projektowanego wiaduktu,

e kilometraz osi podpor.

5.2. Roboty ziemne.
Przed przystgpieniem do wykonania wykopéw nalezy zapozna¢ sige z przebiegiem urzadzen

obcych w rejonie obiektu wg dokumentacji zwigzanych.

Zasyp Scian przyczotkdw i skrzydet wykona¢ w zakresie zaznaczonym na rysunku ogolnym
gruntem piaszczystym o parametrach y < 19 kN/m?, ¢ = 32° ze starannym zageszczeniem do uzyskania

wskaznika zageszczenia I minimum 1,00.

Zasyp rozkopow pod fawy fundamentowe nalezy wykonaé gruntem rodzimym.

5.3. Kontrola osiadan

W trakcie prowadzenia robot nalezy przez caly czas budowy prowadzi¢ okresowe pomiary
osiadan przyczotkdw i zaleznie od wynikéw tych pomiarow dokonywa¢ odpowiedniej rektyfikacii
wysokosciowe] konstrukeji przez:

e Kkorekte rzednych ciosow podiozyskowych,
e zmiane grubosci podlewki pod fozyskami,
* ewentualne lewarowanie konstrukcji - w przypadku znacznych osiadan.
Koncowa réznica wysokosci pomiedzy rzednymi spodu belek nad podporami w stosunku do stanu
projektowanego nie moze przekraczac¢ 1cm.

W przypadku nierbwnomiernego osiadania podpor dopuszcza sie réznice osiadan po zabetonowaniu

ustroju nosnego:

e filara w stosunku do przyczotkdéw nie wiekszg niz 1cm,

e przyczotkdw w stosunku do filara nie wiekszg niz 1cm.
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Koncowa réznica wysokosci pomigdzy rzednymi spodu belek nad podporami w stosunku do stanu
projektowanego nie moze przekraczac 1cm.

5.4, Kolejnos¢ robot

Przed betonowaniem ustroju niosgcego nalezy =zasypa¢ przyczotki do poziomu fawy
poditozyskowej. Gorng czes¢ przyczotkow (Scianka nadtozyskowa) nalezy wykonaé po sprezeniu ustroju
niosgcego.

5.5. Betonowanie ustroju niosacego.

Betonowanie ustroju niosgcego bedzie sie odbywalo etapami. W pierwszej kolejnosci
betonowane bedzie przegsto skrajne 1-2. Przed rozpoczeciem sprezania ustroju niosgcego nalezy zwolnic¢

lozyska dla umozliwienia swobodnego odksztalcania sie konstrukcji.

5.6. Wykonanie kap chodnikowych na scianach oporowych.

Kapy chodnikowe nalezy betonowac sekcjami z wyksztatceniem dylatacji pozornych co 6,0 m,
poniewaz kapy chodnikowe na scianach oporowych bedg mogly podlega¢ pewnym odksztatceniom. Ze
wzgledu na koniecznos¢ umieszczenia rur rezerwowych w kapach chodnikowych nalezy zwrécié uwage
na zabezpieczenie w/w rur przed wyplywaniem w czasie betonowania (np. docigzenie rur poprzez
umieszczenie w nich ksztattownika stalowego na czas betonowania sekcji kapy.

i Wykonanie $cian oporowych typu T-wall.

Mury oporowe z elementow systemu T-wall nalezy wykonywac wg instrukgcji producenta. Zasyp
scian oporowych powinien spetnia¢ warunki w/w instrukcji oraz powinien cechowac sie wspotczynnikiem
parcia czynnego nie wigkszym niz K, = 0,31.

Praca sprzetu zageszczajgcego grunt za sciang z elementéw T-wall powinna gwarantowac
otrzymanie odpowiedniego zageszczenia gruntu oraz nie powinna wplywac¢ negatywnie na elementy
prefabrykowane muru (odksztalcenia muru w czasie zageszczenia, uszkodzenia elementow). Nalezy tak
dobra¢ sprzet zageszczajgcy aby nie powodowat uszkodzenia infrastruktury zlokalizowanej pod

dojazdami ani wykonanych elementdw zabezpieczajgcych.
5.8. Realizacja sprezenia

Sprezenie mozna wykonac po osiggnieciu przez beton 80% wytrzymatosci charakterystyczne;.

Sprezenie konstrukcji nastepuje 48 godzin od zabetonowania przesta. Sprezenie jest
realizowane przez 16 kabli 22L15.3 dla kazdego przesta. W przeéle jest zawsze 10 kabli sprezanych na
tacznikach i 6 kabli przechodzacych na nastepny segment. taczenie kabli odbywa sie za pomoca
zakotwien tgcznikowych, bez dodatkowych bosazy.

Sprezenie wykonywa¢ mozliwie symetrycznie, przy czym nalezy bezwzglednie przestrzegaéd

warunku, aby sprezac¢ kolejno po jednym kablu w kazdej belce.
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Wykonawca sprezenia przed jego wykonaniem winien sporzadzi¢é Program Sprezania
uwzgledniajgcy dyspozycje zawarte w niniejszy opisie i na Rysunkach. Program nalezy przedstawi¢ do
akceptacji Projektantowi obiektu.

5.9. Wykonanie elementéw wyposazenia obiektu

5.9.1. Montaz tozysk

Przesuwy fozysk ustalono przy zatozeniu temperatury zwarcia (montazu) réownej 10°C.
W przypadku montazu fozysk w innej temperaturze nalezy odpowiednio skorygowac ustawienie wstepne.
Podane wartosci przesuwow nie uwzgledniajg skrocenia konstrukcji wywotanego sprezeniem. W celu
zapewnienia wlasciwej pracy fozysk w fazie eksploatacji nalezy przed sprezeniem wykonac wyprzedzenie
lozysk (tzw. preset) polegajgce na przesunieciu gornych piyt slizgowych wzgledem korpusu tozyska
o 15mm w kierunku "na zewnatrz” przesta.

Dopuszcza sie mozliwos¢ ustawienia tozysk przed sprezeniem w pozycji neutralnej (zerowej)
pod warunkiem zastosowania fozysk o przesuwach podanych w projekcie zwiekszonych o podang

wartosc wyprzedzenia. Nie przewiduje sie nadawania wstepnego obrotu fozysk.

Przed sprzezeniem obiekiu tozyska nalezy zwolni¢ z blokad transportowych.

5.9.2. Montaz dylatacji

Przed przystapieniem do wykonania dylatacji na podstawie zatgczonego rysunku gabarytowego
nalezy sporzadzi¢ rysunki warsztatowe, w ktorych oprocz elementow konstrukcyjnych nalezy
w nawigzaniu do wybranego typu dylatacji, rozpracowac¢ sposob odwodnienia pomostu wzdtuz dylatacji

wraz z potgczeniem z odwodnieniem pomostu (kolektorem odwadniajgcym)
Przesuwy dylatacji ustalono przy zalozeniu temperatury zwarcia (montazu) réwnej 10°C.
W przypadku montazu dylatacji w innej temperaturze nalezy odpowiednio skorygowac ustawienie

wstepne. Montaz dylatacji nalezy wykonywac¢ po ostatecznym ustabilizowaniu sie osiadan podpor

(przyczotkow) i ewentualnej rektyfikacji ustawienia konstrukcji na podporach.

5.9.3. Montaz kolektorow odwadniajacych.

Przed wykonaniem kolektoréw odwadniajgcych w oparciu o zalgczony rysunek odwodnienia
Wykonawca winien sporzadzi¢ szkice robocze przedstawiajgce:
— sposob montazu rur do konstrukgji;
— rozmieszczenie i parametry kompensatorow w zaleznosci od przyjetego systemu
odwodnienia.
llos¢ i rozmieszczenie punktow montazowych (zawiesi) nalezy oblicza¢ przy zatozeniu petnego
napetnienia rur odwadniajgcych na catej dtugosci obiektu.

11
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5.10. Kontrola osiadan obiektu

Wymagana jest kontrola osiadan podpor do czasu ich ustabilizowania sie. W przypadku
nierownomiernego osiadania filara dopuszcza sie réznice osiadan:

— obnizenie filara w stosunku do przyczotkow nie wiekszg niz 2cm,

— obnizenie przyczotkdw w stosunku do filara nie wieksza niz 2cm kazdy.

W przypadku wystapienia roznic osiadan wigkszych niz opisane nalezy wykona¢ korekte
potozenia ustroju niosgcego poprzez regulacje tozysk (podniesienie ustroju niosgcego). Ostateczne
roznice osiadan konstrukcji pomigedzy podporami nie moga przekracza¢ 1cm. Na czas regulacji tozysk
konstrukcja moze by¢ podnoszona i podparta tylko pod belkami gtownymi konstrukcji niosacej. W
przypadku braku miejsca na sitowniki na oczepie przyczétka, nalezy wykona¢ podnoszenie z rusztowan

roboczych usytuowanych przed przyczotkiem.

Sporzadzit:
mgr inz. Mateusz Zalewski

Krakow, czerwi 008r
Nohuan AWAR
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II. WYCIAG Z OPISU DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO.

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
wiaduktu Mo1 w ciggu projektowanej ul. Przemystowej, w km 2+348,76 projektowanej drogi, nad linig
kolejowg Suwatki — Trakiszki w km 1+100 w miescie Suwatki.

Obiekt ten jest czescig zamierzenia budowlanego:

Opracowanie dokumentacji technicznej przebudowy infrastruktury drogowej

wschodniej strefy przemystowej w Suwatkach

1.2. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie wykonano w oparciu o:

[1] Umowe zawartg pomiedzy firmg ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0., a Urzedem Miasta
Suwatki na ,Opracowanie dokumentacji technicznej przebudowy infrastruktury drogowej wschodnigj
strefy przemystowej w Suwatkach”,

[2] Dokumentacje geotechniczng dla potrzeb opracowania dokumentacji techniczne] przebudowy
infrastruktury drogowej wschodniej strefy przemystowej w Suwatkach — ,GEOVIA” Spotka z o.0. -
Warszawa ul. Chetmska 21 — czerwiec/lipiec 2007r.

Zakres i forma projektu budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U.nr 120 poz. 1133) oraz w Ustawie Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994

(Dz. U. Nr 89, poz.414) z pozniejszymi zmianami.

1.3. Cel i zakres opracowania

Projekt zagospodarowania terenu wraz z projektami architektoniczno-budowlanymi stanowi

podstawe do wydania pozwolenia na budowe.

1.4. Materiaty wyjsciowe

— dokumentacja geologiczna opracowana przez ,GEOVIA” Sp. Z o.0., Warszawa, ul.
Chetmska 21, pazdziernik 2007r;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r.)
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— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzeénia 1998r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U.
Nr 126 poz. 839 z dnia 10 pazdziernika 1998r.)

— Normy :

PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

PN-91/S-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

PN-83/B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-81/B-03020 - Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

1.5. Opinie i uzgodnienia

Kopie pism i uzgodnien oraz innych stosownych dokumentéw zostaly zamieszczone w
Projekcie Zagospodarowania Terenu — TOM .

2. PODSTAWOWE DANE WYJSCIOWE

2.1. Opis stanu istniejacego

Projektowany obiekt jest nowoprojektowany. Teren na ktorym zlokalizowany jest obiekt jest

terenem przemystowym. Wiadukt przechodzi nad linig kolejowa Suwatki — Trakiszki w km 1+100.

2.2 Charakterystyka rozwigzania projektowego
Przekroj poprzeczny obiektu inzynierskiego opracowano na podstawie wymagan okreslonych
przez Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie oraz wytyczne stosowania drogowych
barier ochronnych.
Projektuje sig 6-cio przestowy obiekt w ciagu ul. Przemystowej oraz mur oporowy zlokalizowany

pomigdzy obiektem, a ul. Wylotowg wzdtuz ulicy Przemystowej, dtugosci 99,0m.

2.3: Opis warunkow drogowych
2.3.1.  Projektowana ul. Przemystowa na diugo$ci muru oporowego
2.3.1.1  Przekroj normalny

balustrada z gzymsem =0.22m

chodnik + $ciezka rowerowa =4.00m

14
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bariera sprezysta z kraweznikiem  0.30 + 0.36 = 0.66m

opaska jezdni =0.20m
pasy ruchu 2x3.50 =7.00m
bezpiecznik =0.50m
pobocze gruntowe + bariera sprezysta =0.50m
Razem szerokos¢ korony ulicy 13.08m

Spadek poprzeczny jezdni ul. Przemystowej — i=2,0% (spadek jednostronny).

2.3.1.2 Trasa i niweleta ul. Przemystowej w obrebie obiektu

Trasa ul. Przemystowej w obrebie wiaduktu przebiega na prostej do km 2+469,66, a nastepnie
w tuku o promieniu R=605m.

Niweleta ulicy w obrebie wiaduktu w km 2+406,80+2+506,68 jest prowadzona w {uku pionowym

o promieniu R=1000m oraz w spadkach podiuznych i= 5,0% przed i za fukiem pionowym.

2.4. Charakterystyka przeszkody

Pokonywang przez obiekt przeszkode stanowi linia kolejowa Suwatki — Trakiszki w km 1+100.

2.5. Nawigzanie geodezyjne

W projekcie pokazano wspoétrzedne punktu przeciecia osi ulicy z krawedzig konstrukgji niosacej.
Pozostate wspotrzedne potrzebne do wytyczenia obiektu beda podane w projekcie wykonawczym na
rysunkach wytyczenia poszczegdinych elementow.

26 Warunki geotechniczne i sposéb posadowienia obiektu

Dane geologiczne przyjeto w oparciu o dokumentacje geologiczno-inzynierskg sporzadzong
przez ,GEOVIA”, Warszawa, ul. Chetmska 21, w pazdzierniku 2007r.

W rejonie projektowanego obiektu wykonano szereg otworéow badawczych oznaczonych
numerami od OB75 do OB84 o gtebokosci 10,0m. W podiozu stwierdzono wystepujace warstwy gruntow
niespoistych. Caly obszar cechuje sie prostymi warunkami geologicznymi.

W rejonie projektowanego obiektu stwierdzono warstwy gruntow niespoistych, zwirow, piaskow
srednich i pospotki w stanie sredniozageszczonym (1p=0.45). Warstwy te, naprzemianlegle zalegajg do
glebokosci otwordow czyli okoto 10,0m ppt.

W trakcie badan podioza stwierdzono wystepowanie poziomu wodonoénego o zwierciadle
swobodnym na poziomie okoto 9,0m ppt.

Warunki gruntowe proste, obiekt zaliczono do Il kategorii geotechnicznej.
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3- ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE

3.1. Ogodlny opis obiektu i jego funkcja
Projektowany obiekt jest wieloprzestowym wiaduktem zelbetowym, sprezonym. Podpory

posrednie obiektu jednostupowe, tarczowe. Na dojezdzie od strony ul. Wylotowej zaprojektowano mur
oporowy wykonany jest z elementéw prefabrykowanych typu , T-WALL".

Zadaniem obiektu jest umozliwienie bezkolizyjnego przejazdu nad linia kolejowg Suwatki -
Trakiszki. Mur oporowy zabezpiecza przylegle, zagospodarowane tereny nalezace do Centrum
Ksztatcenia Praktycznego w Suwatkach przed zasypaniem.

3.2 Forma architektoniczna i powigzanie z istniejgcym terenem

Forma architektoniczna wiaduktu w postaci ustroju ptytowego z zastosowaniem sprezenia
pozwala na uzyskanie obiekiu o niewielkiej wysokosci konstrukcyjnej, przez co uzyskuje sie obiekt
o korzystnym wygladzie oraz umozliwia zachowanie wymaganej skrajni kolejowej pod obiektem.
Wykonanie muru oporowego z elementow prefabrykowanych typu ,T-WALL” powoduje dobre
dopasowanie do ogolnego wizerunku przylegtego do muru oporowego terenu.

3:3. Kolorystyka obiektu

Przewiduje sie malowanie wszystkich widocznych powierzchni betonowych. Kolorystyke obiektu

nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

3.4. Podstawowe parametry obiektu

3.4.1. Projektowany przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju normalnego ulicy i skiada sie z
nastepujacych elementow:

balustrada z gzymsem
+ lokalnie stup latarni (prawa strona) =0.22m = 0.52m
chodnik + Sciezka rowerowa =4.00m

bariera sprezysta z kraweznikiem  0.30 + 0.36 = 0.66m

opaska jezdni =0.20m

pasy ruchu 2x3.50 =7.00m
bezpiecznik =0.50m

bariera stalowa sztywna +

lokalnie ostona przeciwporazeniowa = 0.60 + 0.65m
Razem: 13.18 +13.23m
Spadek poprzeczny jezdni 2,0 % (jednostronny)
Spadek poprzeczny chodnika prawego 3,0 %
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Spadek poprzeczny chodnika lewego 4,0 %

3.4.2. Dlugoscé i rozpietosc
Rozpietosc teoretyczna L= 34,0 +4x42.0 + 34,0m
Diugosc catkowita ustroju niosacego Ley= 238.00m

Diugos¢ catkowita Lc=  250,15m (pomiedzy rzutami koncow skrzydet)
3.4.3. Kat skosu
Kat skosu obiektu o1 = 100.00 grad
Kat skrzyzowania z linig kolejowg ok = 88,88 grad
age = 89,07 grad
oka = 88,24 grad

3.4.4. Obcigzenia

Obiekt zaprojektowany na klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe.
Obcigzenia” oraz na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 wg umowy standaryzacyjnej NATO
(Stanag 2021) ze wspotczynnikiem obcigzenia 1,35.
3.4.5.  Skrajnia pionowa pod obiektem

Skrajnia pionowa projektowanego obiektu w rejonie krzyzowania sie z torami wynosi
odpowiednio 6,51 m, 6,47 m, 6,80 m. Zgodnie z pismem nr IEN2¢-211/16-4/1/07 z dnia 06.08.2007r. od
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. skrajnia pod obiektem jest zaopiniowana pozytywnie.
3.4.6. Mur oporowy

Projektuje sie mur oporowy w systemie , T-WALL" w km od 2+246,30 + 2+345,30 o diugosci
99,0m i wysokosci zmiennej od 7,10m do 3,65m.
3.5. Rodzaj zastosowanych materiatow

Do wykonania wiaduktu przewidziano zastosowanie nastepujacych materiatow :

— beton konstrukcyjny

Element Klasa betonu Klasa wytrzymatosci Klasa ekspozycji
konstrukcyjny wg PN-91/5-10042 wg PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1
ustroj niosacy B50 C40/50 XC4 + XD3 + XF4
filary B37 C30/37 XC4 + XD3 + XF4
korpusy przyczétkow B30 C25/30 XC4 + XD3 + XF4
kapy chodnikowe, B37 C30/37 XC4 + XD3 + XF4
gzymsy
tawa fundamentowe B30 C25/30 XA3 + XC4

— stal sprezajgca o wytrzymalosci charakterystycznej Rvk=1860MPa,
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— stal zbrojeniowa klasy A-l i A-IlIN,
— $ciana oporowa T-Wall — Aprobata IBDiM.

3.6. Uzasadnienie przyjetego rozwigzania

Zastosowanie ustroju belkowego w ukiadzie statycznym belki ciggtej pozwala na uzyskanie
matej wysokosci konstrukcyjnej obiektu przy jednoczesnym uzyskaniu korzystniejszego wygladu przez

zastosowanie na zewnatrz belek wspornikéw o wysiegu 2,85m.

Dla konstrukcji o znacznej dtugosci zastosowanie przekroju belkowego pozwala na realizacje
konstrukgji przy wykorzystaniu urzadzenia formujacego co przyczynia sie do obnizenia kosztow realizacji
calego przedsiewzigcia. Zastosowanie lekkiego ustroju niosgcego wplywa réwniez na wielkosé robot

fundamentowych.

4, ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

4.1. Opis ogolny

Projektowany obiekt wykonuje sie w postaci piecioprzestowej belki ciagtej wykonanej z betonu
sprezonego. Ustroj nosny niosacy opiera za posrednictwem lozysk sie na przyczotkach i filarach.

Posadowienie przyczotkow oraz filaréw bezposrednie.

4.2, Technologia organizacji robot.

Przed przystgpieniem do robot objetych niniejszym projektem architektoniczno-budowlanym
Wykonawca jest zobowigzany do zinwentaryzowania urzadzen obcych wystepujacych na terenie
przewidzianym pod roboty budowlane.

Roboty przy budowie obiektu, prowadzone bedq w oparciu o sporzadzony przez Wykonawce
projekt organizacji robot zawierajacy m.in.
- projekt organizacji ruchu — uzgodniony z PKP,
- projekt zabezpieczenia rozkopow,
- projekty technologiczne wykonywania poszczegolnych robot,
- projekt deskowania elementow betonowych,

- projekt zabezpieczenia ciagtosci odwodnienia.
W opracowaniu powyzszym muszg by¢ zapewnione nastepujace warunki prowadzenia robot:
- zapewnienie ciggtosci ruchu na istniejacym torowisku kolejowym,
- nienaruszalnos¢ interesow osdb trzecich.
4.3. Ustroj niosacy

W przekroju poprzecznym dla kazdej z jezdni zastosowano dwie belki o wysokosci
konstrukcyjnej 2,20m (w osi) w rozstawie osiowym: 6,48m. Szeroko$¢ belek zmienna od 1,00m na
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spodzie do 1,20m przy potgczeniu z piyta i wspornikami. Belki sg potaczone ze sobg plytg pomostowg o
grubosci 0,30 ze skosami do 0,45m na potaczeniu z belkami.

Na zewnatrz belek projektuje sie wsporniki o wysiegu 2,40m (2,75m tacznie z gzymsem)
Grubosc¢ wspornikow zmienna od 0,25m na krawedzi gzymsu do 0,45m przy potgczeniu z belka. Na

wspornikach wykonuje sie kapy monolityczne chodnikowe z gzymsami.

4.4. Przyczotki

Przyczolki projekiuje sie jako konstrukcje zelbetowe, petnoscienne, ze Scianami bocznymi.
Grubos¢ sciany czotowe] korpusu przyczotka wynosi 1,60m, grubos¢ scian bocznych 1,00m. tawy

fundamentowe majg grubosc 1,30m. Przyczotki posadowiono bezposrednio.

4.5. Filary
Filary zelbetowe, jednostupowe, o przekroju tarczowym 1,30m x 8,80m, zaokraglone na
koncach i zamocowane w tawie fundamentowej.

tawy fundamentowe filarow projektuje sie jako prostokatne piyty zelbetowe o wymiarach w

planie 11,40 x 5,50m i o zmiennej grubosci 1,20m — 1,30m. Filary posadowiono bezposrednio.

4.6. Sciany oporowe w systemie T-Wall.

Konstrukcja scian oporowych w systemie T-Wall jest budowlg elastyczng przenoszacg obcigzenia
statyczne, dynamiczne i nierbwnomierne osiadania. Nasyp ograniczony jest Scianami oporowymi
wykonanymi z prefabrykatow zelbetowych potgczonych miedzy sobg i zasypanych zasypka z gruntu
niespoistego o odpowiednim zageszczeniu.

Elementy ostonowe sSciany oporowe] oparte sg na fundamencie betonowym 40x40cm.
Zagtebienie elementéw prefabrykatéw sciany oporowej ponizej poziomu terenu rodzimego jest zmienna,

poniewaz mur oporowy przebiega wzdiuz skarpy.

Goérna krawedz paneli dostosowana jest do spadku niwelety drogi na dojezdzie (panele o
zmiennej wysokosci). Na panelach oparta jest kapa chodnikowa. Panele sg oddylatowane od kap

chodnikowych i tawy fundamentowej na przyczotku przektadka z papy lub styropianu.

4.7. Elementy wyposazenia obiektu

4.7.1. lzolacja ptyty pomostowej

Gorng powierzchnie zelbetowej plyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjg z papy zgrzewalnej
0 grubosci minimum 5mm.
4.7.2. Nawierzchnia jezdni

Nawierzchnia jezdni sktada sie z warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowa SMA

0/12,8 o grubosci 40mm oraz warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego o grubosci 45mm.
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4.7.3. Nawierzchnia chodnikow

Nawierzchnig wykonuje sie z emulsji bitumicznej wykonanej z asfaltu modyfikowanego
polimerami o grubosci min. 0,5 cm.
4.7.4. Zabezpieczenia antykorozyjne powierzchni betonowych

a) izolacje bitumiczne wykonywane .na zimno".

Zabezpiecza sig powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem.

b) zabezpieczenie powierzchni wyprawami.

Zabezpiecza sig powierzchnie gzymséw, jako szczegdinie narazone na dziatania korozyjne.

¢) zabezpieczenie powierzchni powtokami akrylowymi

Zabezpiecza sig wszystkie odstoniete powierzchnie betonu, réwniez powierzchnie gzymsow
zabezpieczane wczesnigj przy uzyciu wypraw.
4.7.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Wzdtuz lewej krawedzi obiektu montuje sig barieroporecze stalowe sztywne (typ Ill) ze
stupkami w rozstawie co 1,0m, po prawej stronie obiektu miedzy jezdnig a chodnikiem montuje sie

bariere SP-06 ze stupkami w rozstawie co 1,0m, a na krawedzi obiektu balustrade o wysokosci 1,30m.
Nad linig kolejowg przewiduje sie ostony przed porazeniem pradem.
4.7.6.  Piyty przejsciowe
Na przyczotkach opiera sig plyty przejsciowe o diugosci 5,0m (od strony ul. Sejenskiej) oraz
6,00m (od strony ul. Wylotowej) wykonywane ,na mokro”.
4.7.7. tozyska

Ustrdj niosacy opiera sig na podporach przy uzyciu fozysk garnkowych. Jest to zwigzane z
przebiegiem wiaduktu po fuku poziomym i koniecznoscig przeniesienia dodatkowych oddziatywan

wynikajgcych z geometrii konstrukgji i kierunku jej odksztatcen.

tozyska stale zastosowano na filarze nr 4. Na pozostalych podporach stosuje sie tozyska
jednokierunkowo i wielokierunkowo przesuwne. Zakres zmiennosci przesuwu fozysk wynosi od +25mm
do £120mm

Na filarach zastosowano tozyska o charakterystycznym obcigzeniu pionowym wynoszacym
8000kN i 9500kN.

Na przyczotkach zastosowano tozyska o charakterystycznym obcigzeniu pionowym
wynoszgcym 3700kN i 4300kN.
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4.7.8. Dylatacje

Na styku wiaduktu z nasypem drogowym od strony ul. Wylotowe] stosuje sie dylatacje
tréjwkiadkowa szczelng, dostosowang do przenoszenia przesuwow +240mm. Od strony ul. Sejenskiej

dylatacje dwuwkiadkowg szczelng dostosowang do przenoszenia przesuwow +160mm.

4.7.9. Odwodnienie

Odwodnienie wiaduktu realizowane jest systemem wpustéw mostowych. Woda odprowadzana
jest rurami odwadniajgcymi wzdtuz obiektu do studzienek wpadowych usytuowanych w rejonie obu
przyczotkow, a nastepnie do systemu odwodnienia drogowego.

4.7.10. Urzadzenia obce

Przewiduje sie oswietlenie obiektu, w zwigzku z tym nalezy przeprowadzi¢ przez obiekt kable
zasilajace w rurze ostonowej o $rednicy 110 mm (typ DVR = 110).

5. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY PRZY EKSPLOATACJI OBIEKTU

Bezpieczenstwo uzytkowania obiektu zapewnione jest przez zastosowanie barier ochronnych.

Zejscie z obiektu na poziom terenu umozliwia sie poprzez wykonanie schodéw do obstugi
zlokalizowanych przy obu przyczétkach.

6. WARUNKI GORNICZE

Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wplywom eksploataciji gornicze;.

T CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Projekt budowlany nie przewiduje stosowania na obiekcie ekranéw akustycznych.

Odwodnienie obiektu realizowane jest systemem rur odprowadzajacych wode z jezdni
i chodnikéw. Uktad odwodnienia zapewnia zebranie catej wody opadowej z powierzchni obiektu
i odprowadzenie jej do systemu odwodnienia drogowego ulicy Przemystowej co stanowi odrebng czes$é
projektow architektoniczno-budowlanych.

Teren budowy zostanie doprowadzony do stanu pierwotnego po zakonczeniu wznoszenia
obiektu.
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8. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

8.1. Metody realizacji

8.1.1.  Wykopy fundamentowe

Wykopy fundamentowe pod fawy przyczétkéw i filarow bedg wykonywane jako
otwartoprzestrzenne za wyjatkiem wykopow pod tawe filara 3 zabezpieczonego $ciankg szczelng od
strony torow kolejowych.

8.1.2.  Wykonanie podpor
Podpory (filary i przyczotki) wykonuje sie w formach i szalunkach przestawnych.
8.1.3.  Wpykonanie ustroju nosnego
W projekcie przewidziano wykonanie ustroju nosnego za pomocg szalunkow przestawnych.

Betonowane jest jednorazowo cate przesto w szalunkach opartych na rusztowaniach. Przed
rozbiérkg rusztowan nalezy wykonac sprezenie betonowanego przesta. Przewidziano rozpoczecie
procesu etapowego wykonywania ustroju nosnego od przyczoétka 1 (strony ul. Wylotowej). Dyspozycje
dotyczace sprezenia zawarto w punkcie 8.2. ninigjszego opisu.

8.1.4. Zasypki przyobiektowe

Fundamenty przyczétkow i filarow do poziomu terenu rodzimego zostang zasypane gruntem
rodzimym.

Nasypy w rejonie przyczotkow w zakresie podanym na rysunkach nalezy wykonaé¢ gruntem
przepuszczalnym (piasek sredni lub gruby), o co najmniej nastepujacych parametrach:

— gestos¢ objetosciowa v < 19,0 kN/m®
- kat tarcia wewnetrznego @ > 32°
— wskaznik zageszczenia ls =1,00

8.2. Sprezenie ustroju niosacego.

8.2.1.  Materiaty

8.2.1.1 Parametry stali sprezajace;j:

wytrzymatosc charakterystyczna Ruk 1860 MPa
modut sprezystosci podiuznej E; 195 GPa

8.2.1.2 Parametry lin i kabli sprezajacych

typ liny / srednica zastepcza liny L15,3 15,3 mm
pole przekroju liny A 140 mm?
sita zrywajaca Nk 260 kN

masa jednostkowa m 1,109 kg/m
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typ kabli sprezajgcych 22115,3
nosnosc kabla Pk 5720 kN

8.2.2.  Parametry sprezenia

W projekcie zatozono nastepujace parametry sprezania:

- typ naciggu jednostronny

- sitg naciggu w chwili kotwienia (*) Nyo= 4004 kN
Straty sprezania obliczono przy zatozeniu nastepujgcych parametrow **):

- opor tarcia na jednostke diugosci kabla A= 0.003

- wspotczynnik tarcia na tuku n= 0.250

- strata jednostkowa na diugosci kabla T= 0.500 kN/m

Poslizg w zakotwieniu a,= 5 mm

(*) - sita sprezajgca bez skrotu sprezystego betonu.

(**) - oznaczenia wg. PN-91/510042 Obiekty  mostowe.  Konstrukcje  betonowe,

Zelbetowe | sprezone. Projektowanie
8.2.3. Realizacja sprezenia

Sprezenie konstrukcji nastepuje 48 godzin od zabetonowania przesta. Sprezenie jest
realizowane przez 16 kabli 22L15.3 dla kazdego przesta. W przgéle jest zawsze 10 kabli sprezanych na
tacznikach i 6 kabli przechodzacych na nastepny segment. taczenie kabli odbywa sie za pomoca
zakotwien tgcznikowych, bez dodatkowych bosazy.

Sprezenie wykonywa¢ mozliwie symetrycznie, przy czym nalezy bezwzglednie przestrzegac

warunku, aby sprezac kolejno po jednym kablu w kazdej belce.

8.3. Kontrola osiadan obiektu

Wymagana jest kontrola osiadan podpér do czasu ich ustabilizowania sie. W przypadku
nierownomiernego osiadania filara dopuszcza sie roznice osiadan:

— obnizenie filara w stosunku do przyczétkow nie wiekszg niz 2cm,

— obnizenie przyczotkoéw w stosunku do filara nie wigkszg niz 2cm kazdy.

W przypadku wystapienia roznic osiadan wiekszych niz opisane nalezy wykonaé korekte
pofozenia ustroju niosgcego poprzez regulacje tozysk (podniesienie ustroju niosgcego). Ostateczne

roznice osiadan konstrukcji pomiedzy podporami nie moga przekracza¢ 1cm

8.4. Zachowanie ciagtosci ruchu

W celu uniknigcia kolizji z istniejgcym przejazdem kolejowym nalezy przewidzie¢ rusztowanie
przekraczajgce tory kolejowe w trakcie wykonywania przesta 3-4.
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8.5. Bezpieczernistwo i higiena pracy w trakcie prowadzenia robot
Roboty przy budowie estakady bedg trwaly przez okres dtuzszy niz 30 dni, przy zatrudnieniu
przekraczajacym 20 pracownikow.
W zwigzku z powyzszym Wykonawca robot zobowigzany zostanie do:
— umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,
—~ opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robét budowlanych.
Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
dla poszczegodlnych asortymentow robot zawarte beda w materiatach przetargowych na wykonanie robot.
Przy prowadzeniu robét zgodnie z =zasadami BHP nie powinny wystgpi¢ sytuacje
niebezpieczne. Pracownikow nalezy wyposazy¢ w odpowiednig odziez ochronng. Pracownicy
wykonujacy prace powinni by¢ przeszkoleni, oraz roboty powinny byé prowadzone pod nadzorem.
Miejsce prowadzenia robot powinno by¢ zabezpieczone i oznakowane zgodnie z odpowiednimi

przepisami.
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