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OPIS TECHNICZNY

1.0. Podstawa opracowania

* Umowa z Prezydentem Miasta Suwalik,

* Projekt wykonawczy drogowy;

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r w sprawie szczego6towych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U.Nr 177 z dnia 14.10.2003 r.);

* Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn.
31.07.2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12.10.2002 r.);

» Zalgczniki 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (zatacznik do
Dz.U. nr 220 z p6zniejszymi zmianami poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.);

» Aktualny podkiad geodezyjny.

* Uzgodnienia z Inwestorem,

* Inwentaryzacja oznakowania,

* Wizja lokalna w terenie.

2.0. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje projekt statej organizacji ruchu dla rozbudowy skrzyzowania ulic:
Dwernickiego - Noniewicza w Suwatkach wraz z dostosowaniem sygnalizacji Swietlnej do
rozbudowanego skrzyzowania.

3.0. Stan istniej acy i charakterystyka ruchu

Ulica Dwernickiego jest ulica klasy Z i lezy w ciggu drogi wojewodzkiej nr 653. Ulica
Noniewicza jest droga gminng nr 101259B.

Skrzyzowanie ulic: Dwernickiego - Noniewicza jest skrzyzowaniem 4-wlotowym, zwyklym,
sterowanym sygnalizacjg swieting akomodacyjng z systemem detekcji przy uzyciu kamer.

W rejonie skrzyzowania poza jezdnig asfaltowg wystepujg chodniki i Sciezki rowerowe.

Obecnie:

» wschodni wlot ulicy Dwernickiego — jezdnia asfaltowa o szer. 13m, ma na wlocie 3 pasy
ruchu, po jednym w kazdym kierunku,

» zachodni wlot ulicy Dwernickiego — jezdnia asfaltowa o szer. 10,2m, ma na wlocie 2 pasy
ruchu: w lewo oraz na wprost i w prawo,

* po6nhocny wiot ulicy Noniewicza — jezdnia asfaltowa o szer. 10,7m, ma na wlocie 2 pasy
ruchu: w lewo oraz na wprost i w prawo,

* potudniowy wlot ulicy Noniewicza — jezdnia asfaltowa o szer. 11,1m, ma na wlocie 2 pasy
ruchu: w lewo oraz na wprost i w prawo,

Na skrzyzowaniu ulic: Dwernickiego - Noniewicza w godzinach porannych szczytowe
natezenie ruchu na skrzyzowaniu w godzinach 15-16 wynosi 2316 E/h.

4.0. Krotka charakterystyka inwestycji

Projekt przewiduje poszerzenie jednego wilotu ul. Dwernickiego i jednego wlotu ul.
Noniewicza w celu utworzenia paséw do prawoskretu, o dt. odpowiednio ok. 30m i 60m, przebudowe
sygnalizacji swietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu, budowe sciezki rowerowej na ul.
Dwernickiego i ul. Noniewicza wraz z przejazdami rowerowymi, budowe odcinka ciggu pieszo-
rowerowego na ul. Dwernickiego.

Poszerzenia jezdni zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, sciezki rowerowe, chodniki,
cigg pieszo-rowerowy, opaski jezdni i Sciezki z kostki betonowe;j.

Na ul. Dwernickiego zaprojektowano zatoke postojowg o szer. 3 m i dt. ok. 27,5 m z Kkostki
betonowej.



5.0. Projektowana organizacja ruchu.

Glownymi zmianami w organizacji ruchu na skrzyzowaniu jest poszerzenie jednego wlotu ul.
Dwernickiego i jednego wlotu ul. Noniewicza w celu utworzenia pasow do prawoskretu, przebudowe
sygnalizacji sSwietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu, budowe sSciezki rowerowej na ul.
Dwernickiego i ul. Noniewicza wraz z przejazdami rowerowymi. Na ul. Dwernickiego zaprojektowano
odcinek ciggu pieszo-rowerowego, a po drugiej stronie ulicy zatoke postojowa.

Projektowane oznakowanie pionowe:

Symbol znaku llo € [szt.]
B-36 2
C-13 2
C-13a 1

C-13/16 2
D-6b 4
D-18 4
F-10 2
F-11 4
T-29 1
T-30a 1
T-30C 1
Projektowane oznakowanie poziome:

Symbol znaku llo $¢[m?]
P-1c 10,56
P-le 0,48
P-2b 19,08
P-4 1,44
P-8a 15,9
P-8b 7,76
P-8d 17,46
P-10 1115
P-11 18,25
P-14 7,88
P-23 11,92
P-24 1,52

Szczegoly narys. nr l

Nalezy zastosowac znaki pionowe o wymiarach odpowiadajacych grupie znakéw srednich w
lI-giej klasie odblaskowosci, Znaki drogowe do oznakowania sciezek rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych stosowac z grupy wielkosci mate.

Oznakowanie pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

6.0. Sygnalizacja swietlna

Na przedmiotowym skrzyzowaniu w chwili obecnej dziala sygnalizacja akomodacyjna o statej
diugosci cyklu 90s w trakcie pracy skoordynowanej oraz zmiennej dtugosci cyklu max 90s w trakcie
pracy bez koordynacji z pomijanymi fazami w przypadku braku wzbudzen.

Z racji zmiany geometrii jezdni, nowg lokalizacjg sygnalizatoréw i linii zatrzyman i z uwagi na
koniecznos¢ zachowania dotychczasowej koordynaciji z sgsiednimi skrzyzowaniami, cykl (90s) oraz
zasada dziatania sygnalizacji pozostaje bez zmian (godz. 6*°-20%° program akomodacyjny z cyklem
stalym 90s, godz. 20%-6% praca w akomodacji w zaleznosci od zgtoszen z cyklem max=90s —
minimalny czas otwarcia dla grup kotowych 7s). Modyfikacji poddano jedynie programy sygnalizacji
Swietlnej w oparciu o obliczone czasy miedzyzielone (skrécenie czasu przejs¢ dla pieszych i pieszo-
rowerowych). Stanem gtéwnym bedzie sygnat zielony na kierunku gtéwnym (wloty ul. Dwernickiego
kierunek na wprost).



W zwigzku z poszerzeniem dwoch wlotow skrzyzowania ulic: Dwernickiego - Noniewicza oraz
zmiang lokalizacji masztow zachodzi konieczno$¢ ponownego ustawienia stref detekcji — szczegoty
na schemacie rozmieszczenia sygnalizatorow, kamer i stref detekcji .

Zasady koordynacji przedmiotowego skrzyzowania z sasiednimi skrzyzowaniami pozostajg
bez zmian.

Sygnalizacja zostata wyposazona w nastepujace systemy detekciji:
- dla pieszych i rowerzystoéw — przyciski zgtoszeniowe na przejsciu przez jezdnie
- dla pojazdéw — system wideodetekcji pojazdéw - petle wirtualne systemu wideodetekcji
zaprojektowane dla kazdego pasa ruchu, dwa rzedy petli — pierwsza o wymiarach 12x2m
druga o wymiarach 2x1.
Gtéwnymi elementami wchodzacymi w sktad systemu wideodetekcji sa:
- kamery umieszczone nad kazdym z wlotow,
- karty wideodetektora analizujgce obraz wideo przekazywany przez kamery,
- sterownik,

W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczen czaséw
miedzyzielonych przy nastepujacych zatozeniach:
- Pojazdy V=50 km/h
V4= 60 km/h
- Piesi i rowerzysci Vp=1,4 m/s
- W obliczeniach uwzgledniono dtugos$¢ pojazdow 1,=10,0m.

Zestawiajgc razem powyzsze zatozenia oraz wyliczone diugosci drog dojazdu i ewakuacji
dokonano obliczen minimalnych czaséw miedzyzielonych. Cato$¢ zestawiono w tabeli grup kolizji
oraz w tabeli czas6w miedzyzielonych.

W przypadku awarii detektorow mozliwe jest wigczenie sygnalizacji w tryb pracy z
programem awaryjnym T-90s pracujgcym 24 godziny na dobe.

Szczegotowe programy pracy sygnalizacji zataczono w dalszej czesci opracowania.

7.0. Przepustowo s$¢

Obliczen przepustowosci dokonano metodg HCM-85 dla maksymalnego czasu cyklu réwnego
90s. W obliczeniach uwzgledniono najmniej korzystne warunki ruchowe panujgce na skrzyzowaniu
w godzinie szczytu popotudniowego w godzinach od 15 do 16. Z obliczen wynika, ze przepustowos¢
skrzyzowania bedzie wystarczajaca.

8.0. Sterownik i sygnalizatory

W zwigzku z rozbudowg skrzyzowania nie zachodzi koniecznos¢ wymiany sterownika,
poniewaz istniejgcy sterownik odpowiada obecnym wymogom oraz ilos¢ grup sygnalizacyjnych
pozostaje bez zmian.

Projektowane latarnie sygnalizacyjne w technologii LED (kotowe @ 300 mm, dla pieszych i
rowerzystow @200 mm). Zrodia $wiatta sygnalizatoréw powinny byé przystosowane do zasilania
obnizonym napieciem (np. w godzinach nocnych). Na masztach wysiegnikowych nieodtgczng
czescig sygnalizatorow sa ekrany kontrastowe, najlepiej perforowane.

Sygnalizatory pieszo-rowerowe zaprojektowano akustyczne wzbudzane przyciskiem
sensorycznym z potwierdzeniem wzbudzenia. Na masztach z przyciskami musi znajdowac sie
informacja o koniecznosci wcisniecia przycisku.

9.0. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia or  ganizacji ruchu
Przewidywanym terminem realizacji inwestycji jest drugie potrocze 2013r. Stata organizacja
ruchu zostanie wprowadzona po ukonczeniu rob6t drogowych.

Opracowat:



