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Dotyczy: wydania warunkéw technicznych dla opracowania dokumentacji dla inwestycii
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polegajacych na rozbudowie ulicy Reymonta na odcinku od ul. Krzywdélka do lacznika
pomiedzy ul. Reymonta a ul. Szpitalna w Suwalkach.

W nawigzaniu do pisma dotyczgcego wydania warunkoéw technicznych dla opracowania
dokumentacji dla inwestycji polegajagcych na rozbudowie ulicy Reymonta na odcinku
od ul. Krzywolka do lacznika pomiedzy ul. Reymonta a ul. Szpitalng, zdaniem Zarzadu Drég
i Zieleni w Suwalkach, opracowaniem nalezy obja¢ rowniez lacznik pomi¢dzy ul. Reymonta
a ul. Szpitalna wraz z przebudowg skrzyzowania z ul. Szpitalng. Ponizej przedstawiamy
zalozenia do projektu:

Warunki techniczne na opracowanie dokumentacji w zakresie budowy urzadzen
komunikacyjnych:

kategoria ,,L.”,

zaprojektowa¢ jezdni¢ o przekroju 1/2 o szerokosci pasa ruchu min. 3,00 m

z nawierzchni bitumicznej KR3;

zaprojektowa¢ chodnik o szer. min. 2,0 m z kostki betonowej gr. 8 cm koloru

szarego po jednej stronie;

zaprojektowa¢ ciag pieszo - rowerowy o szerokosci min. 3,0 m o nawierzchni

bitumicznej po stronie przeciwnej chodnika;

projektowany ciag pieszo rowerowy oddzieli¢ od jezdni zielencem lub opaska,

0 szerokos$ci zapewniajacej zachowanie wymaganych skrajni z kostki betonowej typu

»starobruk™ gr. 8 cm koloru grafitowego;

zjazdy (nawierzchnia ciggu pieszo - rowerowego na zjazdach bez zmiany jej rodzaju)

» indywidualne — kostka brukowa betonowa fazowana gr. 8 cm w kolorze
grafitowym,;

» publiczne — nawierzchnia bitumiczna lub z kostki brukowej betonowej
fazowanej gr. 8 cm w kolorze szarym lub grafitowym (rodzaj nawierzchni
1 kolor w zalezno$ci od lokalizacji);

krawezniki i obrzeza:

» wszystkie obrzeza 8 x 30 cm na tawie betonowej z oporem;

» krawezniki betonowe 20 x 30 cm na lawie betonowej z oporem — przy
nawierzchniach bitumicznych i betonowych;

» w miejscach obnizen krawezniki betonowe najazdowe 20 x 22 cm na lawie

betonowej z oporem — przy nawierzchniach bitumicznych i betonowych;
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» krawezniki betonowe 15 x 30 cm na lawie betonowej z oporem — przy
nawierzchniach z kostki brukowej betonowej;
» w miejscach obnizefi krawezniki betonowe najazdowe 15 x 22 cm na lawie
betonowej z oporem — przy nawierzchniach z kostki brukowej betonowej
e nie projektowaé zielencdw o szerokoéci mniejszej od 1,0 m; zielefice o szerokosci
mnigjszej od 1,0 m zastapi¢ nawierzchnig utwardzong;
e w przypadku kolizji z istniejacymi drzewami w pierwszej kolejnosci przeanalizowaé
ich przesadzenie.

Warunki techniczne na opracowanie dokumentacji w zakresie rozbudowy ulicy Reymonta
na odcinku od ul. Krzywélka do Iacznika pomigdzy ul. Reymonta a ul. Szpitalng
wraz z budowg niezbednej infrastruktury technicznej oswietlenia ulicznego
oraz kanalu technologicznego

1. Istniejace elementy odwietlenia tj. latarnie oéwietleniowe, kablowe linie o$wietleniowe,
kolidujace z projektowanym zagospodarowaniem terenu, na odcinku objgtym opracowaniem
projekiowym, nalezy przewidzie¢ do demontazu w zakresie objetym opracowaniem
projektowanym zagospodarowanie terenu (zdemontowane stupy stalowe/aluminiowe,
oprawy os$wietleniowe LED i elementy towarzyszace tj. szafy sterownicze SO przekazaé
do ZDiZ).

2. Projektowane o$wietlenie terenu nalezy zaprojektowaé na slupach aluminiowych
cylindryczno-stozkowy dwuelementowych z wysiegnikiem tukowym, anodowanych
w kolorze naturalnym bez szwu zabudowanych na fundamentach prefabrykowanych.

3. Oprawy o$wietleniowe nalezy dobra¢ w technologii LED w obudowie dwukomorowe;j
z odlewu aluminium, dostep do komory osprzetu elekirycznego bez uzycia narzedzi,
z zabezpieczeniem przeciwprzepigciowym o wartodci nie mniejszej niz  10kV.
W opracowaniu nalezy wykorzystad istniejace oprawy o$wietleniowe objete przebudows.
Nowe oprawy nalezy wyposazy¢ w sterowanie oprawami LED umozliwiajacy sterowanie
sygnatem cyfrowym:

s dokladnosé sterowania czasem redukcji do 30 min;

e dziatanie na podstawie wyznaczania wirtualnego $rodka nocy;,

e  mozliwo$é programowania min. 2 progdéw redukeji mocy;

o  mozliwo$é zmiany min. 2 poziomdw redukeji mocy dla zdefiniowanych czasow;

s sterowanie zasilaczem LED w standardzie DALI,

e sterowanie bez dodatkowych przewoddéw zasilajacych (sterowanie z poziomu szafy
poprzez sekwencje zalgczen i wylgczen),

e programowanie jednocze$nie wszystkich opraw zasilanych z jednej szafy
sterowniczej SO;

e zasilanie +5% 15%,;

e pobor mocy < 0,5W;

¢ temperatura pracy 30/+800C;

e (prze)programowanie zdalne za posrednictwem sterownika typu zegar astronomiczny
w systemie CPAnet - dostosowany do systemu sterowania na terenie miasta.
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Rozmieszczenie latarfi oraz wysokosei zabudowy opraw nalezy dobraé dla projektowanego
zagospodarowania terenu, majgc na uwadze maksymalny rozstaw modutu latarh
oswietleniowych o wysokosei 9-10m oraz optymalng moc opraw. Przy doborze rozkladu
luminancji oswietlenia projektowanego terenu nalezy mie¢ na uwadze dobér poziomu
natgzenia oswietlenia dla charakteru projektowanego obiektu, w obrebie miejse kolizyjnych
oraz w obrgbie projektowanych przejéé dla pieszych (doswietlenie).

Projektowane oswietlenie nalezy =zasili¢ z istniejgcych szaf sterowniczych SO-1005
i SO-822. W przypadku demontazu obwoddéw z istniejacych szaf, nalezy wyprowadzié nowe
obwody w kierunku projektowanego o§wietlenia. Szafy nalezy przebudowacé i przystosowaé
do projektowanego obcigzenia oraz przewidzieé rezerwe na potrzebe rozbudowy. W szafie
nalezy wydzieli¢ cze§é zasilajgco-pomiarowa od czeéci sterowniczej. Sterowanie
oswictleniem ulicznym, nalezy wykona¢ w oparciu o sterownik typu zegar astronomiczny
w systemie CPAnet - dostosowany do systemu sterowania na terenie miasta - z mozliwoscia
wlgczen nocnych, sterowania recznego oraz impulsem miejskim.

Z projektowanej szafy SO wyprowadzi¢ obwody o$wietleniowe w kierunku projektowanych
odecinkéw ulic oraz przewidzie¢ rezerwg na potrzebe rozbudowy — 2 obwody. Wykonad
stosowne podzialy sieci odwietleniowej pomiedzy projektowanym i istniejacym
oswietleniem  ulicznym. Szafe sterownicza wyposazyé w uklady sof startu
dla zastosowanego charakteru obcigzenia. Szafe sterowniczg wyposazyé w uklady
kompensacji mocy biernej dla zmierzonego charakteru obcigzenia — przewidzieé miejsce
do zabudowy sekcji kompensacji mocy biernej. Wykonaé bilans mocy i obeigzef
projektowanej szafy sterowniczej. Obwody o$wietleniowe nalezy wykonaé kablem YAKXS
o przekroju minimum 25mm?2.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego ukladu drogowego z istniejgcy siccia
oswietleniows, nalezy przebudowad latarnie oraz kablowe/napowietrzne linie o$wietleniowe
w migjsce niekolidujgee z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

W przypadku wystgpienia kolizji projektowanego uktadu drogowego z istniejgea siecia
elektroenergetyczng napowietrzng lub kablowa, nalezy wysigpi¢ do lokalnego operatora
systemy energetycznego o wydanie warunkow przebudowy kolidujgeych sieci.

Kable os$wietleniowe, na calym odcinku przebiegu trasy, nalezy ulozyé w rurach
ostonowych.

Nalezy zaprojektowaé kanal technologiczny na terenie objetym zakresem opracowania.
Kanat technologiczny uliczny (KTu) na terenie miasta minimalnie powinien posiada¢ profil
podstawowy 1 by¢ zabezpieczony zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Administracji
i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r, w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ kanaly technologiczne:



» Profil podstawowy KTu:

RO — rura ostonowa
3xRS — 3 x rura $wiatlowodowa
WMR — prefabrykowana wiazka mikrorur

> Materialy stuzgce do wykonania KTu

a.

rura ostonowa (RO):

» na ciggu gldwnym - rura RPP o $rednicy zewngtrznej 110 mm i grubo$ci
§cianki min. 3,7 mm,

o pod jezdniami i zjazdami - rura RHDPE o érednicy zewngtrznej 110 mm
i grubogei $cianki min. 6,3 mm,

rura $wiatlowodowa (RS):

¢ rura HDPE o $rednicy zewnetrznej 40 mm i gruboéei $cianki min. 3,7 mm,

prefabrykowana wigzka mikrorur (WMR):

o prefabrykowana wigzka mikrorur HDPE o zakresie $rednic zewnetrznych
5-16 mm i grubogci $cianki 0,75-1,0 mm instalowana w oslonie o $rednicy
zewnetrznej 40 mm,

tury osfonowe na pod jezdniami i zjazdami zabezpieczajace RS i WMR:

e rura RHDPE o érednicy zewngtrznej 125 mm i grubosei $cianki min. 7,1 mm.

studnie kablowe:

e 1a ciggu glownym — studnie Sk-1, lokalizowane max. co 70 m,

e na zalamaniach, zakonczeniach i rozgalezieniach — studnie SKR-1.

> Na calym przebieg KTu nalezy umieécié taSmy ostrzegawcze:

» ta$me ostrzegawczg o szerokosci 200 + 10 mm i grubosei co najmniej ,3mm
w kolorze pomaraficzowym z perforowanymi otworami o §rednicy co najmniej
10mm i z trwalym napisem "Uwaga Kanat Technologiczny" umieszcza sig nad
ciagami kanaléw technologicznych w potowie glebokosdci ich utozenia,

o ta$me ostrzegawczo-lokalizacyjng o szerokosci 200 +10 mm i grubosei
co najmniej 0,5 mm w kolorze pomaraficzowym z czynnikiem lokalizacyjnym
w postaci tasmy kwasoodpornej o szerokosei co najmniej 25 mm i grubodei
o najmniej 0,1 mm, z perforowanymi otworami o §rednicy co najmniej 10 mm
i z trwalym mnapisem "Uwaga Kanat Technologiczny" umieszcza sig
bezposrednio nad ciggami kanaléw technologicznych,



g Na pokrywie studni nalezy umiesci¢ na trwate logo UM.

> Projektowany odcinek kanalu technologicznego na projektowanych ulicach nalezy
polaczy¢ z istniejacym odcinkiem kanatu technologicznego w ulicach przyleglych.

> Odcinki koncowe kanatu zakonczy¢ studniag kablowa.

11. W przypadku kolizji istniejacego kanalu technologicznego lub studni kablowej
z projektowanym ukladem komunikacyjnym, nalezy przebudowaé¢ w miejsce niekolidujgce
z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

12. Opracowang dokumentacj¢ techniczng zawierajaca:

a. plan sytuacyjny o$wietlenia zawierajgcy migdzy innymi przebieg projektowanych
rozwigzan drogowych, lokalizacje stupow o$wietleniowych, szafek, tras
kablowych oraz tras pozostalych projektowanych sieci,
klase oswietlenia z wyjasnieniem zasad jej przyjecia,
wielkosci natezenia ruchu drogowego przyjetego do obliczen,
schematy szafek o$wietleniowych,
schemat jednokreskowy os$wietlenia,
schemat ukladu sterowania o$wietlenia,
obliczenia luminancji wraz z rysunkiem rozkladu luminancji jak réwniez warto$ci
wszystkich przyjetych wspotczynnikow,
nalezy uzgodni¢ w Zarzadzie Drog i Zieleni w Suwalkach.

©me o o

Dodatkowo nalezy objg¢ opracowaniem:

e kanalizacje deszczowa na warunkach PWiK w Suwalkach;
e pozostala infrastruktura techniczna na warunkach gestorow sieci.

W przypadku koniecznosci zastosowania innych rozwigzan projektowych wymagane sg odrebne
uzgodnienia.

Powyzsze warunki tracg waznos¢ z dniem 21.02.2026 r.

Jednoczesnie informuje, zZe koncepcia rozwigzan sytuacyjno — wysokosciowych
wraz z projektem stalej organmizacji ruchu oraz projekt budowlany dla ww. zadania podlega
uzgodnieniu w tutejszym Zarzqdzie.

Otrzymujs:
1.  Adresat

2. DBU
3.  DIRa/a

Sprawe prowadzi: Michal Andruszkiewicz tel. 87-565 99 25






