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1. OPIS TECHNICZNY

1.1 Wstep

Przedmiotem projektu wykonawczego jest inwestycja pn:

BUDOWA DROGI GMINNEJ WRAZ Z BOCZNICA KOLEJOWA
OD STACJI ,,LAS SUWALSKI” DO UL. DUBOWO | W SUWALKACH

Projektowana inwestycja znacznie poprawi komunikacje drogowg na terenie miasta Suwatki i
w jego okolicy. Zapewni rowniez lepsze skomunikowanie drogowe i kolejowe fabryki ptyt
wiérowych Tanne Sp. z o.0. Fabryka ta tworzy miejsca pracy dla okolicznej ludnosci co

stanowi duzg wartos¢ spoteczna.

1.2 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:
e Umowa z Inwestorem,
e Inwentaryzacja wykonana przez Projektanta,
e Projekt budowlany
e Mapa do celdow projektowych w skali 1:500,
e Dokumentacja badan podtoza gruntowego wykonana we wrzesniu 2016 r.
e Uzgodnienia i opinie,

e \Wymagania ustaw i rozporzgdzen wykonawczych:

o Ustawa ,Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz.U. 2016
poz. 290),

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r., w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U. 1998r., nr 151 poz. 987 z
pdzniejszymi zmianami),

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20
pazdziernika 2015 r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami

ich usytuowanie. (Dz. U. 2015 poz. 1744),
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Ustawa ,,Prawo ochrony srodowiska” z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2013
poz. 1232 z pdzniejszymi zmianami),
Ustawa ,,Prawo wodne” z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz. U. 2015 poz. 469),

Rozporzadzenie ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu

budowlanego. (Dz. U. 2012 r. poz. 462 z pdzniejszymi zmianami).

Wymagania norm, przepisow techniczno-budowlanych, instrukcji i wytycznych

projektowania.
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1.3 Lokalizacja inwestycji
Inwestycja bedzie usytuowana na terenie wojewddztwa podlaskiego, powiatu

suwalskiego, miasta Suwatki.

1.4 Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy witgczenia ukfadu torowego
bocznicy w uktad torowy stacji Las Suwalski oraz przebiegu toru bocznicowego nr 200 od km
0,000 do km 1,813 (nowy $lad), od stacji Las Suwalski do terenu fabryki firmy Tanne (brama

wjazdowa).

1.5 Stanistniejacy
Stacja Las Suwalski jest stacjg weztowa. Przez stacje przechodzi linia nr 40 Sokdétka —

Suwatki oraz ma swdj koniec linia nr 517 Papiernia — Las Suwalski.

Linia nr 40 jest to linia pierwszorzedna o dtugosci 99,041kilometréw. Linia bierze swdj
poczatek w rozjezdzie nr 11 na stacji Sokétka w km 0,394 a konczy sie na stacji Suwatki
w kozle oporowym w km 99,435. Na stacji Sokdétka linia nr 40 odchodzi od linii nr 6
(km 218,921). Na odcinku objetym niniejszym opracowaniem linia nr 40 jest linig

jednotorowg, normalnotorowg, niezelektryfikowang, o znaczeniu panstwowym.

Linia nr 517 jest to linia drugorzedna o dtugosci 2,600 kilometra. Linia bierze swoj
poczatek w rozjezdzie nr 12 na stacji Papiernia w km 0,064 a koriczy sie na stacji Las Suwalski
w rozjezdzie nr 12 w km 2,664. Na stacji Papiernia linia nr 517 odchodzi od linii nr 39
(km 37,886) natomiast na stacji Las Suwalski dochodzi do linii nr 40 (km 91,874). Na odcinku
objetym niniejszym opracowaniem linia nr 517 jest linig jednotorowg, normalnotorows,

niezelektryfikowana.

Stacja Las Suwalski posiada dwa tory gtéwne zasadnicze (nr 1 i nr 2), grupe szesciu
toréw gtéwnych dodatkowych po stronie nieparzystej (od nr 3 do nr 13) oraz tory boczne. Do
stacji wigczony jest réwniez tor bocznicy Suwalskich Kopalni Surowcéw Skalnych

,Sobolewo”.

Tor gtéwny zasadniczy nr 2 linii nr 517, na odcinku objetym niniejszym

opracowaniem, w stanie istniejgcym powinien spetnia¢ wymagania dla torow klasy 4 wg
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Rozdziatu Il - tablica 2 - Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach

kolejowych - Id-1 (D-1).

1.6 Stan projektowany

Projektowana bocznica zostanie zlokalizowana na zachdd od stacji Las Suwalski.
Projektowane wigczenie bocznicy przewidziano w glowicy pdétnocnej stacji Las Suwalski.
Wijazd bedzie odbywat sie poprzez rozjazd zwyczajny 49-300-1:9 (nr 102) zabudowany w tor
nr 2. Tor nr 2 jest torem gtéwnym zasadniczym linii nr 517. Ochrone boczng przed wjazdem z
bocznicy na tor GZ bedzie stanowito zeberko ochronne zakorczone stalowym koztem
oporowym z zasypka piaskowg o dtugosci 15 m. Odlegtos¢ poczatku rozjazdu nr 102 od
poczatku rozjazdu nr 44 bedzie wynosita 15 m. Przed przystgpieniem do robdét nalezy zdjgc

warstwe humusu ok. 0,30 m.

1.6.1 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego,
charakterystyczne parametry techniczne.

Uktad torowy wraz z infrastrukturg towarzyszacg, stuzy do przewozu towaréw z i do

fabryki ptyt wiérowych Tanne Sp. z 0. o.

1.6.2 Dowigzanie sytuacyjno — wysokosciowe
Uktad projektowany zostat dowigzany wysokosciowo do uktadu Kronsztad 60

natomiast w planie do uktadu 2000.

1.6.3 Kategoria obiektu budowlanego
Projektowany uktad torowy nalezy do XXV kategorii obiektéw budowlanych

(kolejowe drogi szynowe) — wg. zatgcznika do Ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

1.6.4 Zakres opracowania
Dla budowy uktadu torowego przyjeto nastepujgce zakresy robaot:
- rozbiérka fragmentu toru nr 2 na stacji Las Suwalski pod zabudowe rozjazdu
nr 102,
- budowa dwéch rozjazdéw na stacji Las Suwalski,

- budowa zeberka ochronnego,
- budowa toru bocznicowego (nr 200),

Strona ‘ 7




TORPROIJEKT Sp. z o.0.

Zadanie

‘ ul. Gniewkowska 1, 01-253 Warszawa
‘ Budowa budynkoéw i obiektdw fabryki ptyt widrowych, wraz z towarzyszaca

infrastrukturg techniczng, drogows i kolejowa

- roboty ziemne (w tym zdjecie humusu ok. 0,30 m)
- budowa odwodnienia.

1.6.5 Kilometracja bocznicy
Bocznica odgatezia sie od uktadu torowego stacji Las Suwalski w rozjezdzie nr 102 (km
1,581 — kilometracja wg. linii 517). Indywidualna kilometracja tej bocznicy swdéj poczatek (km
0,0+00) bierze w styku przediglicowym rozjazdu nr 102. Niniejszym projektem objety jest
odcinek bocznicy od km 0,000 do km 1,813.

1.6.6 Uktad geometryczny torow w planie
Uktad torowy bocznicy od stacji Las Suwalski do bramy fabryki ptyt wiérowych Tanne
stanowi¢ bedzie tor bocznicowy nr 200. Minimalny promien tuku kotowego w planie bedzie
wynosit 300 m. Szczegdtowe rozwigzanie uktadu torowego w planie przedstawiono na planie

sytuacyjnym.

1.6.7 Uktad geometryczny toréow w profilu
Szczegdtowe rozwigzanie uktadu torowego w profilu podtuznym przedstawiono w
czesci rysunkowej. Maksymalne projektowane pochylenie podtuzne wynosi 6,23 %o. Zatomy

wyokraglono (w lokalizacjach gdzie wymagaja tego przepisy) tukami o promieniu R=2000 m.

1.6.8 Nawierzchnia
Na stacji Las Suwalski po rozbidrce fragmentu toru nr 2 nalezy zabudowa¢ rozjazd
49E1-1:9-300 na podrozjazdnicach z drewna twardego, na podsypce ttuczniowej (min.
grubos¢ podsypki 30 cm). Na dtugosci powstatej wstawki rozjazdowej pomiedzy rozjazdem
nr 44 a rozjazdem nr 102 a takze za koncem rozjazdu nr 102, w torze nr 2 na dfugosci 15 m,
nalezy wymieni¢ podkfady na nowe drewniane (drewno twarde), szyny na 49E1 oraz

uzupetni¢ podsypke i wykona¢ regulacje toru w planie i profilu.

Rozjazd nr 101, prowadzacy na zeberko ochronne nalezy wykonaé jako 49E1-1:9-190
na podrozjazdnicach z drewna twardego, na podsypce ttuczniowej (min. grubos$¢ podsypki 30
cm). Na koncu zeberka ochronnego nalezy wykonaé koziot oporowy stalowy z zasypka

piaskowg na dtugosci 15 m.

Zestawienie projektowanych rozjazdéw przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 1 NAWIERZCHNIA TOROWA, ROZJAZDY

>
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o ] = o > e o= o 2 3 N
= £ ° | = = “ sx | 3 | e © 9
o - N €3 4 = °
= < 3 sa8| 2
- S Q
o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0,000 102 Rz 49 1.9 300 K P drewniane
2 0,068 101 Rz 49 1.9 190 K L drewniane

Za poczatkiem rozjazdu nr 101, czyli od km 0,068 do km 0,083 (wg kilometracji toru nr 200)

nalezy zabudowac przesto torowe o dtugosci 15 m. Nawierzchnie przesta beda stanowic:

Szyny 49E1
Przytwierdzenia typu K
Podktady drewniane (drewno twarde) — rozstaw co 0,60 m

Podsypka ttuczniowa — gr. min. 0,30 m

Nawierzchnie toru bocznicowego nr 200 (klasa 5.1) od km 0,083 do km 0,713 oraz od km
0,726 do km 1,813 bedg stanowic:

- Szyny 49E1
- Podktady PS-83
- Podsypka ttuczniowa

Szyny
- nawierzchnia stalowa, bezstykowa, zbudowana z szyn typu 49E1,
Szyny w torach w ptaszczyznie pionowej powinny by¢ utozone w pochyleniu skierowanym do
osi toru o wartosci:
- 1:40
Podktady
- podktady typu PS-83,

Przytwierdzenia

- SB-4 lub SB-7
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Podsypka
Podsypka zostanie wykonana jako ttuczniowa. Grubo$é podsypki ttuczniowej pod

podktadami PS-83 min. 0,21m.

Natomiast nawierzchnie toru bocznicowego nr 200 od km 0,713 do km 0,726 (przejazd
wzdtuz DK nr 8) bedzie stanowié¢ nawierzchnia bezpodsypkowa z ptyt prefabrykowanych
firmy STELCON Typ GTP 38 W / IND - 49E1 - 1435 mm. Rysunek ptyty znajduje sie w czesci
graficznej, natomiast szczegdt kanatu szynowego w zatgcznikach do niniejszego projektu.

Montaz ptyt nalezy wykonaé zgodnie wytycznymi producenta.

1.6.9 Podtorze

Projektowane podtorze powinno zapewni¢ wymagang wytrzymatos¢, jego
odksztaftcenia trwate i sprezyste w wyniku oddziatywan mechanicznych powinny byé
mniejsze od dopuszczalnych, wymiary torowiska powinny odpowiadaé kategorii linii, ksztatt
torowiska winien zachowaé niezmienno$¢ na skutek oddziatywan klimatycznych i
eksploatacyjnych, a takie powinno umozliwia¢é mechanizacje robdt torowych i

okototorowych.

Przebudowa podtorza polegaé bedzie na wbudowaniu warstwy ochronnej z niesortu oraz
klinca (w zaleznosci od lokalizacji) w celu uzyskania na powierzchni torowiska modutu

odksztatcenia 80 MPa.
Warstwe ochronng (filtracyjng) z klinca nalezy zabudowac na nastepujgcych odcinkach:

- od km 0,000 do km 0,083 — przekrdj stacyjny

- od km 0,713 do km 0,726 — pod ptytg prefabrykowang na przejezdzie wzdtuz drogi
krajowej nr 8

Na pozostatych odcinkach nalezy zabudowac warstwe ochronng z niesortu.

Parametry warstwy z klinca:

- modut odksztatcenia kruszywa E, 2 200 MPa
- uziarnienie frakcji 4-31,5 mm
- zawartos¢ ziaren o d<0,02 mm mniej niz 10%
- wskaznik réznoziarnistosci 52U = d60/d10 = 6
- warunek stabilnosci miedzy warstwami okreslony wzorem Terzagiego
4d15<D15<4d85
Strona ‘ 10




TORPROIJEKT Sp. z o.0.

Budowa budynkoéw i obiektdw fabryki ptyt widrowych, wraz z towarzyszaca

|

‘ ul. Gniewkowska 1, 01-253 Warszawa
Zadanie ‘
|

infrastrukturg techniczng, drogows i kolejowa

Parametry warstwy z niesortu:

- modut odksztatcenia kruszywa E, 2 200 MPa

- uziarnienie frakcji 0-31,5 mm

- zawartosc ziaren o d<0,02 mm mniej niz 10%

- wskaznik réznoziarnistosci 52U = d60/d10 > 6

- warunek stabilnosci miedzy warstwami okreslony wzorem Terzagiego
4d15<D15<4d85

Oznaczenia symboli:

- d10, d30, d60 — srednica ziaren materiatu, ktdére wraz z mniejszymi stanowig
odpowiednio:10%, 30%, 60%.

- d15—$rednica ziaren materiatu o drobniejszym uziarnieniu, ktére wraz z
mniejszymi stanowi 15% materiatu

- d85—jak wyzej, ale stanowi 85% masy

- D15 - srednica ziaren materiatu o grubszym uziarnieniu, ktére wraz z mniejszymi
stanowi 15% materiatu.

Sposodb ksztattowania warstwy ochronnej przedstawiono na przekroju normalnym w
czesci rysunkowej. Wymagany wskaznik zageszczenia dla warstwy ochronnej 1s>1.03,
utozonej na gruncie podtorza o wskazniku Is 21.00 dla gruntéw niespoistych i Is 20.97 dla

gruntéw spoistych.

Przyjeto, ze na catej diugosci torow wbudowana zostanie geowtdknina separacyjno-
filtracyjna utozona na wyréwnanym i zageszczonym podtozu.

Uzyte geowtdkniny spetnia¢ bedg funkcje rozdzielajgco-filtracyjne i powinny
charakteryzowaé sie nastepujacymi wiasciwosciami mechanicznymi zawartymi w nizej

podanych wartosciach granicznych okreslonych w przepisach Id-3, Zatgcznik 6, Tablica 6-2 :

- masa powierzchniowa = 250 g/mz,

- wytrzymatos¢ na przebicie statyczne (badanie CBR) > 2.0 kN,

- wytrzymatos¢ na przebicie dynamiczne (Srednica otworu) €20 mm,

- wytrzymatos¢ na rozcigganie > 16.0 kN/m,

- wydtuzenie przy zerwaniu 50 - 100% ,

- wodoprzepuszczalnos$é w kierunku prostopadtym do powierzchni wyrobu
>1,0x10-4 m/s,

- wielkos¢ poréw 0,06-0,20 mm,

- grubos$é przy nacisku 20 kPa 2 15 x Ogg

- minimalny okres trwatosci 80 lat.
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Zabudowa warstwy ochronnej (pod nawierzchnig podsypkowa) o grubosci 0,20 m z kruszywa

(kliniec) o podanych powyzej parametrach bedzie mozliwa pod nastepujgcymi warunkami:

e dla modutu odksztatcenia podtorza 80 MPa modut wtérny na podtozu gruntowym
powinien wynosi¢ min. 40 MPa

W miejscach niedostatecznej nosnosci podfoza nalezy dokona¢ wzmocnienia poprzez

zageszczenie istniejgcego podtoza, zastosowanie geosiatki lub wymiane gruntu.

Na odcinku od km 0,000 do km 0,015 pochylenie skarpy nasypu wynosi 1:2, na pozostatym
odcinku 1:1,5.

1.6.10 Strefa przejsciowa
Na styku nawierzchni torowych, podsypkowej z bezpodsypkowg (przejazd wzdtuz drogi
krajowej nr 8) zaprojektowano strefe przejsciowq. Szczegétowe rozwigzanie konstrukcji
strefy przejSciowej przedstawiono w czesci rysunkowej. Strefe przejsciowa nalezy wykonac

po obu stronach przejazdu.

1.6.11 Obliczenia statecznosci skarpy nasypu

Obliczenia statecznosci skarpy nasypu w km 0.000

W obliczeniach uwzgledniono, ze do czasu dobudowy nasypu nie bedzie obcigzona korona
nasypu. Jako materiat stuzagcy do dobudowy nasypu nalezy stosowad zwiry, mieszanki i
piaski, co najmniej $Srednioziarniste o wskazniku rdéznoziarnistosci nie mniejszym od 5 i
wspoétczynniku filtracji k10 > 6 x 10-5 m/s. Grunty nie mogg by¢ zanieczyszczone gruntami
organicznymi (zawartos¢ czesci organicznych nie powinna przekraczaé 2%).

Dobudowe nasypu nalezy wykonaé z gruntu o parametrach nie gorszych niz:

- kat tarcia wewnetrznego - 35°
- ciezar objetosciowy gruntu - 18,5 kN/m3
Wymagane parametry podtoza:

- wbudowywany nasyp powinien by¢ posadowiony na gruncie rodzimym o
parametrach nie gorszych niz warstwa geotechniczna lIA, IIC. W przypadku
napotkania gruntdw gorszych od zaktadanych, grunt nalezy wymienic¢. Wykop
nalezy chronic przed zalaniem, przemarznieciem, rozluznieniem. W przypadku
rozluznienia podfoza nalezy podtoze odpowiednio wymienié na stabilizowane
cementem i dogescic.

Wskaznik zageszczenia nasypu powinien wynosi¢, co najmnie;j:
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- goérna cze$¢ nasypu wg. wytycznych torowych,
- 1,0 wg Proctora dla pozostatej warstwy nasypy,
- 0,95 wg Proctora dla stozkédw nasypu

Skarpe umocni¢ poprzez obsianie trawami. Do czasu ukorzenienia trawy Wykonawca
powinien zabezpieczyé skarpy przed niszczacym dziataniem wiatru i wody.

Analize statecznosci skarpy wykonano w oparciu o parametry geotechniczne, zawarte w
opracowaniu pt.:

»Dokumentacja badan podfoza gruntowego opinia geotechniczna dla potrzeb projektowanej
drogi gminnej wraz z bocznicg kolejowg od Stacji Las Suwalski do ul. Dubowo | w Suwatkach,

powiat suwalski, wojewddztwo podlaskie”

Zestawienie podstawowych, charakterystycznych parametréw geotechnicznych
ilustruje tabela nr.1.

Tabela 1 Charakterystyczne wartosci parametréow geotechnicznych ustalone metodg Ai B
wedlug PN - 81/B — 03020 i PN-81/B-02482

‘S
] =1 - @ o ] = x>
s & £ 2 2 B, 2la ¥y T HE 2 HY alT E
= = 2 5 s @|5 2|% 2|C 5% 5 3 g8 = Ee £S5t
2 £ 0 2 2 B2 NleZl5 E|2 DEFEEEOEENNE
5 8 ¥ > |sBsEEEL e |SEEER RS
ER - 3 E 3§5§U§E§% Eg‘ggg_ggggcs
g n‘:': wn ~N = -] g o ofF g =
Ipt™ I Vlm ¢, Cu Eo Mo wn k
[t/ml| [?1 |[kPal| [kPa] | [MPa] | [%] |[em/s
LA piasek srednio
drobny
ZABESICZONY | g a5 | - | 1,76 | 30,0 | - a6 54 16 | 10° | -
I.B piasek srednio
sredni
ZABESICZONY | 55 | - | 185 | 335 | - 86 104 14 | 102 | -
I.C /LB | pospdtka/ drednio
Zwir
zageszczona/| o | | q9p | 370 | - 130 150 o | 101 | -
zageszczone
-0,65 -38,0 -160 | -180 | -11

Pionowe naprezenia dziatajagce na torowisko

Wymiary Przyjete dane
podktadu Dane dotyczace szyny uice0 moderrl’;lrfi?wanej
F C
[cm2] a[m] zt [m] [kN/m3] m [m] o On [kPa] | Oo [kPa] B 0'2gmax [kPal
v
s [m] Lp [m] E [MPa] U [MPa] J [m4] km/h] P [kN]
0,3 2,6 0,78 0,6 0,35 50'000 210000 28 0,00003055 0,5 40 221 1,40 3,20 283 0,305 75
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Analiza statecznosci zbocza

Metodyka obliczeh : Wspdtczynniki bezpieczenstwa

Wspoétczynniki bezpieczenstwa
Trwata sytuacja obliczeniowa

Wspotczynnik bezpieczenstwa : SFg = 1.30 [-]
Dane wejsciowe
Przyporzadkowanie i powierzchnie
N Lalalissea e Wspétrzedne punktéw powierzchni [m] Przyporzadkowany
X z X z grunt
5.91 7.42 10.41 7.42 ,
Ttuczen
ﬂ 12.77 7.42 12.10 7.87
11.76 7.87 9.05 7.87
1 7.26 7.87 455 7.87
4.21 7.87 3.54 7.42
2.57 7.20 2.44 7.34
"‘—| 0.00 7.28 0.00 7.20 A
2
_ 10.25 6.48 10.25 6.55 A
" 9.57 6.56 9.57 6.97
8.89 6.99 8.89 7.06
3 5.91 7.15 2.57 7.20
0.00 7.20 0.00 6.48
13.66 4.00 14.35 4.00
Nayp
14.97 4.06 15.37 4.05
16.15 4.15 16.92 4.16
18.82 4.24 20.26 4.36
15.23 6.87 14.18 6.90
13.41 7.42 12.77 7.42
10.41 7.42 5.91 7.42
%ﬁ_ 3.54 7.42 3.44 7.36
> 2.44 7.34 2.57 7.20
4 5.91 7.15 8.89 7.06
8.89 6.99 9.57 6.97
9.57 6.56 10.25 6.55
10.25 6.48 10.25 6.14
10.93 6.13 10.93 5.72
11.61 5.70 11.61 5.29
12.29 5.28 12.29 4.87
12.98 4.86 12.98 4.45
13.66 4.43
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N Lalalissea e Wspotrzedne punktow powierzchni [m] Przyporzadkowany
X z X z grunt
13.66 4.00 13.66 4.43 e
J 12.98 4.45 12.98 4.86
’H,. 12.29 4.87 12.29 5.28
5 11.61 5.29 11.61 570 R
10.93 5.72 10.93 6.13 S ¢
10.25 6.14 10.25 648 7 o o o ¢
0.00 6.48 0.00 4.00 T
30.00 0.00 30.00 4.70 e
22.59 4.54 21.87 4.05
I \__,\ﬁﬁ 20.87 405 20.26 4.36
N 18.82 4.24 16.92 4.16
6 16.15 4.15 15.37 405 o o oeoe 0T
14.97 4.06 14.35 400 . ... oo e
13.66 4.00 0.00 400 ¢ ¢ v 007
0.00 0.00
0.00 0.00 0.00 -5.00 e
s 30.00 -5.00 30.00 0.00
7 o ° ° ° ; Y ;
Obciazenie
Obcigzenie _ Lokgllz Poczat Dlugos Sze'r’ok Nac_hyl Wartosé
. Oddziatywa = acja ek ¢ os¢ enie
Nr Rodzaj nie f ied ¢
nowe | zmiana z[m] | x[m] | [m] b [m] o [°] a9 qFl’ ' q € ;:S
na
1 Tak pasmowe Zmienne powierz x=4.55 =271 0.00 75.00 kN/m2
chni
na
2 Tak pasmowe Zmienne powierz x=9.05 =271 0.00 75.00 kN/m2
chni
Nazwy obcigzen
Nr Nazwa
1 Tabor
2 Tabor
Woda

Rodzaj wody : Brak wody

Spekanie tensyjne

Spekanie tensyjne nie zostato zdefiniowane.
Obciazenie sejsmiczne

Nie uwzgledniono obcigzen sejsmicznych.
Ustawienia obliczen fazy

Sytuacja obliczeniowa : trwata
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Wyniki
Obliczenie
Kotowa powierzchnia poslizgu

Budowa budynkoéw i obiektdw fabryki ptyt widrowych, wraz z towarzyszaca

Parametry powierzchni poslizgu

. X = 21.29 [m] a; = -39.70 [7]
Srodek : Katy :
z= 20.65 [m] o = 1.99 [°]
Promien : R=  16.61 [m] |
Powierzchnia poslizgu po optymalizacji.
Odcinki ograniczajace powierzchnie poslizgu
N Pierwszy punkt Drugi punkt
' X [m] z [m] X [m] z [m]

1 20.87 4.05 15.11 6.67

2 15.11 6.67 14.08 6.85

3 14.08 6.85 13.27 7.26

4 13.27 7.26 12.67 7.36

5 12.67 7.36 11.97 7.89

Analiza statecznosci zbocza (Bishop)
Suma sit aktywnych:  Fz= 117.08 kN/m
Suma sit biernych : Fp= 158.64 kN/m

Moment obracajgcy : M, = 1944.76 kNm/m
Moment utrzymujgcy : Mp = 2635.09 kKNm/m

Wspétczynnik bezpieczenstwa = 1.35 > 1.30
Statecznos¢ zbocza SPELNIA WYMAGANIA
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Thuczen IA
I1IA Nayp
I1C

Powierzchnia poslizgu po optymalizacji.

Analiza statecznosci zbocza (Bishop)
Suma sit aktywnych:  Fz= 117.08 kN/m
Suma sit biernych : Fp= 158.64 kN/m

Moment obracajacy : Mg = 1944.76 kNm/m
Moment utrzymujacy : Mp = 2635.09 kNm/m

Wspétczynnik bezpieczenstwa = 1.35 > 1.30
Statecznosc¢ zbocza SPELNIA WYMAGANIA

| |
Sckyemot dobudowy msyp‘u

. 4 . .
l—'—l l—‘b—l
Wiy podiorza

tw q
yezyen Torowyeh

Wyl

Dot SR
gDISOWEJ Vg

o e J

Na odcinku od km 0,015 do km 0,100, gdzie pochylenie skarpy jest 1:1,5 nalezy

zabudowac geotkanine poliestrowa zbrojgcg o trwato$é nie mniejszej 120 lat.

Wytrzymatosc¢ obliczeniowa (dtugoterminowa) geotkaniny poliestrowe;j:

F,
F, = -
¢ A,xAngjxﬂdxy[kam]

Fi=" min. 125 kN/m- wytrzymatos¢ dorazna (krétkotrwata), okreslana, jako
gwarantowana przez producenta warto$é charakterystyczna wytrzymatosci zbrojenia przy

5% wydtuzeniu geotkaniny poliestrowej
Fq= 125 kN/m/(1,6x2,0x1,2x1,3)= 25 kN/m

Sposéb zbrojenia podstawy nasypu przedstawiono schematycznie na rysunkach
przekrojow normalnych oraz poprzecznych. Przy zabudowie i kotwieniu geosyntetyku

nalezy postepowac zgodnie z zaleceniami producenta.
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1.6.12Warunki gruntowo - wodne
Zgodnie z badaniami gruntu przeprowadzonymi na potrzeby planowanej inwestycji
pod wierzchnig warstwa gleby o migzszosci 0.30-0.50m wystepujg piaski drobne $rednio
zageszczone w warstwie o grubosci 0.50-1.50m. Ponizej zalegajg piaski grube na granicy
Zwiréw.

Wody gruntowej nie nawiercono.

1.6.130dwodnienie
Ze wzgledu na warunki gruntowo-wodne odwodnienie bocznicy stanowi¢ bedg rowy

boczne, nieumocnione, odparowujgco-chtonne.

1.7 Zestawienie ilosciowe

l.p. pozycja jednostka ilos¢
1 2 3 4
1 Nawierzchnia torowa bezstykowa mtp. 1717
—tor klasy 5.1
Przesto torowe z szyn 49E1 na podktadach z
2 drewna twardego i podsypce ttuczniowej o gr. mtp. 45

min.30cm

Tor zeberka ochronnego z szyn 49E1 na
3 podktadach z drewna twardego i podsypce mtp. 40
ttuczniowej o gr. min. 30 cm

Rozjazd 49E1 — 300 - 1:9 na podrozjazdnicach z
4 drewna twardego i podsypce ttuczniowej o gr. szt. 1
min. 30 cm

Rozjazd 49E1 — 190 - 1:9 na podrozjazdnicach z

5 drewna twardego i podsypce ttuczniowej o gr. szt. 1
min. 30 cm
Koziot oporowy stalowy z szyn S49 z zasypka
6 . L szt. 1
piaskowq o dtugosci 15 m
Szyny 49E1 (wraz z przytwierdzeniami, grysem
7 zasypowym i masg bitumiczng - do nawierzchni m 26
bezpodsypkowej)
8 Ptyty prefabrykowane standardowe GTP 38 szt. 5
9 Warstwa ochronna - kliniec m’ 350
10 Warstwa ochronna z niesortu m> 2200
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l.p. pozycja jednostka ilos¢
1 2 3 4
11 Roboty ziemne - nasyp m> 1950
12 Roboty ziemne - przekop m> 7780
13 Zdjecie humusu m’ 7000
14 Geowtdknina separacyjno - filtracyjna m’ 11500
15 GeosyntetYk zbrojeniowy wraz ze szpilkami m?2 800
kotwigcymi
16 Warstwa mikroniwelacyjna z grysu (2-5 mm) m> 2
17 Rozbidrka toru mtp. 65
PROJEKTANT SPRAWDZAJACY

mgr inz. Dariusz Derlacz
LOD/2647/PO0OKo/15

w specjalnosci kolejowej

tech. Wojciech Btachnio
CBP-UPR/190/140/94

w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej
w zakresie linii, weztéw i stacji kolejowych, drég
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ZALACZNIKI



Zestawienie wspotrzednych punktéw osi torow



Zestawienie robot ziemnych



Szczegot kanatu szynowego



CZESC RYSUNKOWA

1 T-000/1- Plan orientacyjny 1:500

2 T-001/1 + T-001/4 — Plan sytuacyjny 1:500

3 T-002/1 — Profil podtuzny 1:5000/200
4 T-003/1 + T-003/2 — Przekrdj normalny 1:50/1:20
5 T-004/1 + T-003/7 — Przekrdj poprzeczny 1:100




