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1. OPIS

1.1 Wstep

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla inwestycji pn:

BUDOWA DROGI GMINNEJ WRAZ Z BOCZNICA KOLEJOWA
OD STACJI ,,LAS SUWALSKI” DO UL. DUBOWO | W SUWAtKACH

1.2 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

e Umowa z Inwestorem,

e Inwentaryzacja wykonana przez Projektanta,

e Mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

e Ustawa prawo o ruchu drogowym z dnia 20czerwca 1997r. (Dz.U. 1997r., nr 98 poz.
602 z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (tekst jednolity Dz.U. 2015r.,
poz. 460 z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Dz. U. 2003r., nr 220 poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. 200r., nr 177 poz. 1729).

1.3  Projektowane zagospodarowanie terenu

1.3.1 Droga gminna —ulica 4KD
Ulica 4KD taczy projektowane rondo z istniejgcy ulicg Dubowo I. Posiada jezdnie o szerokosci
7.00m, ograniczong kraweznikami. W ok. km 0+732 projektuje sie skrzyzowanie do

planowanej do budowy drogi na terenie Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej wraz z
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chodnikiem i przejsciem dla pieszych. Na skrzyzowaniu z ulica Dubowo | projektuje sie
dodatkowy pas ruchu do skretu w lewo, o dtugosci ok. 50m i skosem 1:10. Krawedzie jezdni

na skrzyzowaniu wyokragla sie tukiem kotowym o promieniu 12.00m.

Wozdtuz ulicy zaprojektowano chodnik o szerokosci 2.00m i Sciezke rowerowg szerokosci
2.00m oddzielone od siebie opaska szerokosci 0.50m. Obiekty te oddalone sg od jezdni o
6.50m, aby w przysztosci byta mozliwos$¢ zaprojektowania i wybudowania dodatkowych

miejsc postojowych prostopadtych do jezdni.

1.3.2 Ulica Wojska Polskiego
Na odcinku od DK8 do istniejacej petli autobusowej, projektowana ulica zostata zawezona z
dwéch jezdni do jednej, z rozdziatem potokdéw ruchu za pomocg oznakowania poziomego i
pionowego. Jezdnia o szerokosci 10.50m jest ograniczona kraweznikami. Dodatkowo

zaprojektowano obustronne zatoki postojowe dla samochoddéw ciezarowych.

W miejscu istniejgcej petli autobusowej zaprojektowano skrzyzowanie o ruchu okreznym, o
$rednicy zewnetrznej 36.00m (jezdnia 6.00m, piersciert 2.00m, wyspa centralna o promieniu
10.00m). Wlot na skrzyzowanie o szerokosci 3.50m, wylot — 4.50m. Z uwagi na przejscia dla
pieszych i przejazdy rowerowe, na wlotach zaprojektowano wyspy kanalizujgce ruch i

stanowigce azyle o szerokosci 2.50m.

Ulica Wojska Polskiego Il od ronda w kierunku zakfadu ,,Malow”, posiada szerokos¢ 8.00m i
jest ograniczona kraweznikami. Wzdtuz ulicy zaprojektowano podwdjne zatoki autobusowe
oraz parkingi dla samochodéw osobowych w ilosci 43 sztuk (w tym 3 miejsca dla oséb
niepetnosprawnych).

Wozdtuz catej ulicy zaprojektowano chodniki o szerokosci 2.00m i $ciezke rowerowa
szerokosci 2.00m, oddzielone od siebie opaska szerokosci 0.50m. Na wysokosci zatok

autobusowych chodniki zostang poszerzone do 2.50-3.00m.

1.3.3 Droga gminna — o nawierzchni z kruszywa
Projektowany odcinek drogi gminnej przecina teren lasu i taczy ulice Wojska Polskiego (DK8)
ze stacja kolejowa ,Las Suwalski”. Droga przebiega réwnolegle do planowanej bocznicy

kolejowej.
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Na odcinku 50 m od skrzyzowania z ulica Wojska Polskiego posiada¢ bedzie nawierzchnie
bitumiczng szerokosci 7.00-10.50m z lewostronnym chodnikiem szerokosci 2.00m a na
dalszym odcinku o nawierzchni ttuczniowej szerokosci 5.50m. Na koncu odcinka

zaprojektowano plac do zawracania o wymiarach 20x20m.

1.3.4 Ulica Wojska Polskiego
Odcinek istniejgcej ulicy Wojska Polskiego w rejonie projektowanego skrzyzowania z ulica
Wojska Polskiego Il zostanie przebudowany ze wzgledu na projektowany przejazd kolejowy

kategorii A.
Krawedzie jezdni na skrzyzowaniu wyokraglono tukami o promieniach 10.00 i 12.00m.

Planowane skrzyzowanie ulic zostanie wyposazone w sygnalizacje Swietlng pétakomodacyjng

z detekcja za pomocg kamer umieszczonych na masztach.

Dodatkowo po stronie zachodniej przy granicy pasa drogowego, zaprojektowany zostat cigg
pieszo-rowerowy o szerokosci 2.50m. Wyznaczone zostaty takze przejscia dla pieszych w

rejonie skrzyzowania.

1.3.5 Ulica Dubowo |
Odcinek istniejacej ulicy Dubowo I, na dtugosci ok. 10m, zostanie przebudowany ze wzgledu

na projektowany przejazd kolejowy kategorii D.

1.3.6 Przejazdy kolejowe
Projektowana bocznica kolejowa przebiega wzdtuz projektowanej drogi gminnej. W miejscu
skrzyzowan bocznicy z drogami projektuje sie przejazdy kolejowe.
Skrzyzowanie bocznicy kolejowej z ulica Wojska Polskiego stanowi¢ bedzie przejazd kolejowy
kategorii A, na ktérym ruch drogowy kierowany bedzie z miejsca przez pracownikéw kolei.
Przejazd zostanie wyposazony w sygnalizacje Swietlng i rogatki zamykajgce ruch.
Nawierzchnia przejazdu zostanie wykonana z ptyt szynowych Stelcon (lub produkt
réwnowazny).
Wozdtuz bocznicy kolejowej, w poblizu przejazdu projektuje sie dwa chodniki z kostki
betonowej, stuzgce obstudze pociggu i zapewniajace dojscie do urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.
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Pozostate przejazdy kolejowe zaprojektowano jako kategorii D, bez systemdw i urzadzen

zabezpieczenia ruchu. Przejazdy zostang zabudowane za pomoca ptyt CBP.

1.4 Projektowana organizacja ruchu
Na ulicy Wojska Polskiego pozostawia sie istniejgce oznakowanie pionowe. W odlegtosci ok.
150m od przejazdu dodaje sie sie znaki A-9 oraz stupki wskaznikowe G-1a. Pozostate stupki,
G-1b i G-1c, umieszcza sie w odlegtosci 100 i 50m od przejazdu. Przejscie dla pieszych

oznakowuje sie znakami D-6.

Na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego z Wojska Polskiego Il i drogg gminng zaprojektowano

sygnalizacje Swietlng akomodacyjna. Projekt sygnalizacji zawarty jest w punkcie 1.4.3.

Na drodze gminnej wprowadzono ograniczenie ruchu wynikajgce z uzgodnien zgodnie z
pismem Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w Biatymstoku nr ZS.224.206.2016 z dnia
20.10.2016r. Ograniczenie wprowadza sie za pomocg znakéw C-6, C-7 i C-8 oraz B-1 z
tabliczka ,Nie dotyczy stuzb lesnych”.

Na ulicy Wojska Polskiego Il, zaprojektowano obustronne, réwnolegte zatoki postojowe dla
samochodéw ciezarowych. Oznakowane zostaty znakami D-18 z tabliczkg T-23b oraz T-3a.
Istniejgce znaki D-42 i D-43 przenosi sie w nowa lokalizacje.

Na odcinku od ronda do zaktadu Malow Sp. z 0.0. wyznaczono pare zatok autobusowych
znakami D-15 oraz zatoki postojowe dla samochoddéw osobowych za pomoca znakéw D-18.
Miejsca postojowe dla niepetnosprawnych oznaczono znakami D-18a.

Wloty na rondo oznakowano znakami C-12 z A-7. Na wyspach segregacyjnych
zaprojektowano znaki C-9 z U-5a. Przejscia dla pieszych z przejazdami dla rowerdow
oznakowano znakami D-6b.

Projektowany, $lepy zjazd z ulicy 4KD oznakowano znakami D-4b i zagrodzono barierg
betonowg U-14b. Na przejezdzie kolejowym wprowadza sie komplet oznakowania.

Na wlocie ulicy 4KD wydzielone zostaty pasy do ruchu w lewo i w prawo. Rozdziat
wyznaczony znakiem F-10. Za skrzyzowaniem umieszczono tablice prowadzgce U-3d i U-3c
dtugosci 1.80m.

Przejazdy kolejowe kategorii D oznakowuje sie znakami A-10 ,przejazd kolejowy bez zapér”,

Stupkami wskaznikowymi G-1a, G-1b i G-1c. Przed przejazdami ustawia sie ,Krzyze Sw.
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Andrzeja” G-3 z tabliczkg T-0 o tresci ,,Przejscie przez tory. Strzez sie pociggu”. Na dojazdach
do przejazdéw, na odcinkach 15m od skrajnej szyny, obustronnie, w odstepach co 3m,
zlokalizowano stupki prowadzace ruch U-1a. Na ulicy Wojska Polskiego Il, ulicy 4KD i drodze

gminnej w celu poinformowania o przejezdzie kolejowym wprowadza sie znaki F-6.

Chodniki i Sciezki rowerowe oraz ciaggi pieszo-rowerowe oznakowano znakami C-13/16, C-

13a/16a z odpowiednim zilustrowaniem przeznaczenia.

1.4.1 Oznakowanie pionowe
Tarcze znakéw nalezy sytuowad 2.20m nad nawierzchnig w odlegtosci od 0.50 do 2.00m od
krawedzi jezdni. Tarcze znakédw nalezy montowaé tak, aby byty one odchylone od linii
prostopadtej do osi jezdni o 5° w kierunku jezdni. Tarcze znakéw nalezy zamocowaé na

stalowych stupkach ocynkowanych o przekroju kotfowym lub na istniejacych stupkach.

Dolng krawedz znakéw C-9 nalezy umiesci¢ na wysokosci 1.80m, a tablic kierujgcych U-6a na

wysokosci 0.25 nad poziomem nawierzchni.

Oznakowanie pionowe przewidziano w grupach wielkosci:
e Srednie ,,S” — na drodze krajowej nr 8, ulicy Wojska Polskiego,
e Mate ,,M” —na pozostatych drogach.

Lico znakéw nalezy wykona¢ przy uzyciu folii odblaskowej typu 2.

Podstawowe wymiary znakow:

Kategorie znakdw
::;:4 S %"Iegﬁwcze za!gzu nakizu inlormgqrjne
dlugosé boku $rednica dlugosé podstawy wysokodé (n=0, 1, Ejﬁ

wielkie W 1200 1000 o 1200 1200 + 300 n
duze D 1050 900 900 900 +225n
$rednie S 900 800 600 600 + 150 n
male M 750 | 600 600 600 + 150n
mini Mi 600 400 400 400 +100n
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1.4.2 Oznakowanie poziome
Wszystkie elementy oznakowania poziomego nalezy wykonac zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003r., nr 220, poz 2181 z
pdzniejszymi zmianami).
Oznakowanie nalezy wykonaé:

e W technologii grubowarstwowej strukturalnej - na drodze krajowej nr 8, ulicy Wojska

Polskiego,

e W technologii cienkowarstwowej — pozostatych drogach.

1.4.3 Sygnalizacja Swietlna
W ramach projektu dokonano rozmieszczenia sygnalizatorow, stupkéw i masztow

sygnalizacyjnych oraz rozmieszczono detektory (kamery i przyciski na przejsciu dla pieszych).

Zaprojektowano sygnalizacje czeSciowo akomodacyjng, acykliczng, ktéra realizowaé bedzie
stan ustalony dla pojazdéw poruszajacych sie na wprost i w prawo po ulicy Wojska Polskiego
oraz zatozone fazy ruchu dla pozostatych relacji, wydtuzajac je lub skracajac w zaleznosci od

wzbudzen systemu detekcji.

Videodetekcja objeto wlot ulicy Wojska Polskiego Il, lewoskret na ulicy Wojska Polskiego
oraz wlot drogi gminnej (detektory 1D, 2D, 3D). Na przejsciu dla pieszych przez ulice Wojska
Polskiego zastosowano przyciski z potwierdzeniem optycznym (5Dp). Dla przejazdu
kolejowego zastosowano przycisk z potwierdzeniem optycznym zamkniecia skrzyzowania
(4Dk).

Zasilanie sterownika oraz sygnalizatorow, budowa kanalizacji kablowej wraz ze studniami
ujete zostato w projekcie budowlanym.

Kierunek gtéwny (ulica Wojska Polskiego) otrzymuje zielone $wiatto zawsze, kierunek
podporzadkowany — po wzbudzeniu. Wartosé swiatta zielonego waha sie w granicach od Gn,in
do Gmax W zaleznosci od biezacych potrzeb ruchowych. Sygnalizacja pracowaé bedzie w trybie

24 godzinnym.
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W przypadku awarii detektora sygnalizacja S$wietlna bedzie pracowaé nadal jako
akomodacyjna na wszystkich innych detektorach z pominieciem uszkodzonego, dla ktérego
winno by¢ symulowane wzbudzanie w kazdym cyklu. Program maksymalny pracy sygnalizacji

bedzie jednoczesnie statoczasowym programem awaryjnym.

Natezenie ruchu drogowego:

Natezenie ruchu drogowego przyjeto zgodnie z pomiarami ruchu przeprowadzonymi na
potrzeby projektu ,,Budowa sygnalizacji swietlnej oraz oswietlenia ulicznego na skrzyzowaniu
ul. Wojska Polskiego z ul. Wojska Polskiego Il w km 758+271” opracowanego przez mgr inz.

tukasza Milewskiego w maju 2015r.

Pomiary zostaty przeprowadzone w szczycie porannym 6:30-7:30 oraz z szczycie

popotudniowym 15:30-16:30 w dniu 13.04.2015r..

Ze wzgledu na ograniczenie ruchu na wlocie D (droga gminna w kierunku stacji ,Las

Suwalski”) do obliczen przyjeto wariant niekorzystny - 5 pojazdéw/godzine.

Natezenia ruchu drogowego pokazane zostaty w zatgczniku nr 1.

Czasy miedzyzielone
Czasy miedzyzielone obliczono na podstawie nastepujgcych zatozen:
Pojazdy:
e Ve =70km/h—ulica Wojska Polskiego,
e Ve =50km/h — ulica Wojska Polskiego Il i droga gminna.
Piesi:
e Ve=1.4m/s.
e Natezenia ruchu drogowego pokazane zostaty w zatgczniku nr 1.

Punkty kolizji, grupy sygnalizacyjne oraz tabela czaséw miedzyzielonych pokazane zostaty w

zatgczniku nr 2. Zatgcznik nr 3 przedstawia obliczenia czaséw miedzyzielonych.
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Algorytm pracy sygnalizaciji:

Faza 1 (stan ustalony):

Faza ll:

Fazalll

Obligatoryjnie w fazie 1 otwierane beda grupy 1K i 2K oraz P2 iR2,
Warunkowo otwierana bedzie grupa 48,

Grupy przypisane do 1 fazy nie bedg akomodowane i beda otwierane na staty czas

48s,

W przypadku braku wzbudzen grup fazy Il i Ill, faza bedzie automatycznie

powtarzana,

Zamkniecie fazy nastgpi w momencie wzbudzenia detektoréw przypisanych do grup

fazy Il'i lll oraz w chwili dokorczenia czasu przypisanego do fazy 1.

Przejscie do fazy Il bedzie uzaleznione od wzbudzenia detektora 1D,

Obligatoryjnie w fazie Il otwierane bedg grupy 2K oraz bedzie kontynuowana grupa

3K,
Kontynuowany bedzie warunkowe otwarcie grupy 4S,
Minimalny sygnat zielony dla pojazdéw w fazie Il wynosi 13s, maksymalny 26s,

Po uptynieciu czasu minimalnego, detekcja wydtuza sygnat zielony dla grup

przypisanych do fazy I,

Zamkniecie fazy nastapi po uptynieciu czasu przypisanego dla niej czasu
maksymalnego lub wczesniej w przypadku braku wzbudzen detektorow przypisanych

do fazy,

W przypadku zarejestrowania wzbudzania detektoréw przypisanych do fazy Il
nastapi jej otwarcie, w przypadku braku wzbudzen nastapi przejscie do stanu

ustalonego —fazy I.

Przejécie do fazy Il bedzie uzaleznione od wzbudzenia detektora 2D i 3D i/lub 5Dp,
Obligatoryjnie w fazie 11l otwierane bedg grupy 4K, 5K oraz P1,

Warunkowo otwierana bedzie grupa 18,
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Minimalny sygnat zielony dla pojazdéw w fazie Il wynosi 8s, maksymalny 18s,

Po uptynieciu czasu minimalnego, detekcja wydtuza sygnat zielony dla grup
przypisanych do fazy I,

Zamkniecie fazy nastapi po uptynieciu czasu przypisanego dla niej czasu
maksymalnego lub wczesniej w przypadku braku wzbudzen detektorow przypisanych

do fazy, co skutkowac bedzie przejsciem do stanu ustalonego —fazy I.

Faza IV - Przejazd pociaggu:

W przypadku wzbudzenia detektora 4Dk przez pracownikéw kolei, oznaczajacego

przejazd pociggu, obligatoryjnie zamkniete zostang grupy 1K, 2K, 3K, 4K i 5K.

Po zamknieciu grup recznie zostang zamkniete potrogatki na przejezdzie kolejowym z

jednoczesnym wyswietlaniem sygnatu czerwonego na sygnalizatorach SDPK.
Otwarte zostang grupy P1, P2 i R2.

Zamkniecie nastgpi po recznym wytgczeniu detektora przez pracownikéw kolei, co

skutkowac bedzie przejsciem do stanu ustalonego —fazy |,

Schemat faz ruchu pokazany zostat w zatgczniku nr 4.

Tabela warunkéw logicznych

Z FAZY DO FAZY WARUNEK
1 2 1D
1 3 2D i/lub 3D
5Dp
) 3 2D i/lub 3D
5Dp
2 1 (stan ustalony) Zawsze gdy brak wzbudzen
3 1 (stan ustalony) Zawsze
1 4 (przejazd pociggu) 4Dk
4 (przejazd pociggu) 1 (stan ustalony) Zawsze

Strona ‘ 1
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Wykaz grup przypisanych do poszczegdlnych faz

e | SPOWEME [ o
FAZA 1 1K, 2K, P2, R2 45
FAZA 2 2K, 3K, 4S
FAZA 3 4K, 5K, P1 1S
FAZA 4 (przejazd pociagu) P1, P2,R2 -

Programy sygnalizacji przedstawiono w zatgczniku nr 5.

Przepustowo$¢ skrzyzowania

Przepustowos¢ skrzyzowania zostata policzona osobno dla szczytu porannego i szczytu
popotudniowego. Obliczenia wykonano na podstawie ksigzki ,Metody obliczania
przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng — instrukcja obliczania” opracowanej na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad przez Katedre Budowy Drog i
Inzynierii Ruchu Politechniki Krakowskiej w roku 2004.

Wyniki przedstawiono w tabelach.

Dla szczytu porannego i szczytu popotudniowego na skrzyzowaniu otrzymano | poziom

swobody ruchu.

Schemat oznaczenia wlotéw na skrzyzowaniu:
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OBLICZANIE PRZEPUS TOWOS CI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z S YGNALIZACJA § WIETLNA - szczyt poranny

ZES TAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

FORMULARZ

Wlot

A

D

C

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

A3

D1

D2

D3 Bl

B2

B3

C1

C2

C3

Relacja

LWP

LwWP

WP

WP

(Nate¢zenie ruchu w grupie pasow

Qgr [P/h]

519

46

540

32

24

Nate¢zenie ruchu na wlocie

Qwl [P/h]

519

586

56

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h]

Nate¢zenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1340

1648

1323

1360

2846

1215

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer[-]

0.388

0.003

0.035

0.397

0.011

0.02

Przepustowos$¢ grupy pasow
Cgr [P/h]

893

283

315

971

488

208

Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

893

283

1054

485

Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

2006

Stopien obcigzenia grupy pasow
Xer [-]

0.581

0.018

0.146

0.556

0.066

0.115

Stopien obciazenia wlotu
Xwl [-]

0.581

0.018

0.556

0.115

Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk [-]

0.581

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowanial
Cp,sk [P/h]

1705

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

539

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

10.9

36.2

31.7

7.1

36.5

36.8

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

10.9

36.2

9.0

36.6

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow

11

11

P SR na wlocie

11

P SR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w

&grupic pasow D*gr [h/h]

1.57

0.05

0.41

1.07

0.32

0.25

Ekwiwalentne taczne straty czasu na

wlocie D*wl [h/h]

1.57

0.05

1.47

0.57

Ekwiwalentne taczne straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0.4

0.0

0.0

0.3

0.0

0.0

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

17.0

3.0

5.0

16.0

3.0

3.0

Zasi¢g kolejki maksymalnej
LK [m]

126.0

19.0

37.0

118.0

21.0

21.0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [z/P]

0.513

0.748

0.710

0.444

0.755

0.761

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0.513

0.800

0.466

0.750

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyzowaniu
zsk [2/P]

0.502

Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie
uzgr [-]

pasow

0.489

0.748

0.710

0.427

0.755

0.761

Udziat pojazdow zatrzymanych na

wlocie uzwl [-]

0.489

0.800

0451

0.750

Udziat pojazdow zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-]

0.484
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popoludniowy

OBLICZANIE PRZEPUS TOWOS CIT OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA - szczyt

ZES TAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

FORMULARZ

Wlot

A

D

C

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

A3 D1

D2

D3 Bl

B2

B3

C1

C2

C3

Relacja

LWP

- LwWP

WP

WP

(Nate¢zenie ruchu w grupie pasow

Qgr [P/h]

548

43

445

32

Nate¢zenie ruchu na wlocie

Qwl [P/h]

548

488

50

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h]

Nate¢zenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1351

1648

1323

1360

2846

1215

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0.406

0.003

0.033

0.327

0.011

0.015

Przepustowos$¢ grupy pasow
Car [P/h]

901

283

315

971

488

208

Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

901

283

1065

578

Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow
Xer [-]

0.608

0.018

0.137

0.458

0.066

0.087

Stopien obciazenia wlotu
Xwl [-]

0.608

0.018

0.458

0.087

Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk [-]

0.608

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowanial
Cp,sk [P/h]

1525

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

434

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

11.4

36.2

31.6

6.4

36.5

36.6

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

11.4

36.2

8.6

36.5

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow

P SR na wlocie

P SR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w

&grupic pasow D*gr [h/h]

1.74

0.05

0.38

0.79

0.32

0.18

Ekwiwalentne taczne straty czasu na

wlocie D*wl [h/h]

1.74

0.05

1.17

0.51

Ekwiwalentne taczne straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0.4

0.0

0.0

0.2

0.0

0.0

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

19.0

3.0

3.0

13.0

3.0

3.0

Zasi¢g kolejki maksymalnej
LK [m]

141.0

19.0

22.0

96.0

21.0

21.0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [z/P]

0.527

0.748

0.709

0.396

0.755

0.757

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0.527

0.800

0.422

0.760

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyzowaniu
zsk [2/P]

0.492

Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie
uzgr [-]

pasow

0.504

0.748

0.709

0.382

0.755

0.757

Udziat pojazdow zatrzymanych na

wlocie uzwl [-]

0.504

0.800

0.410

0.760

Udziat pojazdow zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-]

0.475
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1.4.4 Sygnalizatory, przyciski zgtoszeniowe dla pieszych

Schemat rozmieszczenia detektorow i sygnalizatoréw pokazany zostat w zatgczniku nr 6.
Nalezy zastosowac sterownik i sygnalizatory bedace w posiadaniu Inwestora.

Wysokos¢ mocowania sygnalizatorow montowanych na masztach wysiegnikowych od
nawierzchni jezdni powinna wynosi¢ minimum 5.50m.

Wysoko$s¢ mocowania sygnalizatorow na masztach sygnalizacyjnych powinna wynosié
2.20m.

Przyciski dla pieszych montowac na wysokosci 1.30m ($Srodek przycisku) nad chodnikiem.
Sygnalizatory akustyczne nalezy zamontowaé w sygnalizatorach swietlnych (element
generujgcy sygnat) oraz na sygnalizatorach swietlnych (element sygnalizacyjny — buczek) na
wysokosci nie mniejszej niz 3.0m.

Wszystkie urzadzenia winny spetnia¢ wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw

ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003r., nr 220, poz 2181 z pdzniejszymi zmianami).

Zasady umieszczania sygnalizatoréw w stosunku do poszczegdlnych elementow drogi.

kraweznik

22+27m
45+55m

A= 1ge

05+20m 05+20m
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1.4.5 Zestawienie oznakowania

Znaki drogowe pionowe

Znak llos¢ sztuk Wielkos¢ Uwagi
A-7 9 M
A-9 2 S
A-10 4 M
A-29 1 M
B-2 2 M
C-6 1 S
c-7 1 S
C-8 1 M
C-9 6 M
C-12 4 M
C-13/16 10 M
C-13a/16a 9 M
D-1 4 M
D-2 3 M
D-4a 1 M
D-4b 2 M
D-6 2 S
D-18 6 M
D-18a 2 M
F-6 8 M
F-10 2 S
F-10 2 M
T-0 8 ,Przejscie przez tory. Strzez sie pociggu”
T-0 5 ,Nie dotyczy stuzb lesnych”
T-23a 2
T-23b 2
G-1a 5
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G-1b 5
G-1c 5
G-3 6

Stupki do znakéw drogowych — 108szt

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Znak llos$¢ sztuk Wielkosé Uwagi
U-1a 51

U-3c 1 1.80m
U-3d 1 1.80m
U-5a 6
U-14b 1 7.00m

Oznakowanie poziome
Znak llo& F‘>owierzchnia Powierzchnia VEr
jednostkowa taczna

P-1b 762.14 0.24 m*/mb 182.91m’

P-1c 309.85 0.12 m*/mb 37.18 m’

P-le 59.71 0.12 m*/mb 7.17 m’

P-2b 121.76 0.24 m%/mb 29.22m’

P-4 442.68 0.24 m*/mb 106.24 m*

P-7a 342.76 0.12 m¥/mb 4113 m’

P-7b 1590.04 0.24 m*/mb 381.61m’

P-8b 6 1.94 m?/szt 11.64 m’ Dtugi
P-8b 6 1.49 m?/szt 8.94 m’ Krotki
P-8d 3 1.49 m?/szt 4.47 m’ Krotki
P-10 72.68 0.50 m*/m? 36.34m’

P-11 34.54 0.50 m%/mb 17.27 m’

P-13 76.52 0.2625 m*/mb 20.09 m’

P-14 49.98 0.375 m%/mb 18.74 m’
P-21a 588.77 0.38 m*/m? 223.73 m’
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P-21b 394.29 0.38 m*/m’ 149.83 m’
Razem: | 1276.52m’
Zestawienie elementdéw detekcji
Numer Grupa Numer Odlegtosc od linii Wymiary Uwagi
sygnalizatora detektora zatrzyman (m) dtug. x szer. (m)
3Ka 1D-1 1.00 1.50x 2.00 wirtualny
3Kb 1D 1D-2 20.00 20.00x 1.00 wirtualny
1D-3 50.00 1.50x 2.00 wirtualny
2D-1 1.00 1.50x 2.00 wirtualny
2D-2 20.00 20.00x 1.00 wirtualny
4Ka 2D-3 50.00 1.50x 2.00 wirtualny
4Kb 2D
4Kc 2D-4 1.00 1.50x 2.00 wirtualny
2D-5 20.00 20.00x 1.00 wirtualny
2D-6 50.00 1.50x 2.00 wirtualny
5Ka 3D-1 1.00 1.50x 2.00 wirtualny
5Kb 3D 3D-2 15.00 15.00x 1.00 wirtualny
3D-3 35.00 1.50x 2.00 wirtualny
P1 5D ;gs:z Maszt przycisk
4Dk 4Dk Skrzynka SRK przycisk
Zestawienie sygnalizatoréw
Numer sygnalizatora Rodzaj sygnalizatora llos¢ sztuk
1Ka+1S Socz?wki ogolne
AKa+4S sygnalizator typu S2 2
3*300mm + 1*200mm
3Ka Soczewki kierunkowe —w lewo
3Kb sygnalizator typu S3 2
3*300mm
2Ka Soczewki kierunkowe — prosto, w prawo
kb sygnalizator typu S3 2
3*300mm
1Kb
4Kb Soczewki ogdlne
4Kc sygnalizator typu S1 5
5Ka 3*300mm
5Kb
p1 Soczewki dla pieszych
P2 sygnalizator typu S5 4
2*200mm
Soczewki dla rowerzystow
R2 sygnalizator typu S6 2
2*200mm
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1.4.6 Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu
Projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wykonaniu wszystkich roboét

budowlanych w 2017/2018 roku.

PROJEKTANT

Mgr inz. Marcin Guzenda

MAZ/0197/PO0OD/04
Uprawnienia do projektowania
bez ograniczen w specjalnosci drogowej
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2. ZAtACZNIKI

Zatacznik 1 — Pomiary natezenia ruchu drogowego,
Zatgcznik 2 — Punkty kolizji i grupy sygnalizacyjne,
Zatacznik 3 — Tabela obliczen czaséw miedzyzielonych,
Zatacznik 4 — Schemat faz ruchu,

Zatgcznik 5 — Programy pracy sygnalizacji S$wietlnej,

Zatgcznik 6 — Schemat rozmieszczenia detektoréw i sygnalizatoréw.
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3. CZESC RYSUNKOWA

1 SOR-001 - Plan orientacyjny 1:25000
2 SOR-002/1 - Plan sytuacyjny 1:500
3 SOR-002/2 - Plan sytuacyjny 1:500
4 SOR-002/3 - Plan sytuacyjny 1:500
5 SOR-002/4 - Plan sytuacyjny 1:500
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