n\
3

PROJEKT DROGOWIEC PROTEKT DROGOWIEC
asz Milewski

15-333 Biatystok, ul. Zwierzyniecka 10 lok. 7

rUKASZ MILEWSKI projektdrogowiec@®gmail.com

tel. 505-031-332 -
Egz.

NAZWA Budowa sygnalizacji swietinej oraz oswietlenia ulicznego na :
OBIEKTU: skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego z ul. Wojska Polskiego I

STADIUM: ORGANIZACJA RUCHU

ADRES: Ul Wojska Polskiego, Wojska Polskiego ||
Suwarki

INWESTOR: Miasto Suwatki
ul. Mickiewicza 1
16-400 Suwatki

. OPRACOWAL

' mgr inz. Lukasz Milewski
PDL/0098/POOD/11 ;¢
PDL/BD/0030/12 *

el BYSLON JVIBEION 2A10 o



10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

Spis zawarto$ci opracowania:

Strona tytutowa.

Spis zawartosci opracowania.

Karta uzgodnien.

Uzgodnienie z GDDKIA

Opis techniczny.

Plan orientacyjny.

Pomiary ruchu.

Punkty kolizji i grupy sygnalizacyjne.

Obliczenie czas6w miedzyzielonych.

Tabela grup kolizji i macierz minimalnych czaséw migdzyzielonych.
Schemat faz ruchu.

Algorytm pracy sygnalizaciji.

Programy pracy sygnalizacji Swietlnej.

Obliczenie przepustowosci metodg HCM-85.
Zestawienie sygnalizatoréw.

Rys. nr 1 — Inwentaryzacja oznakowania — skala 1:500.
Rys. nr 2 — Statfa organizacja ruchu — skala 1:500.

Rys. nr 3 — Schemat rozmieszczenia sygnalizatoréw i petli — skala 1:500.
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_ GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD Biatystok, dnia 2015.05. {4

0.B1.2-2.4080.64.2015.mb

PROJEKT DROGOWIEC
tukasz Milewski

ul. Zwierzyniecka 10 lok. 7
15-333 Biatystok

KLAUZULA ZATWIERDZENIA
PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU NR 689/2015

Dziatajgc w oparciu o art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pdzniejszymi zmianami) oraz rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.
U. Nr 177 poz. 1729), po rozpatrzeniu projektu statej organizacji ruchu pt.: ,Budowa
sygnalizacji $wietinej oraz oswietlenia ulicznego na skrzyzowaniu ul. Wojska
Polskiego z ul. Wojska Polskiego II w Suwatkach”, zlozonego do zatwierdzenia
przez PROJKET DROGOWIEC +tukasz Milewski pismem nr PD-SYG-04-2015.tM
w dn. 05,05.2015r,,

zatwierdzam przedmiotowa stala organizacje ruchu bez uwag w zakresie:

tablicy zawierajacej znak A-29 oraz T-1 ,300m” zlokalizowanej na drodze krajowej Nr 8
w km 757+900 str. P.

e Z upowaznienia:
Generalnego Dyrektora

Zatacznik: 1 egz. projektu statej organizacji ruchu
Do wiadomosci:  Rejon GDDKiA w Suwatkach

Sprawe prowaczi:
Mcmka B ulmska

tel. 185 664 58 08



4. OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu i sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego i
Wojska Polskiego Il w Suwatkach.

1. Podstawa opracowania

e podkiad geodezyjny w skali 1:500,

e Dz U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania,

e Dz U.Nr177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,

e wizje lokalne w terenie,

e inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

e pomiary ruchu wiasne.

2. Zakres i cel opracowania

Zakres niniejszego opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu oraz sygnalizacji $wietingj na
skrzyZzowaniu ul. Wojska Polskiege i Wojska Polskiege Il w Suwatkach w KM 758+217 DK8.

Projekt obejmuje wydiuzenie pasa skretu w lewo z ul. Wojska Polskiego w ul. Wojska Polskiego II,
likwidacje pasa skretu w prawo (zjazd do zajazdu Cowboy) oraz budowe sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu i
wyposazenie jej w system czesciowej detekcii.

Oznakowanie istniejgce przedstawiono na Inwentaryzacji oznakowania (rys. nr1), zmiany organizacji ruchu, oraz
lokalizacje projektowanych sygnalizatorow pokazano na planie stalej organizacji ruchu — rys. nr 2, natomiast
rozmieszczenie petli detekcji oraz sygnalizatory wraz z opisami pokazano na rys. nr 3.

3. Stan istniejacy

ul. Wojska Polskiego — ulica giéwna w sieci drég krajowych (droga S-8 relacji Kudowa — Warszawa -
Budzisko)
Szerokoé¢ w rejonie skrzyzowania w liniach rozgraniczajgcych ok. 28,0 m, w tym:

- szeroko$¢ jezdni 11,0 m, obustronne rowy, brak utwardzonego pobocza,

ul. Wojska Polskiego Il — ulica dojazdowa, stanowigca obstuge terenow inwestycyjnych, nalezacych do
Suwalskiej Specjainej Strefy Ekonomiczne;j.
Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych — 50 m, w tym:

- szerokosc jezdni — 2x7 m,

- pas dzielacy szer. 7m,

- brak chodnikéw,

W pasie drogowym w obrebie skrzyzowania znajduje sig nastepujace uzbrojenie techniczne:
o kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
¢ kablowe linie teletechniczne,
» kanalizacja deszczowa,

Obie ulice znajdujg sie w administracji Zarzgdu Drég i Zieleni w Suwatkach.

Istniejacg geometrig¢ ulic wraz z organizacjg ruchu pokazano na Rys. nr 1 ,Inwentaryzacja
oznakowania”.

4. Projektowane zmiany w organizaciji ruchu

Dokumentacja projektowa przewiduje:

- wydtuzenie pasa skretu w lewo z ul. Wojska Polskiego w ul. Wojska Polskiego I,

- likwidacje pasa skretu w prawo (zjazd do zajazdu Cowboy)

- budowe sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu i wyposazenie jej w system czesciowej detekcji.
- rozmieszczenie linii zatrzyman,

- rozmieszczenie sygnalizatorow i elementow detekcji,

- zmiany w lokalizacji oznakowania pionowego i poziomego,



5. Natezenie ruchu

Zgodnie z przeprowadzonymi pomiarami ruchu w natgzenie ruchu w przekroju skrzyzowania ksztattuje sie na
poziomie 1161 pojazdow /godz. w szczycie porannym i 1086 pojazdéw /godz. w szczycie popotudniowym.
Natezenie ruchu pokazano w dalszej czesci opracowania na schematach.

6. Sygnalizacja swietina.

W ramach projektu dokonano rozmieszczenia sygnalizatoréw, stupkéw i masztéw sygnalizacyjnych, oraz
rozmieszczono petle indukcyjne bedace elementami systemu detekcji cze$ciowej na przedmiotowym
skrzyzowaniu.

Zaprojektowano sygnalizacje czesciowo akomodacyjng, acykliczng ktora realizowaé bedzie stan ustalony dla
pojazdow poruszajacych sig na wprost i w prawo po ul. Wojska Polskiego oraz zalozone fazy ruchu dia
pozostatych relacji, wydtuzajac je lub skracajgc w zaleznosci od wzbudzen systemu detekgji.

Stanem giéwnym ustalonym na skrzyzowaniu a zarazem faza | bedzie sygnat zielony na ul. Wojska Polskiego.
Faza | bedzie automatycznie powtarzana do momentu zarejestrowania przez sterownik wzbudzenia
pochodzgcego od systemu detekcji. Sterownik bedzie otwierat poszczegdine fazy (w zaleznosci od kolejnosci
wzbudzen) po czym zawsze bedzie wracat do stanu ustalonego (fazy ).

Detekcjg objeto lewoskret z ul. Wojska Polskiego, oraz caly wiot ul. Wojska Polskiego Il. Zaprojektowano
dwupetiowy ukiad detekcji. Petle spetniajg nastepujace funkcje :

- Petla nr 1 (1x12m, umieszczona w odleglosci 1m przed linig zatrzyman) zapewnia Zadanie $wiatla
zielonego, oraz wydiuzenie $wiatta zielonego w przedziale Gz, — Gzmax Na okres potrzebny do jej
catkowitego opréznienia.

Ma ona przypisane wydtuzenie jednostkowe 1-2s,

- Petla nr 2, (2x2m, umieszczona 40m przed linig zatrzymar) zapewnia zadanie $wiatla zielonego, oraz
wydtuzenie Swiatta zielonego w oparciu o badanie natgzenia ruchu i luki czasowe. Ma ona przypisane
wydiuzenie jednostkowe 4s,

Wzbudzenie petli detekcji nr 1 w ktorejkolwiek z grup, powoduje zadanie otwarcia fazy, do ktérej grupa ta jest
przypisana. WydluzZenie grup przypisanych do otwartej fazy nastepuje poprzez petle nr 2. Brak ich wzbudzenia
przez okres wydtuZzenia jednostkowego (3s) spowoduje podjecie decyzji przez sterownik o zamknieciu fazy. W
przypadku wzbudzenia w odpowiednim czasie petli nr 3, sterownik rozpocznie wydiuzanie sygnatu zielonego tak
aby wzbudzony pojazd opuscit skrzyzowanie. Standardowo czas wydtuzenia petli nr 3 pozwala na opuszczenie
skrzyzowania przed koricem sygnatu zielonego. W przypadku wolniejszych pojazdéw czas trwania sygnatu
zielonego zostanie wydiuzony przez wzbudzenie petli nr 1 (1-2s).

Sygnat zielony bedzie wydiuzany dla wszystkich grup w trwajacej fazie niezaleznie od tego, ktéra z grup jest
wzbudzana (dotyczy wiotu podporzadkowanego). Zamknigcie fazy nastapi w przypadku braku jakichkolwiek
wzbudzen petli w grupach przypisanych do danej fazy.

W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczeri czaséw miedzyzielonych przy
nastepujgcych zatozeniach:
- Pojazdy V.= 50 km/h — jazda na wprost i w prawo

V=40 km/h — skrety w lewo

V4= 70 km/h ~ jazda na wprost i w prawo

Vg= 50 km/h — skrety w lewo
W obliczeniach uwzgledniono dlugosé pojazdéw 1,=10,0m.
Zestawiajgc razem powyzsze zatoZenia oraz wyliczone diugosci drog dojazdu i ewakuacji dokonano obliczen
minimalnych czaséw migdzyzielonych. Cato$¢ zestawiono w tabelach grup kolizji, oraz w tabeli minimalinych
czasow miedzyzielonych.
Sygnalizacja pracowa¢ bgdzie w 24 godzinnym trybie programowym jako akomodacyjna, acykliczna realizujac
diagram sterowania fazowego, w zaleznosci od zakresu wzbudzen systemu detekcji.
W przypadku awarii detektora sygnalizacja $wietina bedzie pracowa¢ nadal w akomodacji na wszystkich innych
detektorach z pominigciem uszkodzonego, dla ktérego winno byé symulowane wzbudzenie w kazdym cyklu.
Program maksymalny pracy sygnalizacji bedzie jednoczesnie staloczasowym programem awaryjnym.
Schemat rozmieszczenia sygnalizatorow i petli detekcji pokazano na rys. nr 3.

Programy sterujace dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowaé nastepujace zasady:

FAZA [ (STAN USTALONY)
- obligatoryjnie w fazie 1 otwierane beda grupy K1 i K2,

- grupy przypisane do fazy | nie bedg akomodowane, i bedg otwierane na staty czas 48s,

- W przypadku braku wzbudzen grup fazy Il lub I, faza | bedzie automatycznie powtarzana,

- Zamknigcie fazy | nastgpi w momencie wzbudzenia detektoréw przypisanych do grup fazy Il i Il oraz w
chwili dokonficzenia czasu przypisanego do fazy |,



przej$cie do fazy Il bedzie uzaleZznione od wzbudzenia petli D11 lub D12 ¥/lub D21 iflub D23,

- obligatoryjnie w fazie Il otwierane bedg grupy kolowe K2L i K3P oraz bedzie kontynuowana grupa K2,

- minimalny sygnat zielony dla pojazdow w fazie Il wynosi 7s, maksymalny 15s,

- po uplynigciu czasu minimalnego, wzbudzenie lub zajetos¢ detektoréw wydtuza sygnat zielony dla grup
przypisanych do fazy Il

- zamknigcie fazy Il nastgpi po uptynieciu przypisanego dla niej czasu maksymalnego, lub wczeséniej w
przypadku braku wzbudzen detektoréw przypisanych do fazy,

- w przypadku zarejestrowania wzbudzenia detektoréw przypisanych do fazy Il nastgpi jej otwarcie,
natomiast w przypadku braku wzbudzen nastapi przejécie do stanu ustalonego-fazy I,

FAZA Il

FAZA Ill

- przejscie do fazy lll bedzie uzaleznione od wzbudzenia petli D22 iflub D24,

- obligatoryjnie w fazie lll otwierane bedg grupy kotowe K3L i dodatkowo grupa K3P (lub bedzie
kontynuowana jesli byta otwarta w fazie poprzedzajacej),

- warunkowo w fazie lll otwierana bedzie grupa S1,

- minimalny sygnat zielony dla pojazdéw w fazie Il wynosi 7s, maksymalny 15s,

- po uplynigciu czasu minimalnego, wzbudzenie lub zajetos¢ detektoréw wydiuza sygnat zielony dla grup
przypisanych do fazy I ,

- zamknigcie fazy lll nastgpi po uptynigciu przypisanego dla niej czasu maksymalnego, lub wczesniej w
przypadku braku wzbudzen detektoréw przypisanych do fazy, co skutkowaé¢ bedzie zawsze przejsciem do
stanu ustalonego-fazy |,

Szczegdly na programach pracy sygnalizacji $wietlnej, w dalszej czesci opracowania.

Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czas $wiatta zielonego G,, okreslajgc warto$é min. i max.
Program nr 1 — minimalny T=74s
Program nr 1 — maksymalny; T=90s
Program nr 2 i 3 — startowy i koncowy

6.1. Przepustowos$¢

Obliczen przepustowosci dokonano metodg HCM-85 dla programu maksymalnego o cyklu diugosci 90s.
W obliczeniach uwzgledniono najmniej korzystne warunki ruchowe panujgce na skrzyzowaniu w czasie szczytu
porannego i popotudniowego.
Z obliczen wynika, ze dla cyklu rownego 90s, wspétczynnik obcigzenia dla poszczegbinych wlotéw skrzyzowania
wynosi:
szczyt poranny:

* wlot A (Wojska Polskiego do Suwatk) — 0,375 - 0,523

e wlot B (Wojska Poiskiego do Augustowa) — 0,809
¢ wiot C (Wojska Polskiego Il) — 0,090 - 0,174

szczyt popotudniowy:
e wlot A (Wojska Polskiego do Suwatk) — 0,351- 0,431

¢ wilot B (Wojska Polskiego do Augustowa) — 0,868
e wiot C (Wojska Polskiego II) — 0,090 — 0,130

Skrzyzowanie w kazdych warunkach ma zapewniong przepustowos¢, a jej rezerwa na poszczegdinych wilotach
pozwala na przeniesienie obcigzen wiekszych od 13% do 91%. Dodajgc do tego fakt, ze wyjscie ze stanu
ustalonego nie bedzie nastgpowato w kazdym cyklu, nalezy stwierdzi¢, ze projektowana sygnalizacja $wietina
zapewni petng przepustowosc.

Szczegdly obliczen przepustowosci zalgczono w dalszej czesci opracowania.

7. Wymagania dla sterownika i sygnalizatoréw

Wymagania dla sterownika
- Nalezy zastosowac sterownik bedacy w posiadaniu Inwestora,

Wymagania dia sygnalizatoréw
Sygnalizatory dla sygnalizacji $wietinej ruchu drogowego powinny speinia¢ wymagania zawarte w Zataczniku nr
3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Podstawowym elementem sygnalizatora jest
komora sygnatowa: sygnalizator moze sklada¢ sie z 1 do 4 komér sygnatowych.



Dla zapewnienia wiasciwej czytelnosci wyswietlanego sygnatu powierzchnia czotowa komory powinna byé
czarna.

Konstrukcja komory powinna umozliwiac:

- ustawienie jej pod kagtem w plaszczyznie pionowej i poziomej,

- potgczenie kilku komoér w zestawy.

Zastosowane sygnalizatory wykonane w technologii LED powinny speinia¢ wymagania zawarte w dokumentacji
branzy drogowej dotyczgcej sygnalizacji Swietinej.

Soczewki powinny mie¢ daszki ochronne osfaniajace je przed kurzem, opadami atmosferycznymi i podgladem
ze strony innych uczestnikéw ruchu, dla ktérych dany sygnat nie jest przeznaczony.

Zaleca sig, aby wystajgca czeé¢ daszka miata diugosc, co najmniej 200 mm.

Zastosowac sygnalizatory typu LED z mozliwoscig samoczynnego $ciemniania sygnatéw w nocy. Latarnie
powinny posiadac minimum IV klase¢ fantomowa.

8. Oznakowanie pionowe i poziome

Zakres opracowania projektu stalej organizacji ruchu pokazany jest na Rys. nr 2.

Istniejace, pozostajgce bez zmian oraz przeznaczone do usunigcia oznakowanie pionowe i poziome
przedstawiono na Rys. nr 1. Oznakowanie projektowane w powyZzszym opracowaniu oraz lokalizacje
projektowanych sygnalizatoréw pokazano na Rys. nr 2, a szczegblowe rozmieszczenie sygnalizatorow i petli
detekcji pokazano na rys. nr 3.

Oznakowanie pionowe — zakres opracowania i oznaczenia

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakéw pionowych:

- znaki pionowe projektowane pokazano jako kolorowe oraz podano oznaczenie wg Instrukcji o znakach
drogowych pionowych,

- znaki istniejgce pokazano jako szare

- znaki istniejgce przeznaczone do przestawienia posiadajg przerywane odnosniki,

Whykaz znakéw projektowanych:
Symbol znaku llos¢ [szt.] | Uwagi
A-7

Tablica fluorescencyjna A-29+T-1
B-33

B-43

B-44

D-2

USa

F-10

F-11

BN N N

Projektowane znaki poziome zastosowac z grupy $rednich w ll-giej klasie odblaskowosci.
Oznakowanie poziome-zakres opracowania i oznaczenia

Zakres wykonania oznakowania poziomego pokazano kolorem czerwonym na planie statej organizacji ruchu —
rys. nr 2.

Zakres projektowanego oznakowania poziomego obejmuje:

- wykonanie linii zatrzyman,

- linie ciggte i przerywane, rozdzielajace pasy ruchu,

- znaki, symbole, powierzchnie wylgczone z ruchu,

Oznakowanie poziome wykonac jako grubowarstwowe.
Oznakowanie poziome i pionowe musi spefniac wymagania podane w SST.

9. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest wrzesien 2015r.

Opracowat:
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6. POMIARY NATEZENIA RUCHU
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7. PUNKTY KOLIZJI | GRUPY SYGNALIZACYJNE

O punkt poczgtkowy
O punkt kolizji

c

8. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Nr sygnal. Se | Ip Ve Sd vd te td tm tm przyj.

Lp. m | m | m/ss m. m./s

K1-K2L [2945| 10 | 1388 | 17,9 | 13,88
K1-K3P 56,2 | 10 | 13,88 | 249 | 1944
K1-K3L 353 | 10 | 13,88 | 155 | 13,88
K2-K3L 24 | 10| 13,88 | 30,6 | 13,88
K2L-K1 335 | 10 | 11,11 | 30,3 | 19,44
K2L-K3L 135 | 10 | 11,11 | 19,2 | 13,88
K3P-K1 249 | 10 | 13,88 | 56,2 | 19,44
K3L-K1 155 | 10 | 11,11 | 353 | 19,44
K3L-K2 306 | 10 | 11,11 24 119,44
K3L-K2L 19,2 | 10 | 11,11 | 13,5 | 13,88

Y S ) S
284 | 229 | 355
477 | 228 | 549
326 | 212 | 415
245 | 320 | 2,24
392 | 256 | 4,36
212 | 238 | 2,73
251 | 389 | 1,62
230 | 2,82 | 248
365 | 223 | 442
263 | 197 | 366

Wiwwlw|lw w wwlwlw(oe |

AW v W |w( oo | &




9. TABELA GRUP KOLIZJI | MINIMALNYCH CZASOW

MIEDZYZIELONYCH
t | 2| 3| 4| 5|6
GRUPA DOJAZD
K1 | K2 | K2L | K3P | K3L | S1
a K1 X | X | X
12| = K2 X
| 3 g K2L X X | X
|4 § K3P_ | X
K K3L X | X | X
6 s1 X \5
1 2]3]a]s5]s
GRUPA DOJAZD
K1 | K2 | K2L | K3P | K3L | 81
1) K1 4 | 6|5
2] K2 3
3] g KL | 5 315
|4 § Ksp_ | 2
5] W | wkaL | 3| 5| 4
6 s1 4 \_‘




10. SCHEMAT FAZ RUCHU

STAN USTALONY
FAZA 1

zd
KIFK3L
L1l
l <
Wojska
e eSS C R —m;‘!g
KoL —
K2 —

FAZA 3

L
KIFKA

b 4
s
I )
l —
LLAELY
B T ek
A —
LV




11. ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI

START - FAZA | stan ustalony (cykliczne naliczanie stalego czasu przypisanego dla fazy | (48s) — gdy nastepuje
wzbudzenie systemu detekcji nastepuje dokoriczenie naliczania czasu przypisanego do FAZY | — w przypadku
gdy wzbudzone zostaly petle D11 iflub D12 iflub D21 iflub D23 nastepuje przejscie do FAZY Il — naliczanie czasu
minimalnego (7s) dla Fazy Il - w przypadku dalszych wzbudzen wydiuzenie czasu FAZY Il do maksymalnego
(15s) — po osiggnigciu czasu maksymalnego dla Fazy Il i w przypadku wzbudzen petli D22 iflub D24 nastepuje
przejscie do FAZY Ill, w przypadku braku wzbudzen po zakonczeniu fazy Il nastapi przejscie do FAZY | - w
przypadku przejscia do FAZY lll naliczanie czasu minimalnego (7s) dla Fazy Il - w przypadku dalszych
wzbudzen wydiuzenie czasu FAZY Ill do maksymalnego (15s) - w przypadku braku wzbudzen po zakonczeniu
fazy Il nastapi przejscie do FAZY |.

TABELA WARUNKOW LOGICZNYCH

ZFAZY DO FAZY WARUNEK

1 2 D21 41023
1 3 D22 /0 D24
2 3 D22 /5 D24
2 1 zawsze

(STAN USTALONY) | gdy brak wzbudzen

1
(STAN USTALONY)

Zawsze

WYKAZ GRUP PRZYPISANYCH DO POSZCZEGOLNYCH FAZ

NUMER FAZY GRUPY OTWIERANE OBLIGATORYINIE: GRUPY WARUNKOWE
FAZA 1 Ki,k2 e
FAZA 2 KL KPR e

FAZA 3 K3L, K3P 51




03

a4

s

a6

Nr

01

0z

03

04

as

06

Typ

w X =

Typ

x X =

=

T¥p

12. PROGRAMY PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Program nrQ — stan ustalony
Mazwa 000 0as 010 01s ozo 0zs 0s0 n3s 040 045 0so ass asn 065

Klab :lllI.II-IIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllll.llllll'
K2a,b :ilIIllllIIIIlll.lllIIIIIIllIllllllll.llIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll'..l
K2L Eraise=talelanteibialam b asepe LSl el a s lugs ot ottt b izl el balisfal o Js Pafateul=la] viafc bs [ st bs el
K3P,a R il bata el pgesnie o fRlnt B ine P R R s o et vl PRI R BT S o B A h v b T Tl of S0
K3L,a P R T e B el b Bt M st s R B Rl S el LIS R T S A o vl
S1

oo 0as o010 01s 0zo azs 030 n3s 040 045 0s0 ass 060 085

Program nr 1 — minimalny - T=74s
Mazwa 000 00s 010 015 0zo 0és o3n 035 040 045 aso 0ss 060 065 070

Kia,b ::IIIIIIII.llll.lllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-: ﬁll_llllllllll.lllll..l
K2ab .JIIIIIIIIIIIII-IllIlIIIIlllll.llllllllllIlllIlIlIllIlllIllllss :-l-‘l-llllIIlA
KzL D i 5 T 0 1 2 0 0 6 o 0 D O M O O B9 .'...5? G5 T ) A
K3P,a .:‘IIII-l.m.l“llllIIII-Il“llllml.ll“llm-lllilﬁllllnlll lllllll-;

K3tL,a 'l.llll-l—lll—IIlmll!mlm.ml“lmll“ll“-mlﬂllmlﬁ ;:I
51 f;ll'll.l-:

000 00s 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 a7o

Program nr 1 - mal':sy{malgjy5 - T=90s

Nazwa oao 0os 010 020 02s 030 035 040 045 0s0 Q55 060 065 a7o 075 080 oas 090
Kia,b l:.lllll.’l.llllllllll.llll.lllllllll.ll..“!'l“.d: ﬁlmm‘m-“mlmll.ll“.“d
Kza,b ;IlllllIIIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIIIlllIlllllIlIllIlllllllIlllllll“l:‘? ?I:‘IIIIIIIIIIIIIIII-A
Kzl IIII-IIIIIII-III-IIIIIIIIIIllIIII-IIIII-IIASI:.llIIIIlIIIIlI:‘? ;‘—IIII-IIIIIIIIIII
K3P,a :‘IIllllll-II-IIIIIII-IIIIIII-IIIII.I-.I'-I-“IIASIJIIIIIIIIIll.llIlllllllIllll lllll‘;-
K3L,a II'IIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIII-IIIIIIIIIII“nmmnlnl‘.“--dﬁl IIIIIIIIIIIIH ﬁl
s1 ;:llIlIlIllllllll::

000 aes 010 015 020 02s 030 035 040 045 050 0sS 060 065 a70 075 nan a8s 0sa

Program nr 2 i 3 — startowy i koricowy

Nazws 000 Q05 010 015 G20 025 038 035 L T Nazws 064 O0S 018 015 020
. 180z . iy
2 - :
Kis,b 4dbdaddddidddddsdadd B RRETER oL ko Kiab e e L PP PP PP
o : 3 .
K2a,b FYYPPVVP PPV I PPPPYPrY SEENEEEEEEEE u K Kzab TERENEHENTE I A4 A dd4d
i ] -,
K2L YYVPYPPPPPPPPPPYPPPP FREERSSEEEEN: 83 KK CENERERRRN A i didada
o o . B 5
K3P,a PYPPYPPPPPPPPPPPrrrY) PEEEE JEnEnEm 04 K K3Pa EEEES  Y4AAdd4AAdAdddd
5 5 {
a Ie w ii
K3L,a VYPPPPPPVVPPYYPPPPYP) PRERE s a5 Ko Kila SHESS ddddddddAd4d444
s1 A 08§ st

ilele} ans 010 015 ozo
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13. OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI

losawama nalgsen uchu do sbliczen przepusiowoesci
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14. ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

skrzyZzowanie Wojska Polskiego — Wojska Polskiego Il w Suwatkach

Nr Rodzaj llos¢

sygnalizatora Sygnalizatora sztuk Legh

soczewki ogélne
K1a+81, sygnalizatory typu S2 1
3 x 300 mm +1 x 0 200 mm

K1b, soczewki ogoine 3
sygnalizatory typu S2
K2a, K2b, 3 x 300 mm
soczewki kierunkowe:
K2L, - w lewo 3
K3L, K3La sygnalizatory typu S3 -
3 x0 300 mm
soczewki kierunkowe:
K3P, K3Pa Ml aiin 2

sygnalizatory typu S3
3 x 0 300 mm




