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Dotyeczy: wydania warunkéw technicznych w zakresie przebudowy przej$¢ dla pieszych
na skrzyzowaniu ulic: f.gkowa — Utrata - Pogodna w Suwakach.

W zwigzku z pracami projektowymi w zakresie przebudowy przejs¢ dla pieszych
na skrzyzowaniu ulic: Lakowa — Utrata - Pogodna w Suwakach, Zarzad Drog i Zieleni

w Suwalkach ponizej przedstawia zatozenia do projektu:

Warunki techniczne na opracowanie dokumentacji w zakresie budowy urzadzen
komunikacyjnych:

e zaprojektowaé ciag pieszo — rowerowy o szeroko$ci min. 3,0 m pomig¢dzy przejsciem
przez ulic¢ Lakowa a przejsciem przez ulice Utrata o nawierzchni z kostki brukowe;j
betonowej (bezfazowej) gr. 8 cm koloru szarego;

e zaprojektowaé cigg pieszo — rowerowy o szerokosci min. 3,0 m od przejscia
przez ul. Utrata do istniejgcej zatoki autobusowej po stronie zachodniej o nawierzchni
bitumicznej;

e krawezniki i obrzeza:

» wszystkie obrzeza 8 x 30 cm na tawie betonowej z oporem;

» w miejscach obnizen krawezniki kamienne najazdowe 20 x 22 cm na lawie
betonowej z oporem - ;

» w miejscach obnizen krawezniki betonowe najazdowe 20 x 22 cm na lawie

betonowej z oporem.
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Szczegolowe warunki techniczne na opracowanie dokumentacji w zakresie budowy
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Utrata — Pogodna - Lakowa

Sygnalizacj¢ $wietlna zaprojektowaé jako akomodacyjng z osobnymi fazami relacji
lewoskretnych;

Akomodacja przy uzyciu kamer wizyjnych i przyciskow sensorycznych;

Kanalizacje techniczng wykona¢ z rur RPP 3,7/110 (pod chodnikami i zieleficami)
i RHDPE 6,3/110 (pod jezdniami i zjazdami);

Na skrzyzowaniach sygnalizacji zaprojektowa¢ studnie kablowe SKR-1 lub SK-1;
Sterownik zlokalizowa¢ po stronie péinocno-zachodniej skrzyzowania;

Studnie glowng (pierwsza studnia za sterownikiem) podlaczy¢ do studni istniejgcego kanatu
technologicznego;

Projektowang sygnalizacj¢ nalezy skoordynowa¢ z sygnalizacjg na skrzyzowaniu ulic Utrata
— Wigierska kablem koordynacyjnym prowadzonym w istniejgcym kanale technologicznym;
Podlaczenie do masztow i wysiegnikow wykona¢ z rur gigtkich peszel fi=50 Iaczac
maszt/wysiegnik z najblizsza studnig kablowa,

Zasilanie sygnalizatorow wykonaé jako promieniowe,

Wszystkie latarnie powinny by¢ wysokiej jakosci i mocowaniu dwupunktowy

Wszystkie latarnie musza by¢ typu LED

Przyciski dla pieszych i rowerzystow zastosowa¢ w kolorze zottym trwate na uszkodzenia,
z sensorowym wiaczaniem (na cieplo) i optycznym sygnalizowaniem zadzialania
(potwierdzenie ze sterownika). Przyciski dla pieszych powinny posiada¢ funkcje
przywolania dla oséb niedowidzacych.

Zastosowaé sygnalizatory wibracyjne — umieszczone w przyciskach dla pieszych, lub jako
osobne urzadzenia. Wibracja powinna by¢ wyraZznie wyczuwalna przy dotyku
(uruchomienie sygnalizatora), a czgstotliwo$¢ wibracji powinna odpowiadaé czgstotliwosci
sygnatu dzwigkowego.

Sygnalizatory ~dzwigkowe musza posiada¢ automatycznie regulowang glosnos¢
w zaleznosei od poziomu goénoci otoczenia i kilkutonowa melodig w kilku wariantach
Szafe sterownicza nalezy zasili¢ z istniejacej szafki oswietleniowej SO-959 przy
ul. Utrata — Spacerowa

Specyfikacja wymagar dla sterownikéw sygnalizacji Swietlnej

1.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi posiadac wystarczajaca ilos¢ grup sygnalizacyjnych,
wideodetektoréw dla pojazdéw i detektory pieszo-rowerowe, musi by¢ dostosowany
do pracy akomodacyjnej, wbudowany modut koordynacji kablowej, panel podigczeniowy
poprzez Internet do systemu centralnego sterowania, ups, $ciemniacz i szafe aluminiowa;

Konstrukeja 2-procesorowa — osobno funkcjonujace niezaleznie od siebie mikrokomputery
sterowania i nadzoru oraz 2 dzialajace niezaleznie od siebie tory pomiar6w napig¢ i pradow
zaimplementowane na pakietach wykonawezych;

Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru min. 32-bitowe;
Whbudowany interfejs obstugi w postaci wyswietlacza LCD oraz klawiatury;

Napiecie sieci doprowadzone do ukladéw wykonawczych steru] acych sygnalami $wietlnymi
winno byé doprowadzone przez uklad stycznikéw, ktére umozliwiajg: '

- odlgczenie napigcia sieci od obwodéw sygnatéw czerwonych i zielonych (etap I),
- odlaczenie napigcia sieci od obwodéw sygnatéw zottych (etap II);




21,

22,

23.
24,

25,
26.

27.
28.

Whbudowany nadzér maksymalnego czasu oczekiwania przez zgloszenie na sygnal zielony
(przekroczenie warto$ei granicznej winno powodowaé przejscia do realizacji harmonogramu
awaryjnego);

Mozliwo$¢  realizacji 3 réznych okreséw sygnalu zielonego akomodowanego
w tym okresu ‘zielonego bezpiecznego zjazdu’ zapobiegajacego kolizjom spowodowanym
przez gwaltowne hamowanie pojazdu, ktéry znajduje sie w strefie dylematu podczas
zapalenia sygnatu zottego;

Mozliwos¢ koordynacji ze sterownikami juz zainstalowanymi w Suwatkach w ukladzie
koordynacji nadaznej, z wymiang informacji pomiedzy sterownikami co 1 s.;

Realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1, 5. 15, 30 minutowych oraz 1 , 2,
6124 h w okresie min. 90 dni;

Whbudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu;

Przelgczenie z trybu przetwarzania zgloszen rzeczywistych w tryb symulacji zgloszen
generowanych przez symulator.

Obudowa aluminiowa z S letnig gwarancja.

Razem ze sterownikiem powinno zosta¢ dostarczone oprogramowanie z wieczysta licencja
(nadajace si¢ do zainstalowania na komputerze przeno$nym typu notebook) umozliwiajgce:

- zdalne polgczenie ze sterownikiem

- podglad parametréw pracy sygnalizacji, zdarzen oraz dokonywania zmian
W programie,

- ladowanie programow sygnalizacji do sterownika,

- odezyt dziennikow zdarzen ze sterownika,

- odczyt wynikéw pomiaréw ruchu ze sterownika,

Szczegolowe warunki techniczne na opracowanie dokumentacji w zakresie budowy
oSwietlenia przejs¢ dla pieszych ulic L.akowa — Utrata — Pogodna

Projektowane o$wietlenie terenu nalezy zaprojektowa¢ na shupach aluminiowych
anodowanych w kolorze naturalnym bez szwu zabudowanych na fundamentach
prefabrykowanych. Oprawy o$wietleniowe nalezy dobra¢ w technologii LED w obudowie
dwukomorowej z odlewu aluminium, z zabezpieczeniem przeciwprzepigciowym o wartosci
nie mniejszej niz 10kV. Rozmieszczenie latar oraz wysokosci zabudowy opraw nalezy
dobraé¢ dla projektowanego zagospodarowania terenu. Przy doborze rozktadu luminancji
o$wietlenia projektowanego terenu nalezy mieé¢ na uwadze dobér poziomu natezenia
oswietlenia dla charakteru projektowanego obiektu.

Projektowane dedykowane oswietlenie na przejsciach dla pieszych oraz przebudowywane
istniejace os$wietlenie w obrebie przejs¢ nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Wytycznymi
projektowania infrastruktury dla pieszych WR-D-41-4”, celem zapewnienia prawidlowego
oswietlenia stref przej$ciowych.

Projektowane o$wietlenie nalezy zasili¢ z istniejacych najblizszych latarfi o$wietleniowych
zasilanych z istniejacych szafy os$wietleniowych: SO-959 ul. Spacerowa, S0-941 ul.
Lakowa, SO-883 ul. Pogodna. Szafy nalezy przebudowaé i przystosowaé do
projektowanego obcigzenia oraz przewidzie¢ rezerwe na potrzebe rozbudowy. W szafie
nalezy wydzieli¢ cze$¢ =zasilajgco-pomiarowg od czesci sterowniczej. Sterowanie
oswietleniem ulicznym, nalezy wykona¢ w oparciu o sterownik typu zegar astronomiczny w
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Zalgczanie zasilania sieciowego ukladow wykonawczych, sterujacych sygnatami $wietlnymi
zdublowane — osobne styczniki zalgczania zasilania sterowane przez mikrokomputer
sterowania i mikrokomputer nadzoru;

Ciagly pomiar napigcia zasilania sterownika - spadek napiecia zasilania ponizej zadanego
progu, deklarowanego w [V] przez obstuge powinien skutkowaé wylaczeniem sygnalizacji,
powr6t napigcia do poprawnej wartosci powinien powodowaé automatyczne zataczenie
sygnalizacji. Aktualna warto$¢ napiecia sieci winna byé udostepniana uzytkownikowi
na wyswietlaczu LCD;

Pomiar napig¢ zasilania ukladéw elektronicznych ze skutkiem j.w.;

Whbudowany modut kontroli realizujacy funkcje watchdogéw mikrokomputerdw sterowania
i nadzoru powodujacy zalgczenie sygnatow zoltych pulsujacych w przypadku awarii
jednego z mikrokomputerow lub wylaczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu
mikrokomputerdw;

Eliminacja standw sygnalizacji niebezpiecznych dla ruchu winna nastepowac
w czasie < 0,3s.;

Realizacja funkcji $wiatla zoltego-pulsujacego serwisowego — sygnaty zote-pulsujace
na sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietéw wykonawczych zgodnie z wybranym
programem ,,kolorowym™;

Wbudowane Iacze szeregowe umozliwiajagce dolaczenie urzadzen transmisji danych
z systemem centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC);

Zdublowane uklady pomiaréw napieé¢ i pradéow w torach sygnalow swietlnych (osobne
uktady pomiarowe dla toréw sterowania i nadzoru). Oba uklady mierzace napigcie lub prad
w tym samym kanale powinny dziata¢ w pelni niezaleznie od siebie;

Wyséwietlanie na wyswietlaczu LCD aktualnych wartosci napig¢ w torach sygnalow
$wietlnych w woltach i pobieranej mocy w torach sygnaléw czerwonych w watach;

Dynamiczne deklarowanie  wartosci progéw kontroli napie¢ (z krokiem 1 V)
i mocy (z krokiem 1 W);

Dynamiczne deklarowanie 2 progéw kontroli pradowej — progu awarii i progu ostrzegania.
Spadek mocy pobieranej w kanale ponizej progu ostrzegania powoduje zapis do logu,
spadek mocy w kanale ponizej progu awarii - zalaczenie $wiatta zoltego-pulsujgcego;

Realizowanie funkcji inteligentnego $ledzenia mocy pobieranej w obwodach sygnalizacji.
Dostepno$é opeji programowania aproksymowanej charakterystyki P(I) poszczegélnych
zrodel sygnalow swietlnych danego toru sygnalizacji,

Dostep do menu na wy$wietlaczu terminala wewngtrznego mozliwy po wprowadzeniu
przez uzytkownika jego kodu PIN, z 3 réznymi poziomami uprawnien;

Przechowywanie w logach min. 1.000 komunikatow o wykrytych zdarzeniach
1 awariach:

Mozliwos¢ deklarowania przy pomocy standardowego wyposazenia sterownika granicznej
wartosci czasu nadzoru stalego utrzymywania si¢ zgloszenia (lub jego braku) oraz sposobu
reakcji sterownika na przekroczenie wartosci granicznej (brak reakcji, przelgczenie
na harmonogram awaryjny lub automatyczna symulacja zgloszen na bazie zadanych
parametrow);



systemie CPAnet - dostosowany do istniejgcego systemu sterowania na terenie miasta - z
mozliwoscig wylgczen nocnych, sterowania recznego oraz impulsem miejskim. Wykonaé
bilans mocy i obcigzen przebudowywanej szafy sterowniczej. Szafy sterownicze wyposazyé
w uklady softstartu oraz w uklady kompensacji mocy biernej dla zmierzonego charakteru
obcigzenia — przewidzie¢ miejsce do zabudowy sekcji kompensacji mocy biernej.

4. Wykona¢ stosowne podzialy sieci o$wietleniowej pomigdzy istniejacym i projektowanym
oswietleniem. Obwody os$wietleniowe wykona¢ kablem YAKXS o przekroju minimum
25mm?2.

5. W przypadku wystgpienia kolizji projektowanego ukladu drogowego z istniejacg siecig
o$wietleniowa, nalezy przebudowac latarnie oraz kablowe/napowietrzne linie o§wietleniowe
w miejsce niekolidujgce z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

6. W przypadku wystgpienia kolizji projektowanego ukladu drogowego z istniejch siecia
elektroenergetyczng napowietrzng lub kablows, nalezy wystapi¢ do lokalnego operatora
systemy energetycznego o wydanie warunkéw przebudowy kolidujacych sieci.

7. Kable o$wietleniowe na catej trasie przebiegu nalezy ulozy¢ w rurach ostonowych.

8. Opracowang dokumentacj¢ techniczng zawierajgca:

a. plan sytuacyjny oswietlenia zawierajagcy miedzy innymi przebieg projektowanych
rozwiazan drogowych, lokalizacj¢ stupéw o$wietleniowych, szafek, tras kablowych oraz
tras pozostalych projektowanych sieci,
klase oswietlenia z wyjasnieniem zasad jej przyjecia,
wielkos$ci natezenia ruchu drogowego przyjetego do obliczen,
schematy szafek o$wietleniowych,
schemat jednokreskowy o$wietlenia,
schemat uktadu sterowania o$wietlenia,

. obliczenia luminancji wraz z rysunkiem rozkladu luminancji jak réwniez wartosci
wszystkich przyjetych wspotczynnikow,

m o oo o

nalezy uzgodnié w Zarzadzie Drog i Zieleni w Suwatkach.

W przypadku koniecznosci zastosowania innych rozwiazan projektowych wymagane sg odrgbne
uzgodnienia.

Powyzsze warunki traca wazno$¢ z dniem 13.01.2025 r.

Jednoczesnie informuje, ze koncepcja rozwigzan sytuacyjno — wysokosciowych
wraz z projektem stalej organizacji ruchu oraz projekt budowlany dla ww. zadania podlega
uzgodnieniu w tutejszym Zarzqdzie.

DYREKTOR
Zarzadu Drgg i Zieleni w Sgwalkach

of inz, Tomasz Drejer

Otrzymuja:
1. Adresat
2, DBU

3. DIRa/a

Sprawg prowadzi: Michal Stankiewicz tel. 87-565 99 30



