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W zwiazku z pracami projektowymi w zakresie przebudowy przej$¢ dla pieszych, Zarzad

Drog i Zieleni w Suwatkach ponizej przedstawia zalozenia do projektow:

1. Przebudowa przejécia dla pieszych na skrzyZzowaniu ul. T. Noniewicza z ul. Muzyczng
w zakresie wykonania azylu, urzadzeh bezpieczenstwa ruchu oraz dedykowanego
ofwietlenia na przej$ciach dla pieszych i doj$ciach do przejsé

zmiana lokalizacji i przebiegu przejécia z przejazdem dla rowerzystow na wlocie
pbéinoenym — przejécie przez jezdnig ul. T. Noniewicza, nalezy odsunaé od ul. Muzycznej
w celu poprawy widocznosel,
likwidacja pasa do skretu w lewo z ul. T. Noniewicza w droge wewngtrzna (postdj TAXI)
i wykonanie azylu dla pieszych i rowerzystéw,
budowa dedykowanego o$wietlenia na przejScin dla pieszych i przejezdzie
dla rowerzystow z uwzglednieniem doswietlenia dojse,
na krawedziach przejscia dla pieszych naleZy wykona¢ pasy ostrzegawcze
z dedykowanych pytek wypukfo§ciami 16x16x8 cm dla 0s6b z dysfunkcjq wzroku,
znaki pionowe D-6b na tle folii pryzmatycznej odblaskowo - fluorescencyjne
oraz tabliczki T-27,
korekta statej organizacji ruchu w niezbednym zakresie,
chodniki o szerokoéci min. 2,0 m z kostki betonowej gr. 8 cm koloru szarego,
droga rowerowa o szerokoéci min. 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm
koloru czerwonego - bezfazowej,
ciag pieszo — rowerowy o szeroko$ci min. 3,0 m z kostki betonowej gr. 8 cm koloru
szarego - bezfazowey;
krawezniki i obrzeza:

»  wszystkic obrzeza 8 x 30 crn na lawie betonowej z oporem,;

> krawezniki betonowe 20 x 30 cm na lawie betonowej z oporem

» w miejscach obniZen krawezniki betonowe najazdowe 20 x 22 c¢m na tawie

betonowej z oporem

nie projektowaé zieleficow o szeroko$ei mniejszej od 1,0 m; zielefce o szerokosci
mniejszej od 1,0 m zastapié nawierzchnia utwardzona;



w przypadku kolizji z istniejacymi drzewami w pierwszej kolejnosci przeanalizowaé
mozliwo§é ich przesadzenia,

projektowane oS$wietlenie terenu nalezy zaprojektowaé na shupach aluminiowych
anodowanych w kolorze czarnym bez szwu zabudowanych na fundamentach
prefabrykowanych. Oprawy oS$wietieniowe nalezy dobraé w technologii LED
w obudowie dwukomorowej z odlewn aluminium, =z zabezpieczeniem
przeciwprzepigciowym o wartoSci nie mniejszej niz 10kV. Rozmieszczenie latar oraz
wysokoéci zabudowy opraw nalezy dobrac dla projektowanego zagospodarowania terenu.

Przy doborze rozkladu luminancji ofwietlenia projektowanego terenu nalezy mieé na

uwadze doboér poziomu natezenia o§wietlenia dla charakteru projektowanego obiektu;
projektowane o$wietlenie nalezy zasili¢é 2z istniejacych najblizszych latar
oéwietleniowych zasilanych z istniejacej szafy o§wietleniowej S0O-1024 ul. Noniewicza.
Szafy nalezy przebudowaé i przystosowaé do projektowanego obciazenia oraz
przewidzie¢ rezerwg na potrzebg rozbudowy. W szafie nalezy wydzicli¢ cze$é zasilajaco-
pomiarowsg od czesci sterowniczej. Sterowanie o$wictleniem ulicznym, nalezy wykonaé
w oparciu o sterownik typu zegar astronomiczny w systemie CPAnet - dostosowany do
systemu sterowania na terenie miasta - z mozliwo$cia wylaczen nocnych, sterowania
recznego oraz impulsem miejskim;

wylkonaé stosowne podzialy sieci o§wietleniowej pomiedzy istniejacym 1 projektowanym
odwietleniem. Obwody oéwietleniowe wykonaé kablem YAKXS o przekroju minimum
25mm2, Wykona¢ bilans mocy i obciazen przebudowywanej szafy sterowniczej. Szafg
sterownicza wyposazy¢ w uklady softstartu oraz w uklady kompensacji mocy biernej dla
zmierzonego charakteru obcigZzenia — przewidzie¢ miejsce do zabudowy sekeji
kompensacji mocy biernej; :

w przypadku wystgpienia kolizji projektowanego ukladu drogowego z istniejacy siecig
ofwietleniowa, nalezy przebudowac¢ latarnie oraz kablowe/napowietrzne linie
owietleniowe w miejsce niekolidujace z projektowanym zagospodarowaniem terenu;

w przypadku wystapienia kolizji projektowanego ukladu drogowego z istnicjacq siecig
elektroenergetyczng napowietrzna fub kablowa, nalezy wystapié¢ do lokalnego operatora
systemy energetycznego o wydanie warunkéw przebudowy kolidujacych sieci;

na skrzyzowaniach z istniejagcymi sieciami, kable oéwictleniowe nalezy ulozy¢ w rurach
ostonowych.

2. Przebudowa skrzyzowania ul. M. Reja z ul. Ks. 8. Szczgsnowicza w zakresie wykonania
Sygnalizacji Swietinej i dedykowanego oswietlenia przej$é dia pieszyeh

®

budowa sygnalizacji $wietlnej skoordynowanej z sygnalizacja $wietlng na skrzyzowaniu
ul. M. Reja z ul. Tysigclecia Litwy,

budowa dedykowanego oéwictlenia na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow z uwzglednieniem dodwietlenia dojsc,

usuni¢cie nasadzenia oraz wygrodzen U-1la w pasie rozdzialu w celu poprawy
widoczno$ci pieszych i rowerzystow,

znaki pionowe D-6 1 D-6b na tle folii pryzmatycznej odblaskowo — fluorescencyjne;j,
korekta statej organizacii ruchu w niezbednym zakresie;



projektowane oéwietlenie terenu nalezy zaprojektowaé na stupach aluminiowych
anodowanych w kolorze naturalnym bez szwu zabudowanych na fundamentach
prefabrykowanych. Oprawy o§wictleniowe nalezy dobraé w  technologii LED
w obudowie dwukomorowej z odlewu aluminium, 2z zabezpieczeniem
przeciwprzepigciowym o warto§ci nie mniejszej niz 10kV. Rozmieszczenie latarfi oraz
wysokosci zabudowy opraw nalezy dobra¢ dla projektowanego zagospodarowania terenu.
Przy doborze rozkladu luminancji o$wietlenia projektowanego terenu nalezy mie¢ na
uwadze dobér poziomu natezenia o§wietlenia dla charakteru projektowanego obiektu;
projektowane oéwietlenie nalezy =zasilié z istniejacych najblizszych latam
odwietleniowych zasilanych z istniejacej szafy o$wietleniowej SO-1012 ul. Reja. Szafg
nalezy przebudowaé i przystosowaé do projektowanego obciaZenia oraz przewidzied
rezerwe na potrzebg rozbudowy. W szafie nalezy wydzieli¢ cze$¢ zasilajaco-pomiarows
od czebci sterowniczej. Sterowanie o§wietleniem ulicznym, nalezy wylkona¢ w oparciu
o sterownik typu zegar astronomiczny w systemie CPAnet - dostosowany do systemu
sterowania na terenie miasta - z mozliwo$cia wylaczed nocnych, sterowania rgcznego
oraz impulsem miejskim; :

wykonaé stosowne podzialy sieci oéwietleniowej pomigdzy istniejacym i projektowanym
oswietleniem. Obwody o§wietleniowe wykonaé kablem YAKXS o przekroju minimum
25mm?2. Wykonaé bilans mocy i obciazefi przebudowywanej szafy sterowniczej. Szafe
sterownicza wyposazyé w uklady sofistartu oraz w ukltady kompensacji mocy biernej dla
zmierzonego charakteru obcigzenia — przewidzie¢ miejsce do zabudowy sekcji
kompensacji mocy biernej;

w przypadku wystapienia kolizji projektowanego ukladu drogowego z istnicjaca siecia
o§wietleniowa, nalezy przebudowaé latarnie oraz kablowe/napowietrzne linie
o§wietleniowe w miejsce niekolidujace z projektowanym zagospodarowaniem terenu;

w przypadku wystapienia kolizji projektowanego ukladu drogowego z istniejaca sicciq
elektroenergetyczna napowietrzng lub kablows, nalezy wystqpi¢ do lokalnego operatora
systemy energetycznego o wydanie warunkéw przebudowy kolidujacych sieci;

na skrzyzowaniach z istniejacymi sieciami, kable oSwietleniowe nalezy ulozyé w rurach
ostonowych;

zasilanic sygnalizacji $wietlngj do obslugi projektowanego skrzyZzowania wykonaé
7 istniejacej SO-825 ul. Reja. Wyprowadzié odrgbny obwdd do zasilania sygnalizacii,
podlaczyé z przed uktadu sterowania o§wietleniem ulicznym. Szafg nalezy przebudowac
i przystosowaé do projektowanego obciazenia oraz przewidzieé rezerwe na potrzebe
rozbudowy. W szafie nalezy wydzieli¢ czg8é rzasilajaco-pomiarows od czeSci
sterowniczej. Sterowanie oéwietleniem ulicznym, nalezy wykonaé w oparciu o sterownik
typu zegar astronomiczny w systemie CPAnet - dostosowany do systemu sterowania na
terenie miasta - z mozliwoscia wylaczen nocnych, sterowania r¢cznego oraz impulsem
migjskim.

. Przebudowa skrzyzowania ul. Gen. Z. Podhorskiege z ul. Papieza Jana Pawla II
w Suwalkach w zakresie wykonania sygnalizacji $wietlnej, o§wietlenia dedykowanego na
przej$ciach dla pieszych oraz zmiany przebiegu przejécia dla pieszych

zmiana lokalizacji i przebiegu przejécia na wlocie poludniowym z przebudows pasa
ruchu do skretu w prawo — przejécie przez jezdnig ul. Gen. Z, Podhorskiego, nalezy



przesunaé blizej ul. Jana Pawla I, co skroci taczna dhugodé przejécia przez dwie jezdnie
i poprawi widoczno§é pieszego wraz z przebudowg niezbednych elementow
infrastruktury,

zasilanie sygnalizacji §wietlnej z istniejacej linii energetycznej zlokalizowangj w tejonie
skrzyzowania na warunkach Rejonu Energetycznego

budowa sygnalizacji $wietlne] wraz 2z koordynacja 2z sygnalizacja S$wietlna
na skrzyzowaniu ul. Gen. Z. Podhorskiego i ul. Utrata z ul. Kolejowa
i Gen. J. Dwernickiego,

budowa dedykowanego odwietlenia na przejSciach dla pieszych 1 przejazdach
dla rowerzystéw z uwzglednieniem do$wictlenia dojs¢,

znaki pionowe D-6 1 D-6b na tle folii pryzmatycznej odblaskowo — fluorescencyjne;,
korekta statej organizacji ruchu w niezbgdnym zakresie,

chodniki o szeroko$ci min. 2,0 m z kostki betonowej gr. 8 cm koloru szarego;

droga rowerowa o szeroko$ci min. 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm
koloru czerwonego - bezfazowej;

ciag pieszo — rowerowy o szeroko$ci min. 3,0 m z kostki betonowej gr. 8 cm koloru
szarego - bezfazowej;

miedzy droga rowerowa a chodnikiem / jezdnia nalezy zastosowaé opaskg dzielaca
o szeroko§ci min. 0,5 m z kostki betonowej typu ,starobruk” gr. 8 cm koloru
grafitowego,

krawezniki i obrzeza:

wszystkie obrzeza 8 x 30 cm na lawie betonowej z oporem;

krawgzniki betonowe 20 x 30 ¢cm na tawie betonowej z oporem

w miejscach obnizen krawezniki betonowe najazdowe 20 x 22 cm na lawie betonowej
Z oporem, '

nie projektowaé zieleficow o szeroko$ci mniejszej od 1,0 m; zielefice o szerokosci
mniejszej od 1,0 m zastapié nawierzchniag utwardzona;

w przypadku kolizji z istniejacymi drzewami w pierwszej kolejnodci przeanalizowac
mozliwoéé ich przesadzenie;

projektowane ofwietlenie terenu naleZy zaprojektowal na stupach aluminiowych
anodowanych w kolotze naturalnym bez szwu zabudowanych na fundamentach
prefabrykowanych. Oprawy oéwietleniowe nalezy dobra¢ w technologii LED
w  obudowie dwukomorowej z odlewu aluminium, =z zabezpieczeniem
przeciwprzepieciowym o wartosci nie mniejszej niz 10kV. Rozmieszczenie latar oraz
wysoko§ci zabudowy opraw nalezy dobraé dla projektowanego zagospodarowania

terenu. Przy doborze rozktadu luminancji o§wietlenia projektowanego terenu nalezy mie¢
na uwadze dobér poziomu natezenia o§wietlenia dla charakteru projektowanego obiektu;

projektowane  oéwietlenie nalezy zasili¢é =z istniejacych najblizszych latar
o§wictleniowych  zasilanych z istnigjacych szaf  oéwietleniowych SO-836
ul. Dwernickiego oraz SO0-837 ul. Podhorskiego. Szafy nalezy przebudowaé
i przystosowaé do projektowanego obciazenia oraz przewidzied rezerwg na potrzebe
rozbudowy. W szafie nalezy wydzieli¢ cze$¢ zasilajaco-pomiarowa od czesci
sterowniczej. Sterowanie o$wietleniem ulicznym, nalezy wykona¢ w oparcin o sterownik
typu zegar astronomiczny w systemie CPAnet - dostosowany do systemu sterowania na
terenie miasta ~ z mozliwodcia wylaczen nocnych, sterowania rgeznego oraz impulsem
miejskim;



e wykonaé stosowne podzialy sieci o§wietleniowej pomigdzy istniejacym i projektowanym
oéwietleniem. Obwody o$wietleniowe wykonaé kablem YAKXS o przekroju minimum
25mm?2. Wykonaé bilans mocy i obciazen przebudowywane] szafy sterowniczej. Szafe
sterownicza wyposazy¢ w uklady softstartu oraz w uktady kompensacji mocy biernej dla
smierzonego charakteru obciaZenia — przewidzie¢ miejsce do zabudowy sekcji
kompensacji mocy biernej; - ' '

o w przypadku wystapienia kolizji projektowanego uldadu drogowego z istniejaca siecig
ofwictleniowa, nalezy przebudowaé latarnie oraz kablowe/napowietrzne linie
oéwietleniowe w miejsce niekolidujace z projektowanym zagospodarowaniem terenu;

. W przypadku wystapienia kolizji projektowanego uktadu drogowego z istnicjaca siecig
elektroenergetyczng napowietrzng lub kablowa, nalezy wystapi¢ do lokalnego operatora
systemy energetycznego o wydanie warunkow przebudowy kolidujacych sieci;

e na skrzyzowaniach z istniejacymi sieciami, kable odwietleniowe nalezy ulozy¢ w rurach
ostonowych;

o zasilanie sygnalizacji éwietlngj do obstugi projektowanego skrzyzowania wykonac
z istnigjacej szafy odwietleniowej SO-1012B ul. Pulaskiego. Wyprowadzié odrgbny
obwbd do zasilania sygnalizacji, podlaczyé z przed ukladu sterowania oSwietleniem
ylicznym. Szafe nalezy przebudowaé i przystosowaé do projektowanego obciazenia oraz
przewidzieé rezerwe na potrzebe rozbudowy. W szafie nalezy wydzieli¢ czes¢ zasilajaco-
pomiarows od czeci sterowniczej. Sterowanie owietleniem ulicznym, nalezy wykonaé
w oparciu o sterownik typu zegar astronomiczny w systemie CPAnet - dostosowany do
systemu sterowania na terenie miasta - z mozliwoécia wylaczen nocnych, sterowania
recznego oraz impulsem miejskim;

Wszystkic rozwigzania powinny uwzgledniaé zalecenia zawarte w ,Wytycznych
projekiowania infrastruktary dia pieszych” WRD-41-3 rekomendowane przez Ministra
Infrastruktury oraz by¢ zgodne z obewiazujacymi przepisami.

Warunki dla projektowanych sygnalizacji Swietlnych:

o sygnalizacje $wietlne nalezy zaprojektowaé jako akomodacyjne z lewoskretami
na oddzielnej fazie,

e akomodacja przy pomocy kamer wizyjnych i przyciskow sensorowych,

e sygnalizacje nalezy skoordynowaé za pomoca kabla koordynujacego uloZonego
w istniejacych kanatach technologicznych,

¢  kanalizacje projektowanej sygnalizacji wykonaé lub rozbudowaé z rur RHDPE 6,3/110
pod drogami (dwie rury) i RPP 3,7/110 pod zieleficami i chodnikami (dwie rury),

e na skrzyzowaniach kanalizacji <zaprojektowaé typowe studnie telekomunikacyjne
SK-1 lub SKR-1,

s podiaczenie do masziéw i wysiggnikdw wykonaé z rur gigtkich peszel fi=50 laczac
maszt/wysiggnik z najblizszg studnig kablowa,

e zasilanie sygnalizatoroOw wykona¢ jako promieniowe,

e  wszystkie latarnie powinny by¢ wysokiej jakoéci i mocowaniu dwupunktowym,

o  wszystkie latarnie musza by¢ typu LED,



przyciski dla pieszych zastosowaé w kolorze z6ltym trwale na wuszkodzenia,
z sensorowym wlaczaniem (na ciepto) i optycznym sygnalizowaniem zadzialania
(potwierdzenie ze sterownika) oraz przywolaniem dla oséb niedowidzacych. Przyciski
dla rowerzystow zastosowal w kolorze zotym trwate na uszkodzenia, z sensorowym
wlaczaniem (na cieplo) i optycznym sygnalizowaniem zadziatania (potwierdzenie
ze sterownika).

sygnalizatory dzwigkowe muszg posiada¢ automatycznie regulowang glosnosé
w zalezno$ci od poziomu glodnosei otoczenia i kilkutonowa melodig w kilku wariantach.

Specyfikacja wymagan dla sterownikéw sygnalizacji Swietlnej

Sterownik  sygnalizacji $wietlngy musi posiada¢ wystarczajaca ilos¢ grup
sygnalizacyjnych, wideodetektoréw dla pojazdow i detektory pieszo-rowerowe, musi by<¢
dostosowany do pracy akomodacyjnej, wbudowany modul koordynacji kablowej, panel
podiaczeniowy poprzez Internet do systemu centralnego sterowania, ups, Sciemniacz
i szafe aluminiows,

Konstrukcja 2-procesorowa — osobno funkcjonujace niezaleznie od siebie
mikrokomputery sterowania i nadzoru oraz 2 dzialajace niezaleznie od siebie tory
pomiaréw napie¢ i pradoéw zaimplementowane na pakietach wykonawczych.

Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru min. 32-bitowe.

Whudowany interfejs obshugi w postaci wyswietlacza LCD oraz klawiatury.

Napigcie sieci doprowadzone do ukladéw wykonawczych sterujacych sygnatami
Swietlnymi winno by¢ doprowadzone przez ukitad stycznikéw, ktoére umozliwiaja
odlaczenie napiecia sieci od obwoddw sygnatéw czerwonych i zielonych (etap I),
odlaczenie napigcia sieci od obwodow sygnatéw zottych (etap II).

Zalaczanie zasilania sieciowego ukladéw wykonawczych, sterujacych sygnalami
$wietlnymi  zdublowane — osobne styczniki zalaczania =zasilania sterowane przez
mikrokomputer sterowania i mikrokomputer nadzoru.

Ciagly pomiar napiecia zasilania sterownika - spadek napiecia zasilania ponizej zadanego
progu, deklarowanego w [V] przez obstuge powinien skutkowaé wylaczeniem
sygnalizacji, powrot napiceia do poprawnej warto$ci powinien powodowal automatyczne
zalaczenie sygnalizacji. Aktualna warto$§é napigcia sieci winna by¢é udostgpniana
uzytkownikowi na wyéwietlaczu LCD.

Pomiar napi¢é zasilania uktadéw elektronicznych ze skutkiem j.w.

Wbudowany modul kontroli realizujacy funkcje watchdogéw mikrokomputerow
sterowania i nadzoru powodujacy zataczenie sygnaléw zottych pulsujacych w przypadku
awarii jednego z mikrokomputeréw lub wylaczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu
mikrokomputeréw.

Eliminacja standéw sygnalizacji niebezpiecznych dla ruchu winna nastgpowaé
w czasie < (1,3s.

Realizacja funkcji $wiatta ZOltego-pulsujacego serwisowego — sygnaly zole-pulsujace na
sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietéw wykonawczych zgodnie z wybranym
programem ‘kolorowym’.

Whbudowane lacze szeregowe umozliwiajace dotaczenie urzadzen transmisji danych
z systemerm centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC).



Zdublowane uklady pomiaréw napie¢ i pradow w torach sygnalow wictlnych (osobne
uldady pomiarowe dla toréw sterowania i nadzoru). Oba uktady mierzace napigcie lub
prad w tym samym kanale powinny dziata¢ w pelni niezaleznie od siebie.

Wyéwietlanie na wyswietlaczu LCD aktualnych wartoci napig¢ w torach sygnatow
§wietlnych w woltach i pobieranej mocy w torach sygnatéw czerwonych w watach
Dynamiczne deklarowanie wartosci progéw kontroli napie¢ (z krokiem 1 V') i mocy
(z krokiem 1 W).

Dynamiczne  deklarowanie 2 progéw kontroli pradowej — progu awarii i progu
ostrzegania. Spadek mocy pobieranej w kanale ponizej progu ostrzegania powoduje
zapis do logu, spadek mocy w kanale ponizej progu awarii - zalaczenie Swiatta z6ttego-
pulsujacego.

Realizowanie funkcji inteligentnego §ledzenia mocy pobieranej w obwodach sygnalizacji.
Dostepnoé¢ opcji programowania aproksymowanej charakterystyki P(I) poszczegbdlnych
7rodel sygnatow §wietlnych danego toru sygnalizacii.

Dostep do menu na wy§wietlaczu terminala wewngtrznego mozliwy po wprowadzeniu
przez uzytkownika jego kodu PIN, z 3 réznymi poziomami uprawniefi .

Przechowywanie w logach min. 1.000 komunikatéw o wykrytych zdarzeniach 1 awariach.
Mozliwosé deklarowania przy pomocy standardowego wyposazenia sterownika
granicznej wartosci czasu nadzoru stalego utrzymywania sig zgloszenia (lub jego braku)
oraz sposobu reakcji sterownika na przekroczenie wartoSci granicznej (brak reakejt,
przetaczenic na harmonogram awaryjny lub automatyczna symulacja zgloszen na bazie
zadanych parametrow).

Whudowany nadzér maksymalnego czasu oczekiwania przez zgloszenie na sygnal
zielony (przekroczenie wartodci granicznej winno powodowaé przejscia do realizacji
harmonogramu awaryjnego).

Mozliwo§é realizacji 3 réimych okreséw sygnatu ziclonego akomodowanego
w tym okresu ‘ziclonego bezpiecznego zjazdu’ zapobiegajacego  kolizjom
spowodowanym przez gwattowne hamowanie pojazdu, ktéry znajduje si¢ w strefic
dylematu podczas zapalenia sygnatu zottego.

Mozliwosé koordynaciji ze sterownikami juz zainstalowanymi w Suwatkach w ukladzie
koordynacji nadaznej, z wymiang informacji pomigdzy sterownikami co 1 s.

Realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1,5, 15, 30 minutowych oraz 1 ,2,6124 h
w okresie min. 90 dni.

Whudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu Vissim firmy PTV.

Przetaczenie z trybu przetwarzania zgloszen rzeczywistych w tryb symulacji zgloszen
generowanych przez symulator.

Obudowa aluminiowa z 5 letnia gwarancja.

Razem ze sterownikiem powinno zostaé dostarczone oprogramowanie z wicczysta
licencja (nadajace si¢ do zainstalowania na komputerze przeno$nym typu notebook)
umozliwiajace zdalne potaczenie ze sterownikiem pozwalajace na podglad parametroéw
pracy sygnalizacji, zdarzeh oraz dokonywania zmian w programie,

tadowanie programow sygnalizacji do sterownika,

odczyt dziennikéw zdarzen ze sterownika,

odczyt wynikéw pomiardw ruchu ze sterownika,



e zmiane parametrow sterowania w poszczegbloych grupach sygnalizacyjnych (dlugosci
sygnalow minimalnych, okreséw akomodacji, czaséw miedzyzielonych wydluZania
ewakuacji realizowanego przez petle wydhuzania ewakuacii).

Opracowana dokumentacja techniczna dla urzadzen elekirycznych zawierajaca:

a. plan sytuacyjny oéwietlenia zawicrajacy miedzy innymi przebieg projektowanych
rozwigzan drogowych, lokalizacje stupéw oSwictleniowych, szafek, tras kablowych oraz
tras pozostatych projektowanych sieci,

. klasg o$wictlenia z wyjasnieniem zasad jej przyjecia,

wielko$ci natezenia ruchu drogowego przyjetego do obliczen,

schematy szafek o§wietleniowych,

schemat jednokreskowy o§wietlenia,

schemat ukltadu sterowania oswictlenia,

obliczenia luminancji wraz z rysunkiem rozktadu luminancji jak réwniez wartodci

wszystkich przyjetych wspolezynnikow,

@hoe e o

nalezy uzgodnié w Zarzadzie Drdg i Zieleni w Suwatkach.

W przypadku koniecznodci zastosowania innych rozwigzan projektowych wymagane sa odrgbne
uzgodnienia.

Powyzsze warunki traca wazno$¢ z dniem 05.08.2024 r.

Jednoczesnie informuje, ze koncepcia rozwigzah sytuacyjno — wysokosciowych
wraz z projektem stalej organizacji ruchu oraz projekt budowlany/zgtoszeniowy dla ww. zadania
podlega uzgodnieniu w tutejszym Zarzgdzie.

Otrzymunja:
1. Adresat
2. DBU

3, DIRa/a

Sprawe prowadzi: Sebastian Waszkiewicz tel. 87-565 99 19



