Nr sprawy: ZP.271.079.2019 Zatacznik nr 1.3

,Dostawa 1 fabrycznie nowego autobusu 18 m zasilanego sprezonym gazem
CNG w ramach projektu pn. ,,Poprawa jakosci systemu transportu publicznego

w miescie Suwatki — lll etap”

Szczegétowy Opis Przedmiotu Zaméwienia

. Wymagania ogdlne dla autobusu

1.1. Przedmiotowe autobusy muszg by¢ pojazdami tej samej marki, wyprodukowane przez tego
samego producenta, muszg by¢ fabrycznie nowe iwyprodukowane nie wczesniej niz 6
miesiecy przed datg dostawy, wolne od wad fizycznych oraz prawnych. Za fabrycznie nowy
uznaje sie autobus nieuzywany, o przebiegu nie wiekszym niz 2500 km, nie rejestrowany
wczesniej, nie uzywany do jazd testowych, prezentacyjnych lub badan. Zamawiajacy wymaga,
aby oferowane autobusy nie byty prototypami. Wszystkie autobusy muszg posiadac te sama
stylizacje i kolorystyke.
1.2. Zaoferowane pojazdy:

muszg by¢ przystosowane do warunkéw srodowiska, w jakich bedg eksploatowane,
wytrzymywaé oddziatywanie warunkéw klimatycznych, zanieczyszczen powietrza
i zapylenia,

muszg by¢ odporne na dziatanie srodkéw uzywanych do zimowego utrzymania drég,
a takze na dziatanie srodkdéw czyszczgco-myjacych,

muszg posiadaé powtoke lakierniczg umozliwiajacg codzienne mechaniczne mycie.

1.3. Wszystkie autobusy dostarczone Zamawiajagcemu stanowigce przedmiot zamowienia maja
spetniaé nastepujgce wymagania:
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b)

d)
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Autobusy muszg spetnia¢ wszystkie wymagania okres$lone w Dziale Il ustawy z dnia 20
czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2018 r. poz 1990) oraz
odpowiada¢ warunkom technicznym okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkdw technicznych pojazddw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 z pdzn. zmianami).
Autobusy muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji
pojazddw silnikowych | ich przyczep oraz uktaddw, czesci i oddzielnych zespotow
technicznych  przeznaczonych do tych pojazdow  ("dyrektywa ramowa") -
Dz.U.UE.L.2007.263.1 z dnia 2007.10.09.

Autobusy muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczqcych ich
bezpieczeristwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktaddw, czesci
i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U.UE.L.2009.200.1 z dnia 2009.07.31).

Spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczqgce homologacji pojazdéw
kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej (Dz. U. UE. L. 2015.153.1 z dnia
2015.06.18), dotyczgcej pojazdow wykorzystywanych do przewozu pasazerow i majgcych
wiecej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy, dla pojazdu klasy |.

musza posiadac aktualne (wazne) na dzien sktadania ofert ,,Swiadectwo Homologacji Typu
Pojazdu” lub ,Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu” wydane zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami a w szczegdlnosci na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca
1997r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2018 r. poz 1990) oraz Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r.



w sprawie homologacji typu pojazddw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotow
wyposazenia lub czesci ( Dz. U. z 2015 r. poz. 1475);

f) spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 110 EKG/ONZ dotyczacego jednolitych przepisow
homologacji w zakresie specjalnych elementéw skfadowych pojazdéw silnikowych
wykorzystujgcych w swym uktadzie napedowym sprezony gaz ziemny (CNG), oraz
pojazdéw w odniesieniu do montazu homologowanych specjalnych elementéw
sktadowych do wykorzystania w ich uktadzie napedowym sprezonego gazu ziemnego CNG
(Regulamin 110 EKG ONZ Dz.U.UE.L z dnia 30 czerwca 2015 roku).

g) Dostarczone autobusy w dniu podpisania protokotu zdawczo - odbiorczego musza
odpowiadac¢ aktualnym przepisom rejestracji pojazdéw, wystarczajagcym dla dopetnienia
przez Zamawiajgcego formalnosci rejestracyjnych.

h) Zamawiajgcy wymaga, aby dostarczone autobusy spetniaty wymagania normy EURO 6
dotyczacej emisji zanieczyszczen, okreslonej w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczgcym homologacji typu
pojazddw silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji zanieczyszczern pochodzqgcych z
pojazddw ciezarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczqcych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajgce dyrektywy 80/1269/EWG,
2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U.UE.L.2009.188.1 z dnia 2009.07.18 z podzniejszymi
zmianami) zwanego dalej Rozporzadzeniem WE nr 595/2009.

i) W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu
o udzielenie zamdwienia, a realizacjg umowy, nastgpi zmiana przepisow prawa w zakresie
rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a
takze zespotéw i podzespotéw do tych autobusow), Wykonawca ten obowigzany jest
zrealizowa¢ przedmiot zamdwienia z uwzglednieniem tychze zmian. Réwniez, gdy pojawig
sie na rynku nowsze rozwigzania technologiczne lub techniczne, ograniczajgce koszty
eksploatacji autobuséw lub rozwigzania ograniczajgce emisje szkodliwych substancji dla
otoczenia, to Wykonawca moze je zastosowaé w oferowanych autobusach przy
zachowaniu wszelkich wymogéw i warunkéw okreslonych w SIWZ. Na Wykonawcy w
szczegblnosci  spoczywa  obowigzek  dostarczenia  Zamawiajagcemu  autobusdéw
spetniajgcych wymagania okreslone zgodnie z wyzej wymienionymi przepisami, jak
rowniez dokumentéw umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobuséw na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej.

j) Zaoferowane pojazdy muszg by¢ napedzane silnikami spetniajgcymi nastepujgce
parametry:

- poziom emisji spalin min Euro - 6 (Zatacznik | do rozporzadzenia WE nr 595/2009 —
Dz.U. UE L167/1 z 25.6.2011),

- uktad sterowania silnika nie moze zawiera¢ ukrytych programdéw zmieniajgcych poziom
emisji spalin w zaleznosci od trybu jego pracy.

I) Zamawiajgcy wymaga, aby zuzycie energii i emisja zanieczyszczen byty na poziomie nie
wyzszym niz wartosci okreslone w zatgczniku XV Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr
599/2009 Rozporzadzenia Komisji Europejskiej (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011
roku wykonujgce i zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw ciezarowych
o duzej tadownosci (EURO 6) oraz zmieniajgce zataczniki | i Ill do dyrektywy 2007/46 WE
Parlamentu Europejskiego i Rady.

Il. Wymagania szczegétowe dla autobusu

LP

Rodzaj parametru Autobus ,— parametry Zamawiajacego

1

Wymiary autobuséw dtugos¢ od 17 500 do 18 500 mm
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wysokos¢ catkowita maksymalnie 3500 mm

szerokos$¢ catkowita w przedziale 2450-2650 mm

2 Liczba miejsc do
przewozu pasazerdéw

liczba miejsc ogétem: minimum 140, w tym 30% siedzacych

(miejsce siedzgce dla 1,5 osoby bedzie liczone jako pojedyncze) w tym siedzenia wykonane
jako siedzenia specjalne dla pasazeréow niepetnosprawnych z dostepem bezposrednio z
niskiej podtogi, bez podestow.

3 Silnik

spalinowy zasilany CNG umiejscowiony z tytu pojazdu,

mozliwos$¢ zasilania biometanem - biogazem oczyszczonym i uzdatnionym do
jakosci wysokometanowego gazu ziemnego

moc (kW): minimum 220

pojemnos$¢ (dm3): od 8,5 dm3

spetniajgcy norme czystosci spalin EURO 6,

zapewniajgcy mozliwosé rozruchu i eksploatacji w temperaturze od — 30°C,
podzespoty uktadu zasilania CNG musza spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 110
EKG/ONZ;

uktad smarowania silnika wyposazony w system automatycznego pomiaru i
uzupetniania poziomu oleju silnikowego, przy uruchamianiu silnika przy poziomie
»min” lub ponizej — sygnalizacja optyczna oraz dzwiekowa potrzeby uzupetnienia
stanu oleju.

strefa komory silnika izolowana dzwiekowo i termicznie,

4 Uktad zasilania
paliwem

zbiorniki kompozytowe zamontowane na dachu pojazdu dostarczone z petng
dokumentacjg homologacyjng oraz technicznymi dokumentami dopuszczenia
butli (uzyskanie decyzji zezwalajacej na eksploatowanie urzadzenia technicznego
podlegajacego dozorowi technicznemu, wydane przez organ witasciwej jednostki
dozoru technicznego), nie starsze niz 1 rok, oraz wszystkie butle wyprodukowane
w przedziale czasowym nie wiekszym niz 90 dni.

zbiorniki przystosowane do napetnienia biogazem o zawartosci metanu zgodnej z
norma DIN 51624.

pojemno$¢ zbiornikdw paliwa metanowego okresSlona przy uwzglednieniu
maksymalnego dziennego zuzycia energii na trakcje i na utrzymanie komfortu
termicznego oraz niezbednej ilosci paliwa pozostawianej w zbiornikach; musi
umozliwia¢ przejechanie z jednego napetnienia min. 450 km na liniach
komunikacji miejskiej,

cis$nienie napetniania: 200 bar;

instalacja napetnienia gazu przystosowana do tankowania przez zawory NGV1 i
NGV2.

zawory NGV1 i NGV2 do napetniania CNG umieszczone z boku w przedniej czesci.
Zamawiajacy dopuszcza umieszczenie zaworéw NGV1 i NGV2 do napetniania CNG
kompletami (NGV1 + NGV2) po prawej stronie pojazdu z boku.

zabezpieczenie uniemozliwiajgce uruchomienie silnika w czasie kiedy autobus jest
podtgczony do dystrybutora gazu,

zabudowa zbiornikéw CNG oraz innych elementéw instalacji zasilajgcej musi
umozliwia¢ tatwy dostep w celach serwisowych; usytuowanie zawordw i
reduktorow oraz sposdb prowadzenia przewoddw musi zabezpieczaé instalacje
zasilajgcg CNG przed zamrozeniem.

5 Skrzynia biegéw

automatyczna skrzynia biegéw

liczba biegdw i przetozenia dobrane pod katem minimalizacji zuzycia paliwa,
oprogramowanie zmiany biegédw minimalizujagce zuzycie paliwa w warunkach
obstugi linii komunikacji miejskiej,

wyposazona w uktad obnizajgcy zuzycie paliwa podczas postoju na przystankach i
zintegrowany zwalniacz hydrauliczny (retarder, intarder),

zwalniacz  hydrauliczny sterowany pedatem hamulca, wiaczany przed
uruchomieniem hamulca roboczego.

6 Most napedowy

o przetozeniu dobranym do parametréw silnika i skrzyni biegdw zapewniajacy
ekonomiczng jazde w ruchu miejskim i podmiejskim.

7 Uktad chtodzenia

chtodnica (lub zespdt chtodnic) - usytuowana i konstrukcyjnie zabezpieczona przed
nadmiernym zabrudzeniem, preferowana z mozliwoscia czyszczenia bez
demontazu,

wypetniony ptynem nisko krzepnacym o temperaturze krystalizacji minimum -
37°C

wyposazony w uktad sygnalizacji poziomu ptynu chtodzacego,
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uzupetnienie ptynu chtodzacego z poziomu przestrzeni komory silnika dopuszcza
sie pompe napetniania uktadu chtodzenia
wyposazony w korek spustowy umozliwiajacy spuszczenie ptynu chtodzacego

Ogrzewanie

wodne, od systemu chtodzenia silnika za posrednictwem nagrzewnic z
wentylatorami oraz konwektoréw sterowanych automatycznie

wymagane jest aby system uruchamiat sie automatycznie przy spadku
temperatury w przedziale pasazerskim ponizej 5°C zapewniajac temperature
minimalng 10°C,

system musi zapewni¢ utrzymanie temperatury w kabinie kierowcy +18 °C,

system musi zapobiega¢ zamarzaniu progu drzwi wejsciowych.

konstrukcja nagrzewnic bezpieczna, zabezpieczajgca przed zranieniem oraz
uszkodzeniem odziezy pasazerdw,

instalacja wyposazona w zawory odcinajace poszczegdlne odcinki

Ogrzewanie dodatkowe, agregat grzewczy, niezalezny od pracy silnika, dziatajacy
automatycznie po uruchomieniu przez kierowce o mocy dostosowanej do uktadu
ogrzewania pojazdu,

Wentylacja

naturalna, przez uchylne wywietrzniki dachowe (otwieranie przéd-tyt niezalezne);
minimum 1 szt.

wymuszona o duzej skutecznosci,

uktad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania musi przeciwdziata¢ roszeniu na
suficie oraz szybach bocznych.

otwieranie i zamykanie lub uruchamianie urzadzen do wymiany powietrza
sterowane zdalnie z miejsca kierowcy, naped elektryczny; wymagana funkcja
automatycznego zamykania wywietrznikdw przy pracujgcym urzadzeniu
klimatyzacyjnym w przestrzeni pasazerskiej oraz po wytaczeniu zasilania.

10

Klimatyzacja

catego pojazdu z podziatem na przestrzen pasazerska i kabine kierowcy,
wydajnos$¢ klimatyzacji dostosowana do kubatury przestrzeni pasazerskiej oraz
komfortu pracy kierowcy,

urzadzenie zamontowane na dachu autobusu,

posiadajgca funkcje chtodzenie-ogrzewanie,

z funkcja niezaleznego sterowania pracg i regulacjg temperatury w kabinie
kierowcy oraz przestrzeni pasazerskiej,

sterownik umozliwiajacy reczne zaprogramowanie (przez kierowce) wymaganej
temperatury w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy; regulacja ciggta,
potencjometrem, w zakresie 16 — 26 °C lub w zakresie 18 — 28 °C, z mozliwoscia
pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej,”

zastosowane urzadzenie musi umozliwia¢ przy temperaturach powyzej 25 °C,
uzyskanie temperatury w przestrzeni pasazerskiej o 6°C nizszej od temperatury
zewnetrznej oraz w przypadku temperatur ponizej 5 °C temperatury minimalnej
10°C (minimalna moc chtodnicza : 25kW)

instalacja miedziana.

11

Uktad pneumatyczny

obwdd przygotowania powietrza wyposazony m. in. w: sprezarke o wydatku
dostosowanym do eksploatacji w ruchu miejskim (wyposazong w urzadzenie
zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia),

system umozliwiajgcy automatyczne odprowadzenie kondensatu, osuszenie
powietrza w ukfadzie oraz diagnostyke i ocene stanu technicznego uktadu
pneumatycznego pojazdu

przewody pneumatyczne wykonane z materiatéw nierdzewnych albo z tworzywa
sztucznego, aluminium oraz stali o podwyzszonej jakosci zabezpieczonej przeciw
korozji gwarantujgce minimum 15 letni okres eksploatacji,

w przedniej i tylnej czesci pojazdu, w tatwo dostepnym miejscu zainstalowane
ztgcza, umozliwiajgce podtgczenie zewnetrznego zrédta sprezonego powietrza,
zbiorniki sprezonego powietrza wykonane z materiatéw w petni odpornych na
korozje, np. stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie
kataforezy, malowana dodatkowo farbg antykorozyjng, wyposazone w zawory
odwadniajagce na kazdym zbiorniku z odprowadzeniem skroplin na zewnatrz
pojazdu.

12

Uktad hamulcowy

zasadniczy — pneumatyczny, dwuobwodowy wyposazony w EBS /ABS i ASR z
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hamulcami tarczowymi,

hamulec postojowy dziatajgcy na oS napedowg, sterowany zaworem
umieszczonym na tablicy rozdzielczej w kabinie kierowcy, z mozliwoscig
awaryjnego odblokowania specjalnym przyciskiem zabezpieczconym przed
przypadkowym uzyciem,

hamulec przystankowy uruchamiany automatycznie, gdy ktérekolwiek drzwi
pasazerskie sg otwarte, z mozliwoscig zataczania recznego przez kierowce w
sytuacji zatrzymania sie spowodowanego warunkami ruchu drogowego, z
mozliwoscig awaryjnego odblokowania specjalnym przyciskiem zabezpieczonym
przed przypadkowym uzyciem,

funkcja informowania kierowcy o zuzyciu oktadzin klockéw hamulcowych,

13

Uktad kierowniczy

ze wspomaganiem hydraulicznym, wyposazony w:

przytacze diagnostyczne

bezobstugowe koricéwki drazkdw

z regulacja potozenia kota kierownicy, z pneumatyczng lub mechaniczng blokada
w wybranym potozeniu;

kolumna kierownicy z pulpitem z regulacja wysokosci i nachylenia

14

Uktad smarowania

Centralny uktad smarowania podwozia, obejmujgcy wszystkie punkty smarne z
jednym  centralnym  punktem  smarowniczym; dopuszcza sie uktad
automatycznego centralnego smarowania (uktad dziata w petni automatycznie
podajgc smar do wszystkich punktéw jednoczesnie, uktad powinien by¢
wyposazony w elektroniczny sterownik z pamiecig i z sygnalizacja niesprawnosci
w kabinie kierowcy oraz mozliwoscig regulacji czestotliwosci smarowania), oraz
uktady bezobstugowe.

15

Zawieszenie

zamawiajacy preferuje przednie zawieszenie zaleine (belka sztywna) oraz
dopuszcza zawieszenie niezalezne,

pneumatyczno-elektroniczny system automatycznej regulacji wysokosci podwozia
do potozenia nominalnego w ukfadzie zawieszenia z mozliwoscia manualnego
opuszczania i podnoszenia pojazdu od wartosci nominalnej z mozliwoscig
parametryzowania wysokosci jazdy.

z funkcjg przykleku zapewniajgce mozliwo$¢ uruchomienia tej funkcji przy
otwartych drzwiach pojazdu, sterowang przez kierowce, obnizenie o min. 70 mm,
automatyczne podniesienie i poziomowanie pojazdu po zamknieciu wszystkich
drzwi,

amortyzatory

16

Kota i ogumienie

petnowymiarowe kota, obrecze stalowe z ostong zabezpieczajgcqg Sruby kota na
przedniej osi, na osi tylnej naktadki wskaznikowe na nakretki informujace o ich
poluzowaniu,

opony: 275/70 R 22,5

rozmiar opon jednakowy w catym pojezdzie,

opony radialne, bezdetkowe, typu miejskiego, wielosezonowe, ze wzmocnionym
pasem bocznym.

wszystkie opony jednej marki (producenta), typu i o jednakowym biezniku,

opony na dzien dostawy autobusu nie starsze niz 36 tygodni.

System umozliwiajacy biezgce monitorowanie cisnienia i temperatury ogumienia
oraz prezentacja tych parametrow na centralnym wyswietlaczu kierowcy, a takze
informowanie o przekroczeniu progéw bezpieczenstwa. System powinien
zawierac czujniki cisnienia i temperatury wklejane do wewnetrznej czesci opony

17

Konstrukcja nosna
autobusu

samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze
szkieletem nadwozia. Szkielet nadwozia, podwozia oraz poszycie zewnetrzne —
wykonane ze stali nierdzewnej, aluminium, tworzywa sztucznego lub ze stali o
podwyzszonej jakosSci zabezpieczonej za pomocy kataforezy cato zanurzeniowej
(kapiel kataforetyczna).

zaczep do holowania z przodu i z tytu autobusu tatwo dostepny z poziomu jezdni.
maksymalna wysokos$¢ podtogi na progu kazdych drzwi 350 mm,

18

Poszycie zewnetrzne

wykonane i zabezpieczone przeciw korozji na okres minimum 10 lat,
zaleca sie wykonanie przy zastosowaniu technologii o duzej podatnosci do
wykonywania napraw powypadkowych, przykrecane poszycie boczne
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kolorystka zewnetrzna wykonana zostanie w oparciu o projekt wykonawcy,
uwzgledniajgcy wytyczne zamawiajgcego i podlegajacy akceptacji przez
zamawiajgcego, przy zatozeniu uzycia dwéch réinych koloréw (zgodne z RAL, do
ustalenia na etapie podpisania umowy z dostawcg) lakieru na catej powierzchni
poszycia pojazdu,

klapa tankowania i klapa komory silnika wyposazone w czujnik informujacy
kierowce o jej otwarciu z jednoczesnym zabezpieczeniem przed uruchomieniem
silnika,

wszystkie przyciski zewnetrzne do otwierania drzwi i sygnalizacji przez pasazera
umiejscowione w drzwiach lub w ich obrebie,

19

Wykoriczenie wnetrza

$ciany boczne i sufit termoizolowane, wykonane z laminatu odpornego na wilgo¢
lub z tworzywa sztucznego, dopuszcza sie zastosowanie obydwu rozwigzan,
podtoga autobusu oraz elementy wykornczenia progu drzwi odporne na wilgo¢,
wykonane w sposéb umozliwiajacy samoczynny, grawitacyjny sptyw wody,
podtoga pokryta gtadka wyktadzing antyposlizgowa, fatwa do sprzatania i mycia,
kolorystka wnetrza wykonana zostanie w oparciu o projekt wykonawcy,
uwzgledniajgcy wytyczne zamawiajacego i podlegajacy akceptacji zamawiajgcego
przy przednich drzwiach, na podtodze pas o szerokosci min. 100 mm od krawedzi
progu i w strefie ruchu skrzydet drzwi oraz w strefie ograniczania widocznosci
kierowcy przez pasazerow - wyktadzina w jaskrawym zo6ttym kolorze;

przy pozostatych drzwiach, pas o szerokosci min. 100 mm od krawedzi progu oraz
w strefie ruchu skrzydet drzwi — wyktadzina w jaskrawym zéttym kolorze,

w strefie ograniczania widocznosci kierowcy, w widocznym dla pasazerow
miejscu, umieszczony dodatkowo napis o zakazie przebywania w tej strefie
podczas jazdy autobusu

20

Przedziat pasazerski

niskopodtogowy na catej dtugosci pojazdu,

bez stopni posrednich we wszystkich drzwiach pasazerskich, brak stopni
poprzecznych (posrednich) na powierzchni podtogi w przejsciu sSrodkowym we
wnetrzu pojazdu, pomiedzy przednimi drzwiami (poczatek drzwi) a Srodkowymi
drzwiami (koniec drzwi)

siedzenia pasazerskie typu ,komunikacji miejskiej” tapicerowane, pokryte
wyktadzing wandaloodporng z mozliwoscia tatwego zmywania, demontazu i
montazu o ergonomicznym ksztatcie, wktadki tapicerskie siedziska wyposazone w
gabke zmiekczajaca pod tapicerka oraz oparcie wyposazone w gabke zmiekczajaca
pod tapicerky; siedziska i oparcia w kolorystyce i tkaninie uzgodnionej z
Zamawiajagcym po podpisaniu umowy, 2 siedzenia pojedyncze przeznaczone dla
0s6b uprzywilejowanych (np. niedowidzacych) z naszytymi odpowiednimi
piktogramami o wystandaryzowanej wielkosci uzgodnionej z Zamawiajgcym.

klapy (pokrywy) podtogowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w
sposob zapewniajacy izolacje akustyczng i termiczng,

podswietlane przyciski ,przystanek na zadanie”: oznaczony napisem na przycisku
,STOP” oraz dodatkowo napisem w alfabecie Braille’a: ,STOP”; przycisk w kolorze
czerwonym, obudowa przycisku w kolorze szarym; sygnalizacja nacisniecia
przycisku dla kierowcy na desce rozdzielczej,

przy drzwiach zamontowane S$cianki dziatowe tzw. wiatrochrony, oddzielajgce
miejsca pasazerskie od strefy drzwi, usytuowane odpowiednio, za drzwiami, przed
drzwiami lub po obu stronach; co najmniej w czesci powyzej dolnej linii okien
bocznych, wykonane z bezpiecznego materiatu, przezroczystego; wysokosc
minimalna 1700 mm liczac od poziomu podtogi autobusu;

wszystkie klapy obstugowe usytuowane w strefie nad oknami, wyposazone w
zamki zamykane (otwierane) jednym kluczem typu kwadrat,

porecze poziome i pionowe w kolorze zéttym, wyposazone, maksymalnie w miare
mozliwosci, w uchwyty wiszace 8 szt. do trzymania sie dla pasazeréw stojacych,
wykonane jako elastyczne i bezpieczne dla pasazeréw, zamontowane w sposob
wykluczajacy przesuwanie sie ich na poreczach podczas jazdy,

w przestrzeni przy drugich drzwiach przeznaczonej dla pasazeréw stojacych oraz
na woézek inwalidzki i wozek dzieciecy nie moze by¢ zadnych poreczy pionowych
(stupkéw) zamontowanych na podtodze i ograniczajagcych manewrowanie
wodzkami,

w obrebie miejsc siedzgcych, przed ktérymi znajduje sie przestrzen dla pasazeréow
stojgcych (w tym wozkow), zamontowane porecze poziome oddzielajgce miejsca
siedzgce; wymodg nie dotyczy miejsc siedzgcych usytuowanych bokiem do
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kierunku jazdy oraz miejsc siedzacych usytuowanych za ostatnimi drzwiami,
bezposrednio przed $ciang tylng autobusu,

w obrebie miejsc siedzacych, przed ktérymi nie znajdujg sie inne miejsca siedzace,
zwrécone w tym samym kierunku i posiadajgce porecz umozliwiajgca
przytrzymanie sie przy wstawaniu, zamontowane porecze lub uchwyty na scianie
bocznej, drzwiach Ilub innych elementach zabudowy wnetrza autobusu,
utatwiajgce opuszczenie miejsca siedzacego

elementy $cian wewnetrznych petnigce funkcje odbojnikéw, wyposazone w
estetyczne naktadki elastyczne obejmujace réwniez narozniki autobusu,
wykonane z gumy lub tworzywa (nie lakierowane), montowane na nity, wkrety,
przyklejane itp.,

miejsce na wozek inwalidzki i miejsce na wozek dzieciecy oznaczone na podtodze
odpowiednimi piktogramami w kolorze 26ttym (przestrzen dla wdzka
inwalidzkiego wraz z urzadzeniem przytrzymujacym oraz na woézek dzieciecy, o
powierzchni minimalnej 750 mm x 2000mm, usytuowana przy Scianie bocznej
autobusu),

porecz zabezpieczajgca wozek inwalidzki ,

mocowanie wdzka pasem bezwtadnosciowym tytem do kierunku jazdy,
rozktadana najazdowa rampa reczna przy drugich drzwiach z raczkg do
podnoszenia, miejsce na wozki inwalidzkie naprzeciwko Il drzwi, po lewej stronie
pojazdu, zaopatrzone w przycisk sygnalizujacy kierowcy zamiar opuszczenia
autobusu

Wyposazenie autobusu oraz rozmieszczenie przyciskdw powinno uwzglednic
obowigzujgce przepisy odnosnie przewozu oséb niepetnosprawnych

nos$nos¢ rampy: minimum 300 kg,

3 podwdjne gniazda USB do tadowania urzadzen mobilnych.

21 Drzwi

llosé¢/uktad drzwi: 3 w ukfadzie 2+2+2, rozmieszczone zgodnie z wymaganiami
zawartymi w normie PN-S-47010 dla niskopodtogowego autobusu miejskiego
klasy 1, spetniajace wymagania Regulaminu 107 dla autobuséw niskopodtogowych
klasy I. Szeroko$¢ czynna drzwi: minimum 1150 mm, dla swobodnego
dwustronnego ruchu pasazeréw, zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie
PN-S-47010 dla drzwi niskopodtogowego autobusu miejskiego

drzwi otwierane do wewnatrz, rozmieszczone réwnomiernie na catej dtugosci
nadwozia, wyposazone w mechanizm powrotnego otwierania w przypadku
natrafienia na przeszkode,

naped elektropneumatyczny odporny na warunki atmosferyczne; z uchwytami
wejsciowymi;

co najmniej przednie skrzydto pierwszych drzwi wyposazone w zamek zamykany
i otwierany indywidualnym kluczem z zewnatrz autobusu, pozostate skrzydta
drzwi ryglowane od wewnatrz jednym kluczem

przednie drzwi wyposazone w szybe podwadjng zespolong (rozwigzanie zalecane)
lub pojedyncza ogrzewans,

kazde zdrzwi wyposazone wlampe do oswietlenia wejscia / wyjscia oraz
doswietlenie zamontowane zewnetrznie,

STEROWANIE DRZWIAMI:

umozliwiajgce zamykanie i otwieranie drzwi przez kierowce indywidualne,
przyciskami na tablicy rozdzielczej; z funkcja zamykania i otwierania drzwi
przednich dodatkowym ukrytym przyciskiem zewnetrznym,

sygnalizacja stanu otwarcia (zamkniecia) drzwi na desce rozdzielczej -
podswietlenie przyciskow lub ikony na wyswietlaczu,

wyposazone w dodatkowy przycisk na desce rozdzielczej umozliwiajacy otwarcie
oraz zamkniecie wszystkich drzwi jednoczesnie,

powodujace zatgczenie hamulca przystankowego po otwarciu jakichkolwiek drzwi
lub aktywacji przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw,
wyposazony w urzadzenie sterujgce awaryjnym otwieraniem drzwi, umieszczone
przy kazdych drzwiach, zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem w sposéb
fatwy do usuniecia lub zniszczenia w celu otwarcia drzwi,

posiadajgcy wykonang blokade awaryjnego otwarcia drzwi przy predkosci
wiekszej niz 3 + 5 km/godz.,

wyposazony w akustyczny i Swietlny sygnat ostrzegawczy (lub urzadzenie
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»gtosnomdwiace”), umieszczony przy wszystkich drzwiach, sygnalizujgcy w
sposob automatyczny zamiar zamykania drzwi na 1 + 3 sekund przed kazdym
zamknieciem drzwi

wyposazony w ukfad otwierania drzwi przez pasazeréw, alternatywny do
podstawowego uktadu otwierania i zamykania drzwi przez kierowce, z
wytaczeniem sterowania przednim skrzydtem | drzwi, aktywowany lub
dezaktywowany przez kierowce osobnym przyciskiem;

22

Okna i szyby

autobus musi by¢ wyposazony w minimum 4 okna przesuwne lub uchylne,
wszystkie boczne okna oraz szyba tylna, przyciemnione (50%),

panoramiczna szyba przednia dzielona w poziomie wzdtuz dolnej krawedzi
wyswietlacza (szyba wyswietlacza podgrzewana),

szyba boczna i tylna tablic kierunkowych zabezpieczone przed parowaniem
poprzez zastosowanie jednego z nastepujgcych rozwigzan: zastosowaniu szyby
podgrzewanej, zastosowaniu podwdjnej szyby lub zastosowaniu nawiewu od
systemu klimatyzacji lub ogrzewania autobusu,

szyba boczna w kabinie kierowcy dzielona, przesuwna, podgrzewana w czesci pola
widocznosci lustra

23

Kabina kierowcy

kabina typu potzamknietego wyposazona w: fotel pneumatyczny z regulacjq i
zagtéwkiem, podgrzewany, obrotowy, z pasem bezpieczenstwa, regulowang
(kokpit wraz z kierownicg) deske rozdzielczag wyposazong w predkosciomierz,
licznik kilometréw, obrotomierz, ekran wyswietlajagcy informacje w postaci
piktogramdw oraz tekstu,

posiadajgca sterowany niezaleznie wydajny system ogrzewania z nadmuchem
cieptego powietrza w rejon nog kierowcy, gwarantujgcy uzyskanie w okresie
zimowym, przy temperaturze zewnetrznej ponizej 5°C, temperatury w kabinie
kierowcy min. +18°C,

dostatecznie izolujaca stanowisko kierowcy przed ewentualng agresjq pasazerow,
z oswietleniem LED ogélnym i punktowym,

wyposazona w zamykane od srodka drzwi, otwierajgce sie w kierunku przestrzeni
pasazerskiej,

wyposazona w rolety przeciwstoneczne na oknie bocznym oraz ma szybie
przedniej zabezpieczona przed powstawaniem odblaskéw oraz refleksdw poprzez
odpowiednie oklejenie wybranych szyb kabiny kierowcy specjalng folig
antyrefleksyjna,

zabezpieczona przed zjawiskiem ,ol$nienia” kierowcy przez oswietlenie wnetrza
autobusu bezposrednio lub przez lusterka wewnetrzne,

wyposazona w mikrofon dla kierowcy zamocowany na elastycznym wysiegniku
umozliwiajacy przekazywanie komunikatéw gtosowych,

wyposazona w wieszak lub hak na ubranie umieszczony na $cianie za fotelem
kierowcy, umozliwiajacy bezpieczne przewozenie (bezposrednio lub np. na
typowym wieszaku ubraniowym) kurtki, marynarki itp.,

wyposazona w zamykany na klucz schowek na dokumenty i rzeczy osobiste
kierowcy,

zalecane dodatkowe pétki lub schowki: na drzwiach kabiny, po lewej stronie
kabiny pod oknem, nad oknem itp.

24

Lusterka

2 lustra zewnetrzne (lewe iprawe) oduzym polu widzenia, podgrzewane i
regulowane elektrycznie z miejsca pracy kierowcy — dostosowane do czestego i
fatwego zdejmowania lub sktadania przy myciu mechanicznym, zapewniajgce
widoczno$é wzdtuz osi pojazdu,

zewnetrzne lustro ,kraweznikowe” umieszczone zprzodu po prawej stronie
pojazdu,

lustro wewnetrzne zprzodu (min. 1 szt.), zapewniajgce odpowiednie pole
widzenia, przeznaczone do obserwacji wnetrza pojazdu,

25

Oswietlenie

oSwietlenie przedziatu pasazerskiego przy uzyciu lamp LED, oswietlenie stopni w
czasie otwarcia drzwi umieszczone w zagtebieniu lub posiadajgce odpowiednia
ostone, fatwa dostepnos$é obstugowa. Oswietlenie przedziatu pasazerskiego
nieoslepiajgce kierowcy i niewytwarzajagce refleksow w szybie przedniej, z
mozliwoscig czesciowego wytaczenia lub sciemnienia,

Swiatta do jazdy dziennej typu LED,

Swiatta przeciwmgielne z przodu pojazdu,
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e  Swiatta lamp tylnych w dolnej i gérnej czesci (w gornej czesci
kierunkowskazy, Swiatta pozycyjne i stopu), kierunkowskazy, lampy obrysowe
wzdtuz pojazdu w technologii LED, dopuszcza sie zastosowanie
energooszczednych zaréwek swiatet cofania oraz swiatet przeciwmgielnych
tylnych.

26

Uktad elektryczny

e  kompletacja zespotéw ipodzespotéw identyczna dla catej dostawy, zgodna
z dostarczonymi schematami instalacji elektrycznej,

e  zastosowany system identyfikacji przewoddw, koncéwek, ztaczy itp.
jednoznaczny, identyczny dla catej dostawy, zgodny z opisem w dostarczonych
schematach instalacji elektrycznej,

e wigzki przewoddéw utozone w szczelnie zamknietych kanatach lub ostonach
zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i wilgocia wczasie eksploatacji,
szczegblnie w warunkach zimowych,

e  wszystkie wyjscia diagnostyczne wyprowadzone w jednym tatwo dostepnym
miejscu,

e  zlacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wtgczniki itp.) w szczelnie zamknietych
schowkach autobusu, zabezpieczone przed wilgocig,

e alternatory — 2 szt. wentylowane, z wbudowanym (zintegrowanym) regulatorem
napiecia i zabezpieczeniem przeciwprzepieciowym.

e uktad oparty na elektronicznym systemie cyfrowej transmisji danych (szyna CAN —
szeregowa magistrala komunikacyjna);

e tablica elektroniki (rozdzielcza) umieszczona w miejscu najmniej narazonym na
skutki kolizji drogowej o dogodnym dostepie bez koniecznosci demontazu statych
elementéw wyposazenia - wyposazona w opis funkcyjny bezpiecznikdw
i przekaznikow,

e w kabinie kierowcy podwdjne gniazdo USB do tadowania urzadzers mobilnych,

e uktad elektryczny wyposazony w przytgcze do rozruchu silnika z zewnetrznego
zrédta pradu (gniazdo NATO)

e umiejscowiony w kabinie kierowcy wytgcznik awaryjny gtéwnego wytacznika
pradu, ktérego gtéwng funkcjg jest odtaczenie w przypadku sytuacji zagrozenia,
znacznej czesci instalacji elektrycznej i wigczenie Swiatet oswietlenia wnetrza oraz
Swiatet pozycyjnych.

e akumulatory 12V, ilo$¢ 2 szt.

e pojemnos¢ kazdego z akumulatoréw — niezbedna do eksploatacji pojazdu min.
225 Ah

e akumulatory zamontowane na wysuwanej obudowie (np. na szufladzie)
zabezpieczonej przed samoczynnym wysunieciem. Zamontowany reczny
wytacznik przy akumulatorach na przewodzie ,plus” lub ,,minus”,

e uktad zasilania musi mie¢ mozliwos¢ podtrzymania zasilania dla tablic informacji
pasazerskiej wraz z ich sterownikiem — po wytgczeniu stacyjki — jeszcze przez 20
min.

e system zapobiegajacy prowadzeniu pojazdéw przez osoby bedace w stanie po
spozyciu alkoholu (blokada alkoholowa) . System odblokuje obwdd uruchamiania
pojazdu w momencie kiedy kierowca wprowadzi z ust probke powietrza o
zawartosci alkoholu nie wiekszej niz 0,00 promila. W innym przypadku obwdd
pozostaje w stanie blokady a auto nie bedzie mogto zostaé uruchomione.
Konfiguracja zabezpieczenia do uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu
umowy.

e  akustyczny system ostrzegajacy zblizanie sie do przeszkody podczas wykonywania
manewru cofania , z zabudowanymi dwoma sensorami z tytu zderzaka oraz
dwoma sensorami na narozach zderzaka.

27

System sygnalizacji
pozaru w komorze
silnika

e System sygnalizacji pozaru w komorze silnika oraz w komorze agregatu
grzewczego o ile agregat ten zostat zabudowany poza komora silnika. Sygnalizacja
Swietlna i akustyczna (gtosny przerywany sygnat), piktogram wybuchu pozaru na
ekranie deski rozdzielczej. Wymagany system automatycznego gaszenia pozaru.

28

Urzadzenia informacji i
obstugi pasazerow

a) - elektroniczne zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe w kolorze biatym) i
wewnetrzne LED oraz LCD;

- tablice zewnetrzng umieszczong z przodu pojazdu (1 szt.), umozliwiajgcg wyswietlanie
nastepujacych informacji: numer linii, nazwe przystanku koricowego i nazwy wazniejszych
przystankéw lub miejscowosci na trasie danej linii. Tablica powinna obejmowaé petng
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szerokos¢ autobusu. Tablica powinna by¢é wykonana jako LED w kolorze biatym o
minimalnej rozdzielczosci 24 punkty w pionie i 200 w poziomie i minimalnym rastrze ok. 9-
10 mm.

- boczna wyswietlajgca numer linii i kierunek jazdy (dwurzedowa, min. rozdzielczos¢; 24
punktéw w pionie, 160 w poziomie)

- tylna wyswietlajaca numer linii. Wymiary tablicy: min. 24 x 48 punktéw Swietlnych w
rozstawieniu ok. 10 mm;

- tablice zewnetrzna dla niedowidzacych umieszczong z boku pojazdu (1 szt.), zainstalowana
w oknie przed drugimi drzwiami, umozliwiajagca wyswietlanie co najmniej numeru linii o
minimalnej rozdzielczosci 32 punkty w pionie i 48 w poziomie i minimalnym rastrze ok. 8
mm. Tablica powinna by¢ wykonana jako LED RGB. Tablica musi zosta¢ tak umieszczona aby
emitowane $wiatto nie powodowato zjawiska ol$nienia kierowcy.

- wewnetrzna wyswietlajgca numer linii, kierunek jazdy oraz przystanki na trasie przejazdu
(dwurzedowa, min. rozdzielczos¢; 16 punktéw w pionie, 120 w poziomie, zamontowana w
Srodkowej czesci pojazdu)

- 2 wewnetrzne dwustronne tablice informacyjne - wyswietlacz LCD o przekatnej ekranu
min. 23" (zainstalowana w srodkowej czeSci autobusu)- dajgca mozliwosé wyswietlania
danych o trasie: Na wyswietlaczu muszg znajdowac sie minimum informacje:

O  numer linii wySwietlany w lewym gérnym rogu,

O nazwa przystanku docelowego wyswietlana po prawej stronie
numeru linii,

0 w strefie przystankowej napis ,Przystanek:” i nazwa biezgcego
przystanku, po wyjezdzie ze strefy przystankowej napis
,Nastepny przystanek:” i nazwa kolejnego przystanku na trasie
przejazdu.

Informacje wyswietlane w dolnej czesci ekranu.,

O lista nazw kolejnych przystankéw na trasie wyswietlana w formie
tzw. ,termometru” wraz z ewentualnymi  mozliwymi
przesiadkami, — aktualny czas pobierany z komputera
poktadowego wyswietlany z prawej strony pod nazwg przystanku
docelowego,

0 logo przewoznika w lewym dolnym rogu,

O kolorystyka wyswietlanych informacji do uzgodnienia z
Zamawiajgcym,

- w przypadku zablokowania kasownikdw na panelu powinien wyswietla¢ sie
komunikat: ,Blokada kasownikéw — prosze przygotowac bilety do kontroli”.
Komunikat ten powinien wyswietla¢ sie do czasu odblokowania kasownikéw na
zmiane z informacjami o linii, kierunku i trasie przejazdu.

w przypadku uzycia przez pasazera przycisku ,STOP” na wyswietlaczu powinna pojawi¢ sie
informacja o jego uzyciu tresci : ,, STOP”,
- mozliwos¢ wyswietlania dodatkowych informacji tekstowograficznych.

- przekazywanie danych informacyjno — reklamowych poprzez USB. Szczegdty do

uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie do tworzenia wyswietlanych informacji oraz
przygotowywania reklam.

programowanie urzadzen informacyjnych musi by¢ kompatybilne z oprogramowaniem
posiadanym przez Zamawiajgcego.

Tablice zewnetrzne musza prezentowac informacje réwniez podczas postoju pojazdu na
przystanku poczatkowym i przy wytgczonym zaptonie (min czas dziatania systemu powinien
wynosi¢ 30 min.);

Kasowniki w ilosci odpowiadajacej ilosci drzwi wejsciowych przystosowane do kasowania
biletéw papierowych z wyswietlaczem czasu rzeczywistego, sterowane i blokowane ze
sterownika systemu informacji pasazerskiej, z zamkiem jako dodatkowym zabezpieczeniem
przed kradzieza, zamontowane na poreczach pionowych przy drzwiach. Kasownik powinien
mie¢ mozliwos$¢ umieszczenia na bilecie nadruku co najmniej 13 znakowego o dowolnej
konfiguracji znakow.

Komputer poktadowy z zewnetrznym terminalem obstugujacy urzadzenie zapowiadajgce
przystanki podtaczone do wzmacniacza i gtosnikdéw, zapewniajacym prawidtowe
nagtosnienie pojazdu (zapowiedzi wewnetrzne i zewnetrzne), umozliwiajacy kontakt
radiowy z serwerem posiadanym przez Zamawiajgcego, badZz w razie awarii systemu
radiowej transmisji danych przekazywanie rejestrow i programowanie za pomocg jednego
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z dwéch ztgcz USB w terminalu (tatwy dostep do ztacz z boku lub przodu urzadzenia).
Gtosnik zewnetrzny umieszczony nad drugimi drzwiami. System zapowiedzi gtosowych
powinien dziata¢ w nastepujgcy sposéb :
O W momencie wjazdu do strefy przystankowej emisja do kanatu
wewnetrznego : <nazwa aktualnego przystanku>
0 W momencie otwarcia drzwi emisja do kanatu zewnetrznego:
linia <numer linii>, kierunek <nazwa kierunku>
0 W momencie wyjazdu ze strefy przystankowej emisja do kanatu
wewnetrznego: nastepny przystanek <nazwa przystanku>
O W momencie automatycznej zmiany kierunku przez
autokomputer, emisja do kanatu wewnetrznego: linia <numer
linii>, kierunek <nazwa kierunku>, odjazd za <liczba minut>
minut. Funkcja ta powinna dziata¢, gdy czas do odjazdu jest w
przedziale 1-10 minut.
W momencie wtgczenia blokady kasownikéw emisja do kanatu wewnetrznego:
blokada kasownikéw, prosze przygotowac bilety do kontroli
W momencie wtgczenia klimatyzacji emisja do kanatu wewnetrznego : pojazd
klimatyzowany, prosimy o nieotwieranie okien.
Komputer poktadowy powinien spetnia¢ nastepujagce funkcje oraz rejestrowac
parametry:
- czytelny, dotykowy, pojemnosciowy wyswietlacz LCD, kolorowy, o minimalnym wymiarze
10” i minimalnej rozdzielczosci 1280x800 jako osobny terminal w kabinie kierowcy z
dodatkowymi przyciskami umieszczonymi wokét lub z boku terminala w celu alternatywnej
obstugi panelu (Zamawiajgcy wyklucza ekran dotykowy typu rezystancyjnego),
- terminal z wbudowanymi min. dwoma ztgczami USB do aktualizacji danych lub obstugi
urzadzen peryferyjnych,
- terminal z wizualizacja na ekranie podgladu mapy dla kierowcéw z mozliwoscig
naniesienia punktéw przystankowych,
- rozpoznawanie przystankdéw na podstawie modutu drogi lub systemu lokalizacji pojazdu.
- obstuga modutu GSM/LTE
- obstuga modutu WiFi
- sterowanie urzadzeniami informacji pasazerskiej (tablice elektroniczne, zapowiedzi,
- panele informacyjno-reklamowe, pomiar drogi rzeczywistej -identyfikacja przystankéw),
obstuga kasownikdw)
- grawitacyjny system wentylacji (bez wentylatoréw)
- obstuga wejs¢ cyfrowych i analogowych
- ztgcza : min. 1 xCAN; 1xRS232; 1xRS422; 1xRS485; 1xEthernet; 1xHDMI;
- obstuga terminala z wyborem trybu dziennego i nocnego polegajacego na zmianie trybu
kolorystycznego;
- realizacja rozktady jazdy poprzez podpowiadanie godzin odjazdu, informacja o
czasie do rozpoczecia kursu, automatyczne wybieranie kierunku i kursu, sygnalizacja
przyspieszen i opoznien;
- zabezpieczenie przed dostepem do danych zgromadzonych w pamieci komputera
przez osoby nieupowaznione np. logowaniem poprzez numer PIN i karte RFID do terminala;
wymiana danych powinna nastepowac automatycznie w czasie nocnego postoju pojazdu na
terenie zajezdni,
- odczyt i aktualizacja danych musi nastepowac réwniez po wytgczeniu komputera w tzw.
trybie czuwania,
- odczyt ilosci skasowanych biletéw
funkcje komputera poktadowego i minimalna, wymagana rejestracja parametrow
autobusu :
(droga przejechana przez kierowce, przekroczenia predkosci, przejechana droga miedzy
przystankami, gwattowne hamowanie i przyspieszanie, wtgczenie/wytgczenie silnika,
wiaczenie/wytaczenie oswietlenia wewnetrznego, uzycie przycisku ,stop”, otwarcie drzwi,
zataczenie ogrzewania, wiaczenie biegu ,N” podczas jazdy, cisnienie oleju silnika,
temperatura ptynu chtodzacego, liczba skasowanych biletéw. Pozostate sygnaty do
uzgodnienia z Zamawiajgcym, wszystkie wymienione sygnaty dostarczy producent pojazdu
poprzez szyne CAN — szeregowej magistrali danych - badz analogowo, pojemnos¢ pamieci
powinna zapewniac rejestracje zdarzen i zapamietywanie w/w zbioru danych za okres min
30 dni, radiomodem WiFi wraz z anteng umozliwiajgcy odbiér uaktualnianych danych z
serwera do komputera poktadowego (tablice elektroniczne, urzadzenie zapowiadajace)
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przesytanie danych technicznych rejestrowanych przez komputer poktadowy do serwera,

zarzadzanie wszystkimi systemami z poziomu komputera poktadowego, Komputer

wspodtpracujgcy z serwerem oraz oprogramowaniem posiadanym przez uzytkownika.
System monitoringu autobusowego niezalezny od komputera poktadowego— tzn. w
przypadku awarii monitoringu nie zaktdca to pracy autobusu na linii. Wymaga sie
dostawy oddzielnego urzadzenia w postaci komputera poktadowego do obstugi
systemu informacji pasazerskiej, kasownikéw itd. oraz oddzielnego urzadzenia w
postaci rejestratora nagran systemu monitoringu;

Analiza powyzszych parametréw winna nastepowac w dostarczonym przez Wykonawce

oprogramowaniu.

d) radiomodem WiFi wraz z anteng umozliwiajacy bezprzewodowa komunikacje z
serwerem PKM oraz odbiér uaktualnianych danych z serwera do komputera
poktadowego (tablice elektroniczne, urzadzenie zapowiadajace) przesyt danych
technicznych rejestrowanych przez komputer poktadowy do serwera.

- odbiornik systemu lokalizacji pojazdu w celu identyfikacji przystankéw podczas

przebiegu trasy

Logowanie kierowcy do komputera poktadowego poprzez indywidualny
identyfikator.

29

Monitoring

Sktadowe systemu:

e  System monitoringu wizyjnego winien sktada¢ sie z kolorowych kamer sledzacych
obraz wnetrza pojazdu, mikrofonu, kolorowego wyswietlacza LCD umieszczonego
w kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego.

e Kamery wewnetrzne majg za zadanie monitoring przestrzeni pasazerskiej
autobusu, oraz przestrzeni przed pojazdem, za pojazdem i z prawego boku
pojazdu. Obraz przekazywany jest do rejestratora zlokalizowanego w kabinie
kierowcy. Monitor (wyswietlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy powinien
umozliwiaé staty podglad obrazu z kamer.

e System powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed utraty
spowodowang przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez 20
minut - zapis powinien zosta¢ automatycznie wznowiony po przywrdceniu
zasilania.

e W sktad systemu powinno wchodzi¢ takze oprogramowanie, umozliwiajgce
przegladanie i archiwizacje zapisanych danych w formacie odpowiednim dla
prawidtowego i wyraznego odczytu obrazu majacego na celu zabezpieczenie
materiatu poprzez graficzny znak wodny widniejagcy bezposrednio na nagranym
materiale. Podtgczenie dysku za pomocg stacji dokujacej podtgczonej do
komputera PC, badz specjalnego przewodu czy tez przy pomocy odpowiedniego
ztgcza, orz za pomocg WIFI (pojazd — zajezdnia); oprogramowanie obstugujgce
monitoring powinno by¢ dostarczone z petng dokumentacja w jezyku polskim,
posiada¢ wsparcie techniczne w jezyku polskim, co najmniej 7 lat od daty
protokotu odbioru.

e mozliwo$¢ przekazania zarejestrowanego materiatu dowodowego wraz z
niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu lub  plikiem
umozliwiajgcym odczyt; przegladanie materiatéw wedtug réinych kryteridw:
daty, czasu, numeru kamery; mozliwos¢ przeglagdania obrazu w przedziale czasu;
przewijania obrazu do tytu i do przodu z réznymi predkosciami; zatrzymanie
obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; mozliwos¢ ogladania
obrazéw z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie. Na
zarejestrowanym materiale musi znalez¢ sie informacja otrzymana z
autokomputera zawierajgca nastepujgce dane:

e data,

e  doktadny czas (h, m, s),

e  kierunek linii,

e przystanek,

e numer autobusu,

. Kamery — 6 sztuk (3 szt. przedziat pasazerski, 1 szt. obserwujaca droge przed
pojazdem, 1 szt. obserwujgca droge za pojazdem, 1 szt. obserwujgca prawy bok
pojazdu), kamery rejestrujgce obraz w kolorze muszg by¢ wytrzymate i
niezawodne oraz dostarczac obraz wysokiej jakosci i dostosowywac sie do
zmieniajacego sie natezenia Swiatta.

e  Kamery muszg by¢ odporne na wibracje charakterystyczne dla pojazdow
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komunikacji miejskiej. Miejsce montazu kamer do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
rozdzielczo$¢ 2.0 MPix (min. 1280x960) przy 25 kl./s w kompresji H.264
przetwornik 1/3"

dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo

kompresja obrazu H.264

zintegrowany obiektyw

stata ogniskowa w przedziale od min. 2.1 do 2.8 mm

zakres temperatur pracy od -30 do +60 stopni C

posiadajgce funkcje dzieri/noc

Rejestrator cyfrowy:

powinien umozliwiaé cyfrowg rejestracje sygnatu wideo z mozliwoscig rejestracji
dzwieku i jednoczesnego przegladania obrazu zarejestrowanego. Powinien
umozliwia¢ zapis ciagty i by¢ odporny na zawieszanie sie systemu.

Rejestrator powinien odznaczacd sie solidng konstrukcjg, by¢ tatwy w montazu
oraz odporny na uszkodzenia mechaniczne oraz wstrzgsy charakterystyczne dla
pojazdéw komunikacji miejskiej. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w dysk
twardy. Mozliwa powinna by¢ szybka wymiana dyskéw. Dostawca zapewni 3
dodatkowe dyski twarde na catg partie urzadzen, do wykorzystania jako zapasowe
na wypadek awarii. Musi istnie¢ mozliwo$¢ nagrywania w trybie alarmowym.
Nagrania alarmowe nie mogg zosta¢ nadpisane do momentu ich fizycznego
zgrania.

Mozliwo$¢é zamontowania jednoczesnie minimum 2 dyskéow twardych o
pojemnosci minimum 2 TB kazdy.

Urzgdzenie powinno posiadaé przyjazne w obstudze menu z rozbudowang opcja
wyszukiwania i przegladania nagran.

Twardy dysk o pojemnosci co najmniej 2TB (mozliwos¢ rejestracji obrazu z min.
14 dni pracy pojazdu po zastosowaniu kompresji obrazu H.264)

Nagrywanie ciggte: rozdzielczo$¢ min. 1280 x 960, min. 25 kl/s dla pojedynczej
kamery,

Mozliwos¢ konfiguracji nagrywania dla poszczegdinych kamer,

Kompresja video H.264

Opcje nagrywania: z detekcji ruchu/ harmonogram nagrywanie/alarmowe
Minimum 2 wejscia kablowe, np. USB, w tym 1 wejscie USB 3.0

Minimum 1 port Ethernet, 1 szt. HDMI

Obudowa bezwentylatorowa

Mozliwo$¢ wyboru konfiguracji do nagrywania w redundancji

Mozliwos$¢ geolokalizacji pojazdéw na mapie

Zasilanie: 16-36 V,

Mozliwo$¢é obstugi poprzez WiFi lub LAN

Temperatura pracy w zakresie -30 °C + 60 °C

Whbudowany uktfad stabilizacji temperatury,

Format zapisu: odpowiedni dla prawidtowego i wyraznego odczytu obrazu,
umozliwiajgcy zabezpieczenie zapisanego obrazu przed modyfikacjg poprzez
zastosowanie graficznego znaku wodnego widocznego bezposrednio na nagranym
materiale

Start systemu do petnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 2 minuty,

Aktualizacja  software poprzez potaczenie kablowe, np. USB, badz
bezprzewodowo.

Wyswietlacz LCD:

Ciektokrystaliczny kolorowy wyswietlacz LCD, typu TFT - dotykowy, o przekatnej
min 8" powinien posiada¢ adaptery umozliwiajagce montaz w miejscu wskazanym
przez zamawiajgcego w kabinie kierowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie
i poziomie, podglad obrazu dzielonego. Monitor musi petni¢ funkcje panelu
informacyjnego przekazujagcego kierowcy informacje o btedach i awariach
systemu monitoringu jak np. brak nagrywania itp.

Oprogramowanie — funkcjonalnosé

Mozliwo$¢ dostosowania aplikacji pod konkretne wymagania Zamawiajgcego (np.
wyswietlanie obrazu z danej kamery przy otwarciu wskazanych drzwi pojazdu,
dowolna konfiguracja wyswietlanych kamer itd.). Przy odtwarzanym materiale
musi znalez¢ sie informacja o dacie, numerze linii, kierunku i przystanku,
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otrzymana z autokomputera systemu informacji pasazerskiej.

e Aplikacja oprogramowania w jezyku polskim. System musi posiada¢ mozliwos¢
przesytu danych drogg bezprzewodowa (WiFi 5Ghz) z funkcja zamawiania
wczesniej  zaplanowanych  nagran. Wykonawca zapewni serwer do
przechowywania nagran

e  Oprogramowanie obstugujace monitoring powinno by¢ dostarczone z petng
dokumentacja w jezyku polskim, posiada¢ wsparcie techniczne w jezyku polskim,
co najmniej 7 lat od daty protokotu odbioru.

30 | System zliczania
pasazerow

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt pojazdy w system zliczania potokow

pasazerskich. Bramki muszg dziata¢ w oparciu technologii sensoréw podczerwieni. Sensory

zainstalowane nad wszystkimi drzwiami pasazerskimi pojazdu, z funkcja umozliwiajgca

rozrdznienie pasazerow wchodzacych i wychodzacych. Wspdtpraca z komputerem

poktadowym informacji pasazerskiej. System musi funkcjonowaé w sposéb niewymagajacy

obstugi przez prowadzacego pojazd. Dopuszczalny btagd pomiaru na poziomie 3 %.

Wymagania techniczne:

- Maksymalne wymiary sensora - Szer. x wys. x dt.: 53mm x 43 mm x 165.5 mm

- System ochronny - IP65

- Interfejs — Ethernet min. 100 Mbit/s; CAN max. 125 Kbit/s

- Potgcznie — Interfejs dostosowany do wymagan autokomputera zamontowanego

w pojezdzie, ktory bedzie miat za zadanie komunikacje pomiedzy bramka a

autokomputerem, okablowanie ze ztgczami M12 - Architektura systemu - potaczenie przez

Ethernet, systemy operacyjne: MS Windows, Linux lub Mac OS, Brama do standardowych

interfejséw IBIS, RS232, RS485 i J1708 - Zasilanie - 24VDC, zuzycie energii: warunki

normalne 6W, maximum 9W. Analiza zgromadzonych danych systemu zliczania pasazeréow

musi nastepowac w oprogramowaniu posiadanym przez Zamawiajgcego (Municom Taran)

lub oprogramowaniu dostarczonym przez Wykonawce.

Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych powinno umozliwiaé minimum:
a) analize potokdéw pasazerskich na przystankach

tworzenie wykresow i tabel napetnienia na przystanku dla danej linii
(wszystkie brygady) lub wszystkich linii przejezdzajacych przez przystanek
w danym zakresie godzin, lub catodzienne)

b) analize potokdw pasazerskich na linii

* tworzenie wykresow i tabel napetnienia na kursie

* tworzenie wykreséw i tabel napetnienia na kursie wraz z zaznaczong liczba
pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajacych

* tworzenie wykresow i tabel napetnienia na danej brygadzie i wybranym
kierunku(kierunkach) w catym dniu

* tworzenie wykreséw i tabel wzglednego dziennego napetnienie autobusu
w kolejnych godzinach (z podziatem na kierunki lub bez):

* tworzenie wykresow i tabel dobowego wzglednego obcigzenia linii
(stosunku napetnienia do pojemnosci)

* tworzenie wykresow i tabel obcigzenia brygady na kursach i kierunkach w
danym dniu

* tworzenie wykresow i tabel obcigzenia brygady w kolejnych godzinach w
danym dniu (a takze identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii)

* tworzenie wykresow i tabel catodziennego obcigzenia przystankéw na
trasie dla wszystkich brygad na linii (suma) lub tylko dla wybranej brygady
a takze identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu w danym
dniu np. dla przedziatu od 7.00 do 8.00).

* tworzenie wykresow i tabel catodziennego zestawienia pasazerow
wsiadajacych i wysiadajacych na trasie autobusu (w obu kierunkach) a
takze identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu np. dla
przedziatu od 7.00 do 8.00).

* tworzenie wykreséw i tabel catodziennej ilosci przewozonych pasazerow
na catej linii w danych kierunkach (wszystkie brygady).

* generowanie w postaci tabelarycznej catodziennego zestawienia dla
danej brygady na linii (a takze identyczne zestawienie dla wszystkich
brygad na linii.)

31 Urzadzenia i
wyposazenie

e  gasnica GP — 4 lub réwnowazna — 2 szt.
e apteczka
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dodatkowe

kamizelka ostrzegawcza

pojemnik na materiaty reklamowe przytwierdzony do S$ciany przestrzeni
pasazerskiej (min rozmiar A4)

instrukcja obstugi autobusu dla kierowcy w jezyku polskim (na pojazd)

trojkat ostrzegawczy;

zaczepy holownicze przednie i tylne.

koto zapasowe (1 szt.).

przewdd pneumatyczny z koricdwkami (1 szt.)

klucz do mech. zwalniania hamulca postojowego (1 szt.)

kliny blokowania két (2 szt.).

wtyczki do gniazda do rozruchu silnika z zewnetrznego zrdédfa pradu w liczbie 2
szt.

klucze indywidualne do wszystkich zamkoéw zastosowanych w autobusie (drzwi,
schowki itp.), w liczbie 3 kompletéw do kazdego autobusu. Drzwi wejsciowe oraz
drzwi kabiny kierowcy zamykane jednym kluczem.

klucz typowy do wszystkich pozostatych zamkéw zastosowanych w autobusie (
typu ,kwadrat” wewnetrzny, zewnetrzny itp.), w liczbie 2 sztuki do kazdego
autobusu.

instalacja radiowa wraz z odbiornikiem cyfrowym

urzadzenie rozgtaszajace ustuge dostepu do darmowego internetu w autobusach
— ROUTER WIFI , ktéry ma zapewni¢ podtgczenie urzadzen sieciowych
bezprzewodowo i musi posiada¢: wbudowany FireWall z mozliwoscia ograniczenia
ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokotdw sieciowych, mozliwos¢
wtgczenia hotspot’a wyswietlajgcego regulamin i umozliwiajgcy jego akceptacje,
co najmniej 1 port RJ45, wbudowany modem GSM pozwalajgcy na prace w
standardach LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznosci od dostepnosci technologii
w danym miejscu, wejscie na antene zewnetrzng GSM, zasilanie routera
przystosowane do zasilania w autobusie (przetwornica niedopuszczalna),
mozliwosc¢ zdalnego logowania ruchu (retencja danych)

UWAGA: KARTE, SIM DO MODEMU ZAPEWNI | DOSTARCZY ZAMAWIAJACY

autobus musi by¢ wyposazony w drogomierz-predkosciomierz, tachograf cyfrowy,
radiotelefon (typ do ustalenia zZamawiajacym) pracujgcy w systemie tgcznosci
radiowej w pasmie podanym przez Zamawiajgcego , umieszczony w kabinie
kierowcy w bezposredniej bliskosci kierujgcego,

32 | Oznakowanie e wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajgce te wlewy) do zbiornikéw ptynéw

eksploatacyjnych powinny by¢ czytelnie oznakowane

e napis wskazujacy ilo$¢ miejsc siedzacych i stojacych

e darmowy dostep do internetu WIFI

e autobus przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych

e miejsce dla inwalidy (piktogram)

e  miejsce dla osoby niewidomej wraz z psem przewodnikiem (piktogram)

e miejsce dla osoby niewidomej lub niedowidzacej (piktogram)

e miejsce dla matki z dzieckiem

e wejscie przednimi drzwiami

e piktogram przykuwajacy uwage dzieci w zatoce wewnetrznej (przy miejscu dla
wdzka) — do uzgodnienia z zamawiajgcym na etapie podpisywania umowy

e 2 szt piktogramdéw edukacyjnych na podtodze autobusu ) — do uzgodnienia z
zamawiajacym na etapie podpisywania umowy

e wyjscie bezpieczenstwa

e autobus zasilany CNG

e poziom ci$nienia powietrza nad kazdym kotem

e awaryjne otwieranie drzwi

e wejscie dla wdzkdéw ( tak/nie)

e przyciski otwierania drzwi

e  autobus klimatyzowany

e ,w czasie jazdy nalezy trzymad sie poreczy”

33 | Serwis pojazdu e  Wykonawca zgodnie z Warunkami Obstugi Serwisowe] zatgczonej do Umowy

zobowigzany jest:
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- udzieli¢ podmiotowi wewnetrznemu Zamawiajgcego autoryzacji (po
przeprowadzeniu stosownych szkolen)) na wykonanie przeglagdéw i napraw
gwarancyjnych oraz powypadkowych pojazdéw bedacych przedmiotem
zamoéwienia w petnym zakresie,

- wyposazy¢ stacje obstugi podmiotu wewnetrznego Zamawiajacego w
urzadzenia diagnostyczne, narzedzia specjalistyczne do wykonania obstug
technicznych i napraw biezgcych (m.in. Komputer mobilny wraz z kompletnym
oprogramowaniem w jezyku polskim, a takie dostepem do darmowej
aktualizacji, oprogramowanie powinno by¢é dostarczone z petng
dokumentacjg w jezyku polskim, posiada¢ wsparcie techniczne w jezyku
polskim).

- dostarczy¢ Zamawiajgcemu petng dokumentacje techniczng, instrukcje
obstugi i napraw (W FORMIE PAPIEROWEJ- 2 EGZ. | ELEKTRONICZNEJ) wraz z
katalogami czesci w wersji elektronicznej w jezyku polskim,

- zapewni¢ dostepnosc¢ czesci zamiennych przez okres 15 lat od daty podpisania
umowy.

34

Komunikaty
informacyjne i
ostrzegawcze
wyswietlane na desce
rozdzielczej - pulpicie
kierowcy

Wyswietlacz LCD wyswietlajacy, w zaleznosci od stanu faktycznego autobusu, komunikaty
tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) graficzne, wymaga sie aby byty co najmniej komunikaty
informujgce o nastepujacych ,stanach” i awariach:

srednie zuzycie paliwa przez silnik (1/100 km) z funkcja kasowania uzyskanego
wyniku za ostatni przebieg

niskie cisnienie oleju silnikowego,

za niski poziom cieczy chtodzacej,

zbyt wysoka temperatura cieczy chtodzacej,

awaria silnika,

zbyt wysoka temperatura oleju skrzyni biegow,

awaria ukfadu sterowania silnikiem,

aktywny ASR,

awaria uktadu ABS/ASR/EBS,

awaria alternatora (brak tadowania),

zuzyty klocek lub oktadzina hamulcowy/a,

wtgczony hamulec postojowy (reczny),

awaria multipleksera (o ile wystepuje),

rezerwa paliwa (ok. 10 % stanu maksymalnego),

wiaczone awaryjne otwieranie drzwi,

awaria ukfadu pneumatycznego,

uszkodzenie obwodu oswietlenia zewnetrznego,

otwarta pokrywa (klapa) komory silnika lub inna pokrywa obstugowa zewnetrzna,
wiaczone tylne Swiatto przeciwmgtowe,

wiaczone podgrzewanie lusterka,

praca dodatkowego agregatu grzewczego,

zataczone wentylatory dachowe

przystanek na zadanie (zostat nacisniety przycisk ,,STOP”),
przystanek na zgdanie —wdzek inwalidzki

drzwi zamkniete,

drzwi otwarte,

pierwsza potowa pierwszych drzwi zablokowane(jesli sa dostepne)
wiaczony hamulec przystankowy,

w przypadku wystgpienia kilku usterek jednoczesnie, informacja o koniecznosci
przetgczenia (zmiany) typu wyswietlanych tresci (informacji),
podtaczono sprezone powietrze ze zrodta zewnetrznego,

wtgczony odbiornik mocy przed stacyjka (np. oSwietlenie wewnatrz)

35

Okres gwarancji

catopojazdowa na okres minimum 24 miesiecy bez limitu przebiegu,

na uktad napedowy na okres 60 miesiecy,

c)na poszycie zewnetrzne (w tym na powtoke lakierniczg) oraz szkielet nadwozia i
podwozia (minimum w zakresie odksztatcern i peknie¢ elementéw, spoin itp.
wynikajacych z wad wykonania lub wad konstrukcyjnych, a w szczegdlnosci
spowodowanych przez korozje) na okres 120 miesiecy.
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Komputer poktadowy, tablice muszg by¢ zaprogramowane i gotowe do uzycia na teranie Zamawiajgcego tj, PGK
w Suwatkach Sp. z 0.0., kompatybilne z istniejgcym oprogramowaniem w PGK w Suwatkach

Dostawca zobowigzany jest do:

a) nieodptatnego przeszkolenia 6 pracownikow (czas szkolenia min. 8 godzina na jednego pracownika)
Zamawiajgcego w zakresie obstugi i napraw, konserwacji (w terminie uzgodnionym z Zamawiajacym),
b) przeszkolenia na koszt Dostawcy 4 kierowcow z zakresu ekonomicznej i bezpiecznej eksploatacji (czas na jednego

kierowce -4 godz.)

c) przeszkolenie na koszt Dostawcy 2 pracownikéw w zakresie obstugi, programowania i naprawy urzadzen informacji
pasazerskiej
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