OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego dla inwestycji polegajacej na rozbudowie ulicy
Sejnenskiej w Suwatkach w ciagu drogi wojewodzkiej nr 653, od km
33+656 do km 35+580 tj. od ulicy Mlynarskiej do granicy administracyjnej
miasta

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa ulicy Sejnenskiej w Suwatkach w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 653 na odcinku od km 33+656 do km 35+580 tj. od ulicy Mtynarskiej do
granicy administracyjnej miasta.

Zakres robot obejmuje:

- przebudowe nawierzchni ulicy wraz ze wzmocnieniem

- przebudowe skrzyzowan

- budowe i przebudowe zatok autobusowych

- budowe i przebudowe chodnikéw

- budowe i przebudowe zjazddw indywidualnych i publicznych
- przebudowe odwodnienia drogi

- przebudowe istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej
- przebudowe osSwietlenia ulicy

- wycinke drzew kolidujacych z projektowang przebudowg ulicy
- wykonanie nowego oznakowania ulicy

2. STAN ISTNIEJACY

Odcinek ulicy Sejnenskiej w Suwatkach objety rozbudowg znajduje sie w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 653 Suwatki-Sejny. Droga wojewddzka nr 653 usytuowana jest w pétnocno
— wschodniej czesci wojewddztwa podlaskiego na terenie powiatu suwalskiego.

Na odcinku objetym opracowaniem droga wojewddzka nr 653 przebiega przez teren
miesta Suwatki. Poczatkowy odcinek od km 33+625 do km 344900 przebiega przez teren
zabudowany. Koncowy odcinek objety opracowaniem przebiega przez teren niezabudowany i
posiada przekrdj szlakowy.

W ciggu drogi wojewddzkiej nr 653 zlokalizowane sg nastepujace skrzyzowania:

- z ulicg Przemystowg w km 344045,

- z ulicg Piaskowg w km 34+440,

- z drogq prowadzacg do oczyszczalni Sciekdw w km 35+086,
- z drogq w km 35+480.

Stan nawierzchni ulicy Sejnenskiej jest zty — wystepuja spekania siatkowe, krawe-
dziowe i podtuzne, czesto pojawiajq sie nieréwnosci oraz ubytki warstwy Scieralnej. W wielu
miejscach warstwa Scieralna byta uzupetniania, nawierzchnia jezdni jest nieréwna. Obniza to
poziom bezpieczenstwa ruchu i komfort jazdy. Wystepuje duzo miejsc gdzie przy kraweznia-
kach gromadzi sie woda opadowa (lokalne zanizenia nawierzchni).



W ciagu ulicy w pasie zieleni po obydwu stronach rosng drzewa. Wykonana zostata
inwentaryzacja zieleni, ktéra zawiera szczegdtowe informacje o istniejacej zieleni.

Ponizej na fotografiach przedstawiono obecny stan ulicy.

Fot.1 Skrzyzowanie z ulicg Mtynarska (poczatek opracowania)



Fot.2 Odcinek ulicy Sejnenskiej pomiedzy skrzyzowaniem z ul.Mtynarska i Przemystowgq

Fot.3 Skrzyzowanie z ul. Przemystowg




o

Fot.5 Skrzyzowanie z ul. Piaskowq



Fot.6 Odcinek ulicy Sejnenskiej za skrzyzowaniem z ul.

Fot.7 Koniec przekroju ulicznego

Piaskowg




W celu rozpoznania warunkéw gruntowo — wodnych w miejscu projektowanej roz-
budowy ul. Sejnenskiej w ciqgu drogi wojewddzkiej nr 653 w miejscowosci Suwatki wyko-
nane zostaty badania konstrukcji nawierzchni. Wedtug wykonanych badan konstrukcja na-
wierzchni ulicy jest nastepujaca:

- warstwy bitumicznej o gr. 10,0 — 24,0 cm
- podbudowy z ttucznia kamiennego o gr. 6,0 — 22,0 cm
- lokalnie wystepuje warstwa z betonu o grub. 10,0cm
Przewidziany do rozbudowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 653 posiada nastepujace
parametry:
odcinek w terenie zabudowanym
- jezdnia o nawierzchni bitumicznej i szerokosci okoto 12,5 m
- chodniki o nawierzchni asfaltowej lub z kostki betonowej oddzielone od jezdni pasem ziele-
ni,
- Sciezki rowerowe o nawierzchni z kostki betonowej oddzielone od jezdni pasem zieleni,

odcinek w terenie niezabudowanym
- jezdnia o nawierzchni bitumicznej i szerokosci okoto 6,0 m
- pobocza gruntowe o szerokosci okoto 1,0 — 1,5 m

Woda opadowa z jezdni ulicy odprowadzana jest grawitacyjnie do istniejacej kanaliza-
Cji deszczowej. Na odcinku niezabudowanym woda odprowadzana jest do przydroznych ro-
wow.
W pasie drogowym drogi wojewddzkiej nr 653 na odcinku objetym rozbudowg wyste-
puje nastepujaca infrastruktura towarzyszaca:
- linie napowietrzne energetyczne i doziemne kable energetyczne
- linie o$wietleniowe
- sieci telekomunikacyjne
- sieci wodociggowe
- sie¢ kanalizacji sanitarnej
- sie¢ kanalizacji deszczowej
- sie¢ cieplna
Przebieg istniejacych urzadzen pokazano na planie sytuacyjnym.

3. DOKUEMTACJA BADAN PODLOZA GRUNTOWEGO

W celu rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych wystepujacych w rejonie planowa-
nej rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 653 na odcinku ulicy Sejnenskiej zostata opracowana
dokuemntacja badan podtoza gruntowego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych ze wzgledu na proste warunki gruntowo — wodne § 4.1. pkt. 2.1.
panujace na badanym obszarze oraz charakter projektowanego obiektu § 4.1. pkt. 3.1.c.,
inwestycje proponuije sie zaliczy¢ do I kategorii geotechnicznej.



Dla rozwigzania powyzej przedstawionego zadania w dniach 27 + 29 VI 2013r.
wykonano nastepujace prace polowe:
- 6 otwordw wiertniczych oraz 9 odkrywek konstrukgcji jezdni przegtebionych otworami wiert-
niczymi do gtebokosci 3,0 + 4,0 m p.p.t.
- 5 sondowan sondg udarowa, lekkg typu DPL do gtebokosci 2,4 + 3,0 m p.p.t.
- lokalizacja i wyloty punktow badawczych zostaty wytyczone geodezyjnie przy uzyciu syste-
mu GPS GRS-1, pomiary poziome wykonano z doktadnoscig do £10mm+1ppm, natomiast
pomiary pionowe z doktadnoscig do £15mm-+1ppm;
- w trakcie polowych badan geotechnicznych sprawowany byt staty dozér geologiczny

Pod wzgledem geomorfologicznym obszar badan stanowi fragment wyzyny, ktdrg bu-
duja holocenskie grunty nasypowe i osady deluwialno — aluwialne zalegajace na plejstocen-
skich gruntach morenowych.
Nawiercone na obszarze badan grunty zaliczono do trzech warstwgeologicznych.
Holocenskie grunty nasypowe (warstwa geologiczna I) nawiercono w postaci:

e nasypdw budowlanych reprezentowanych przez wilgotne piaski drobnoziarniste z do-
mieszkg kamieni, piaski drobnoziarniste na pograniczu piaskdw $rednioziarnistych z
humusem i kamieniami, piaski Srednioziarniste z domieszkg zwirdw, piaski gruboziar-
niste przewarstwiane piaskiem gliniastym z humusem oraz zwir z kamieniami w stanie
$redniozageszczonym;

e nasypdw niekontrolowanych zbudowanych z gruntéw sypkich reprezentowanych
przez wilgotne piaski Srednioziarniste z domieszka zwiréw oraz piaski Srednioziarniste
przewarstwiane piaskiem gliniastym z humusem w stanie Sredniozageszczonym;

e nasypdéw niekontrolowanych zbudowanych z gruntdw spoistych reprezentowanych
przez wilgotne piaski gliniaste z humusem i gruzem ceglanym, gliny z kamieniami,
piaski gliniaste na pograniczu glin piaszczystych oraz pospotke gliniastg i zwir gliniasty
w stanie plastycznym.

Holocenskie osady deluwialno — aluwialne reprezentujg wilgotne piaski drobnoziarniste hu-
musowe w tym na pograniczu piaskdw $rednioziarnistych humusowych, piaski Srednioziarni-
ste na pograniczu piaskéw gliniastych oraz piaski Srednioziarniste humusowe w stanie $red-
niozageszczonym. Do warstwy o tej samej genezie zaliczono réwniez wilgotne piaski gliniaste
humusowe z kamieniami oraz pospotke gliniasta humusowg w stanie plastycznym (warstwa
geologiczna II).

Plejstocenskie grunty morenowe nawiercone do gtebokosci wykonanych otworéw wiertni-
czych reprezentujg wilgotne piaski drobnoziarniste, piaski $rednioziarniste w tym ze zwirem,
piaski Srednioziarniste na pograniczu piaskdw drobnoziarnistych, piaski Srednioziarniste
przewarstwiane piaskiem gliniastym, zwiry z kamieniami oraz pospétka w stanie Srednioza-
geszczonym. Do warstwy o tej samej genezie zaliczono réwniez wilgotne piaski gliniaste
przewarstwione piaskiem $rednioziarnistym ze zwirem, zwiry gliniaste, gliny piaszczyste na
pograniczu piaskow gliniastych oraz pospotke gliniastg w stanie twardoplastycznym na po-
graniczu plastycznego (warstwa geologiczna III).

Wszystkie wykonane otwory wiertnicze sg suche.



CHARAKTERYSTYKA GEOTECHNICZNA PODLOZA GRUNTOWEGO

Nawiercone na obszarze badan grunty zaliczono do trzech warstw geologicznych.

Do warstwy pierwszej zaliczono holocenskie grunty nasypowe, a do drugiej osady deluwialno
— aluwialne, do trzeciej plejstocenskie grunty morenowe. Podziat na warstwy geologiczne
przeprowadzono zgodnie z zaleceniami normy PN-81/B-03020, przyjmujac za kryterium ge-
neze nawierconych gruntéw. W obrebie wydzielonych warstw geologicznych dokonano po-
dziatu na warstwy geotechniczne, réwniez zgodnie z zaleceniami normy PN-81/B-03020
przyjmujac za kryterium rodzaj gruntu oraz zréznicowanie przyjetych charakterystycznych
(uogdlnionych) wartosci stopnia plastycznosci i stopnia zageszczenia.

Krotka charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia sie nastepujaco:

warstwa geotechniczna Ia — obejmuje holocenskie nasypy budowlane reprezentowane
przez wilgotne piaski drobnoziarniste z domieszkg kamieni, piaski drobnoziarniste na pogra-
niczu piaskow Srednioziarnistych z humusem i kamieniami, piaski Srednioziarniste z domiesz-
kg zwirdw, piaski gruboziarniste przewarstwiane piaskiem gliniastym z humusem oraz zwir z
kamieniami w stanie Sredniozageszczonym o charakterystycznej wartosci stopnia zageszcze-
nia ID = 0,45.

warstwa geotechniczna Ib — obejmuje holocenskie nasypy niekontrolowane reprezento-
wane przez wilgotne piaski Srednioziarniste z domieszka zwirdw oraz piaski $rednioziarniste
przewarstwiane piaskiem gliniastym z humusem w stanie Sredniozageszczonym o charakte-
rystycznej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,40.

warstwa geotechniczna Ic — obejmuje holocenskie nasypy niekontrolowane reprezento-
wane przez wilgotne piaski gliniaste z humusem i gruzem ceglanym, gliny z kamieniami, pia-
ski gliniaste na pograniczu glin piaszczystych oraz pospdtke gliniastq i zwir gliniasty w stanie
plastycznym, o charakterystycznej wartosci stopnia plastycznosci IL = 0,35. Ze wzgledu na
geneze grunty tej warstwy zgodnie z klasyfikacjg podang w normie PN-81/B-03020 zalicza
sie do typu ,,C” jako inne grunty spoiste, nieskonsolidowane.

warstwy geotechniczne IIa, IIb — obejmujg holocenskie osady deluwialno — aluwialne
reprezentowane przez wilgotne piaski drobnoziarniste humusowe w tym na pograniczu pia-
skéw Srednioziarnistych humusowych, piaski Srednioziarniste na pograniczu piaskow glinia-
stych oraz piaski $rednioziarniste humusowe w stanie Sredniozageszczonym.

Dokonano nastepujacego podziatu na poszczegdlne warstwy geotechniczne w zaleznosci od
rodzaju gruntu oraz przyjetej charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia:

ITa — piaski drobnoziarniste humusowe w tym na pograniczu piaskdw $rednioziarnistych hu-
musowych o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,40;

IIb — piaski Srednioziarniste na pograniczu piaskow gliniastych oraz piaski Srednioziarniste
humusowe o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,40.

warstwa geotechniczna IIc — obejmuje holocenskie osady deluwialno — aluwialne repre-
zentowane przez wilgotne piaski gliniaste humusowe z kamieniami oraz pospotke gliniastg
humusowg w stanie plastycznym o charakterystycznej wartosci stopnia plastycznosci IL =
0,30. Ze wzgledu na geneze grunty tej warstwy zgodnie z klasyfikacjq podang w normie PN-
81/B-03020 zalicza sie do typu ,,C" jako inne grunty spoiste, nieskonsolidowane.

warstwy geotechniczne IIIa, IIIb, IIIc — obejmuijq plejstocenskie grunty morenowe
reprezentowane przez wilgotne piaski drobnoziarniste, piaski Srednioziarniste w tym ze zwi-
rem, piaski Srednioziarniste na pograniczu piaskdéw drobnoziarnistych, piaski Srednioziarniste



przewarstwiane piaskiem gliniastym, zwiry z kamieniami oraz pospétke w stanie Srednioza-
geszczonym.

Dokonano nastepujacego podziatu na poszczegdlne warstwy geotechniczne w zaleznosci od
rodzaju gruntu oraz przyjetej charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia:

IITa — piaski drobnoziarniste o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,55;
IIIb — piaski $rednioziarniste w tym ze zwirem, piaski Srednioziarniste na pograniczu piaskow
drobnoziarnistych, piaski Srednioziarniste przewarstwiane piaskiem gliniastym o charaktery-
stycznej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,55;

IIIc — zwiry z kamieniami oraz pospdtka o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia
ID = 0,55.

warstwa geotechniczna IIId — obejmuje plejstocenskie grunty morenowe reprezentowa-
ne przez wilgotne piaski gliniaste przewarstwione piaskiem $rednioziarnistym ze zwirem, zwi-
ry gliniaste, gliny piaszczyste na pograniczu piaskdw gliniastych oraz pospétke gliniastg w
stanie twardoplastycznym na pograniczu plastycznego o charakterystycznej wartosci stopnia
plastycznosci IL = 0,25.

Ze wzgledu na geneze grunty tej warstwy zgodnie z klasyfikacjq podang w normie PN-81/B-
03020 zalicza sie do typu ,,B” jako morenowe grunty spoiste, nieskonsolidowane.

Stopien zageszczenia dla gruntéw sypkich ustalono na podstawie wykonanych sondowan,
genezy nawierconych gruntdw oraz oporu w trakcie prac wiertniczych.

STAN ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI ULICY SEJNENSKIE]

Dla potrzeb okreslenia stanu istniejgcej nawierzchni ulicy Sejnenskiej wykonano 9 odkrywek
konstrukcji jezdni. Ponizej przedstawiono wyniki wykonanych odkrywek konstrukgji (K1 +
K9).

K1 166,70 m n.p.m. — beton asfaltowy — 14 cm
— tluczen drobny — 6 cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich

K2 162,80 m n.p.m. — beton asfaltowy — 13 cm
—tluczen @2 +5cm—-10cm

—tluczen @ ~ 2 cm — 12 cm

— grunt spoisty rodzimy

K3 161,05 m n.p.m. — beton asfaltowy — 10 cm
— beton asfaltowy — 13 cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich — 7 cm
—tluczen @4 +7cm—-10cm

— beton — 10 cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich

K4 161,75 m n.p.m. — beton asfaltowy — 12 cm
—tluczen @2 +3cm-13cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich

K5 162,20 m n.p.m. — beton asfaltowy — 13 cm
—tluczen @2 +3cm-13cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich

K6 161,90 m n.p.m. — beton asfaltowy — 10 cm
—tluczen @6 + 7cm—10cm



—tluczen @ ~2cm—-10 cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich

K7 160,58 m n.p.m. — asfalt zniszczony — 5 cm
— beton asfaltowy — 7 cm

—tluczen @1 +2cm-8cm

—tluczen @5 +7cm—-10cm

— grunt spoisty rodzimy

K8 161,45 m n.p.m. — beton asfaltowy — 12 cm
— beton asfaltowy — 12 cm

—tluczeN @ ~5cm -6 cm

—tluczen @ ~1cm—-10 cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich

K9 161,90 m n.p.m. — beton asfaltowy — 15 cm
—tluczeN @ ~4cm-5cm

—tluczen @ ~2cm—-10 cm

— nasyp budowlany z gruntéw sypkich
Lokalizacja odkrywek konstrukcji nawierzchni pokazana zostata w dokumentacji badan pod-
toza gruntowego.

Na obszarze badan wystepujg grunty grupy nosnosci G1 i G3 (podziat zgodnie z Rozporza-
dzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejz dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z dnia 14 maja 1999 roku).

4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowym celem projektowanej rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 653 jest:

- wykonanie gruntownej przebudowy nawierzchni drogi w celu dostosowania do przenosze-
nia ciezkiego ruchu drogowego

- poprawa organizacji ruchu (szczegdlnie na odcinku miejskim)

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia nawierzchni drogi poprzez wykonanie wiasciwych
spadkéw nawierzchni i budowe kanalizacji deszczowej

- poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu poprzez przebudowe skrzyzowan, budowe
zatok autobusowych, chodnikéw i Sciezek rowerowych

Poczatek projektowanej rozbudowy drogi znajduje sie na skrzyzowaniu z ulicg Mty-
narskg km 33+625,75. Natomiast zakonczenie rozbudowy drogi stanowi granica administra-
cyjna miasta w km 35+548,00. Koncowy odcinek drogi powigzano z projektem rozbudowy
drogi wojewddzkiej na odcinku Suwatki-Sejny. Podany powyzej kilometraz poczatku rozbu-
dowy odcinka drogi wynika z kilometraza granicy miasta okre$lonego w projekcie rozbudowy
drogi wojewoddzkiej na odcinku Suwatki-Sejny.

4.1. Parametry projektowe

Podstawowe parametry przyjete do projektowania:
- klasa ulicy - G (gtéwna)



- predkos¢ projektowa - 60km/h

- predkos$¢ miarodajna - 70km/h

- szerokosc¢ jezdni - 10,50m (3x3,50m)
- obustronne chodniki - szeroko$¢ 2,00m

- Sciezka rowerowa obustronna - szeroko$¢ 2,00m
- kategoria ruchu - KR4

- dopuszczalne obcigzenie osi — 115 kN/o$

- okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat

- gteboko$¢ przemarzania gruntow -h;,=140m

4.2. Przebieg drogi w planie

W planie droga bedzie przebiegac po istniejacym $ladzie. Spadki poprzeczne zostang
skorygowane w celu zapewnienia wiasciwego odwodnienia drogi.

Na odcinku ulicy od poczatku opracowania do km 35+000 projektuje sie wydzielenie
dodatkowych paséw ruchu (lewoskretdéw i prawo skretdw) na skrzyzowaniach oraz zjazdach
do obiketoéw zlokalizowanych wzdtuz ulicy.

W km 35+030 na wjezdzie do miasta przewiduje sie wykonanie wyspy spowalniajacej
ruch. Geometria wyspy powoduje ograniczenie predkosci pojazdéw wjezdzajacych do miasta
od strony Sejn.

Zakres rozbudowy drogi wojewddzkiej obejmuje przebudowe istniejgcych skrzyzowan.
Zaktada sie przebudowe nastepujacych skrzyzowan:

- skrzyzowanie z ulicg Przemystowg

- skrzyzowanie z ulicg Piaskowq

4.2.1. Skrzyzowanie z ulica Przemystowa

W km 34+005 przewiduje sie budowe skrzyzowania ulicy Sejnenskiej z ulica Przemy-
stowg w formie matego ronda. Rondo posiada¢ bedzie nastepujace parametry:

- Srednica zewnetrzna 36,0m

- Srednica wyspy Srodkowej ronda 20,0m

- szeroko$¢ jezdni ronda 5,50m

- szeroko$¢ pierscienia najazdowego — 2,50m

- szeroko$¢ wlotow — 4,50m

- szeroko$¢ wylotow 4,50m

Rondo o takich parametrach zapewnia spetnienie warunku przejezdnosci dla pojazdu
normatywnego.

Projektowane skrzyzowania w formie ronda zostato zaprojektowane w lokalizacji
zgodnej z zapisami zawartymi w Uchwale nr XXII/191/08 Rady Miejskie w Suwatkach z dnia
26 marca 2008r. w sprawie Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego terenu
potozonego w ciggu ulicy klasy G faczacej ulice Utrate z ulica Sejnenska. Rondo zapewnia
podiaczenie ulicy Przemystowej do ulicy Sejnenskiej. Obstuga komunikacyjna istniejacych
zaktaddw przemystowych zlokalizowanych w rejonie ulicy Sejnenskiej za projektowanym ron-



dem bedzie odbywac sie poprzez zjazd w km 34+077,84. Na ulicy Sejnenskiej wydzielony
zostat lewoskret dla w/w zjazdu.

4.2.2. Skrzyzowanie z ulicg Piaskowa

Przewiduje sie przebudowe skrzyzowania ulic Sejnenskiej z Piaskowg poprzez zmiane
osi ulicy Piaskowej na odcinku dochodzacym do ulicy Sejnenskiej. Przewiduje sie podtaczenie
ulicy Piaskowej pod katem prostym do ulicy Sejnenskiej. Na skrzyzowaniu zastosowano tuki o
promieniach 15m. Przebudowa skrzyzowania w takim zakresie wymaga zajecia czesci dziatki
nr 24926/5. Ponadto konieczna bedzie rozbidrka odcinka istniejacej, nieczynnej bocznicy ko-
lejowej zlokalizowanej na w/w dziatce. Na ulicy Sejnenskiej wydzielony jest lewoskret dla
pojazddw skrecajacych w ulice Piaskowa.

Na planie sytuacyjnym przedstawiony zostat przebieg drogi w planie wraz z jej ele-
mentami (rys. 2.1 i 2.2). Na rys. 6.1 i 6.2. przedstawiona zaostata geometria pozioma drogi
wraz z podaniem ich paramterdw.

4.3. Przebieg drogi w profilu podtuznym

Profil podtuzny drogi w miare mozliwosci dostosowano do jej obecnego przebiegu.
Jedynie zlikwidowane zostaty lokalne nieréwnosci istniejacego profilu drogi. Niewielkich ko-
rekt dokonano na odcinkach:

- od km 33+680 do km 33+960

- od km 34+020 do km 34+500

- od km 34+640 do km 35+060

- od km 35+220 do km 35+500

Spadki podtuzne wahajq sie od 0,30% do 2,00%

Przebieg drogi w profilu podtuznym zostat przedstawiony na rys. 4.1. Na rys. 4.2-4.6.
pokazano przebieg w proiflu pdotuznym pozostatych odcikéw ulic oraz drég dojazdowych.

4.4, Zatoki autobusowe

Rozbudowa ulicy Sejnenskiej zaktada budowe zatok autobusowych w nastepujacej lo-
kalizacji:

- w km 33+765,35 (strona lewa) w rejonie skrzyzowania z ul. Mtynarska

- w km 34+072,89 (strona prawa) w rejonie skrzyzowania z ulicg Przemystowq

- w km 34+4330,55 (strona lewa) w rejonie skrzyzowania z ulicg Piaskowg

- w km 34+654,00 (strona lewa) w rejonie bazy ZUK

- w km 34+704,35 (strona prawa) w rejonie bazy ZUK

- w km 35+428,99 (strona lewa) w rejonie skrzyzowania do oczyszczalni $ciekow

- w km 35+519,82 (strona prawa) w rejonie skrzyzowania do oczyszczalni Sciekow

Na rys. 3.3 przedstwione zostaty szczegdty konstrukcyjne zatok autobusowych (pota-
czenie nawierzchni zatoki autobusowej z nawierzchnia ulicy).



4.5. Obstuga ruchu pieszego

Na catej dlugosci odcinka miejskiego przewisuje sie budowe obustronnych chodnikéw
o szerokosci 2,00m. Do obstugi ruchu pieszego przewiduje sie obustronne chodniki. Od km
344820 do konica opracowana tj. km 34+548,00 przewiduje sie ciag pieszo-rowerowy prze-
biegajacy po $Sladzie obecnie istniejgcego ciggu (lewa strona drogi). SzerokoS¢ nawierzchni
ciqgu pieszo-rowerowego wyniesie 2,50m. Przewiduje sie budowe chodnikdw o nawierzchni z
kostki betonowej. Szczegdly konstrukcyjne nawierzchni chodnikéw oraz obramowania obrze-
zem betonowym pokazane zostaty na rys. 3.5. Przedstwiono tez szczegdty konstrukcyjne
chodnika bezposrednio przy przejSciach dla pieszych. Przy przejSciach dla pieszych nalezy
zastosowac ptyty betonowe dotykowe o wymiarach 30x30cm.

4.6. Obstuga ruchu rowerowego

Na catej dtugosci ulicy Sejnenskiej o przekroju ulicznym przewiduje sie obustronng
Sciezke rowerowa o szerokoéci nawierzchni 2,00m. Sciezka rowerowa po obydwu stronach
ulicy oddzielona jest od jezdni pasem zieleni. Przewiduje sie oddzielnie Sciezki rowerowej od
chodnika opaska z kostki betonowej o innej kolorystyce i szerokosci 0,50m.

W okolicach projektowanych zatok autobusowych projektowana Sciezka rowerowa
poprowadzona jest poza ustawionymi wiatami przystankowymi co pozwala na unikniecie koli-
zji z ruchem pieszych. Od km 34+820 do konca opracowania przewiduje sie cigg pieszo-
rowerowy przebiegajacy po $ladzie obecnie istniejacego ciggu. SzerokoS¢ nawierzchni ciggu
pieszo-rowerowego wyniesie 2,50m. Przewiduje sie budowe $ciezeki rowerowych o na-
wierzchni z betonu asfaltowego AC8S, grub. 5cm.

Obrzeza betonowe ograniczajace krwedzie chodnikéw i Sciezek rowerowych nalezy
ustawi¢ na tawie betonowej z oporem (szczegdt na rys. 5.3.).

4.7. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerow

Przewiduje sie przejscia dla pieszych w nastepujacych lokalizacjach:
- w km 33+688 w rejonie skrzyzowania z ulicg Mtynarska
- w km 33+4983,50 przed projektowanym rondem w rejonie skrzyzowania z ulicg Przemysto-
wq
- w km 344037 za projektowanym rondem w rejonie skrzyzowania z ulicg Przemystowg
- w km 34+454 w rejonie skrzyzowania z ulicg Piaskowq
- w km 34+688,20
- w km 34+817,50 w rejonie bazy ZUK
- w km 35+464 w rejonie zatok autobusowych na docinku pozamiejskim

Przewiduje sie przejazdy dla roweréw w nastepujacych lokalizacjach:
- w km 334691 w rejonie skrzyzowania z ulicg Mtynarska
- w km 334987 przed projektowanym rondem w rejonie skrzyzowania z ulicg Przemystowq
- w km 34+033,50 za projektowanym rondem w rejonie skrzyzowania z ulicg Przemystowgq
- w km 34+457,50 w rejonie skrzyzowania z ulicg Piaskowg
- w km 344821 w rejonie bazy ZUK



4.8. Zjazdy

Zaprojektowane zostaty wszystkie istniejace zjazdy oraz doprojektowano dodatkowe
zZjazdy na dziatki, na ktdre dotychczas tych zjazddw brakowato. Poprawiono geometrie tukow
na zjazdach. Na zjazdach do wazniejszych zaktaddw produkcyjnych, sklepéw i hurtowni za-
stosowano minimalny promien tukéw 12,0m.

Na odcinku pozamiejskim doprojektowano brakujace zjazdy stuzace do obstugi terendw rol-
nych znajdujacych sie na poszczegdinych dziatkach. W celu zmniejszenia liczby zjazdéw za-
stosowano zjazdy podwadjne o szerokosci 7,0m zlokalizowane na granicy dziatek.
Konstrukcje n awierzchni zjazddw pokazano na rysunkach z przekrojami normalnymi.

4.9. Konstrukcja nawierzchni jezdni

4.9.1. Pomiary ruchu drogowego oraz prognoza natezenia ruchu

Pomiary ruchu drogowego

Wydzielone zostaty 3 punkty pomiarowe:

1) odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulicg Mtynarskq do skrzyzowania z ulicg Pia-
skowg (punkt pomiarowy przy ulicy Miynarskiej)

2) odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulicq Mtynarska do skrzyzowania z ulicg Pia-
skowg (punkt pomiarowy przy ulicy Piaskowej)

3) odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulicg Piaskowg do granicy miasta (punkt po-
miarowy przy bazie ZDiZ)

Ponizej w tabelach zestawiono pomierzone natezenia ruchu drogowego na w/w odcinkach w
2010r.

odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulicg Mtynarskq do skrzyzowania z ulicg Piasko-
wg (punkt pomiarowy przy ulicy Mtynarskiej)

POMIAR RUCHU W 2010 ROKU

SREDNI DOBOWY RUCH W 2010 ROKU

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekki Sam. cigzarowe
samochod. ekkie sam. iagniki
Nr drogi N ogétem Motocykle Sr:ir;r'ozzzb' cigzarowe Autobusy %ﬁﬁz;kel
azwa Y (dostawcze) bez przycz.| zprzycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
li jnensk .Miynarska - Piaskow. nk
p53  |ulica Sejnefiska odc.Miynarska - Plaskowa (punkt | 10055 | 42 8924 | 312 222 | 359 | 216 | 8
pomiarowy przy ul. Miynarskiej)




odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulicg Mtynarskq do skrzyzowania z ulicq Piasko-
wg (punkt pomiarowy przy ulicy Piaskowej)

POMIAR RUCHU W 2010 ROKU

SREDNI DOBOWY RUCH W 2010 ROKU

Pojazd Rodzajowa struktura ruchu pojazddw samochodowych

Jazdy Lekkie sam. Sam. ciezarowe L
. samochod. Sam. osob. L Ciagniki

Nr drogi N . Motocykle ) cigzarowe Autobusy -
azwa ogotem mikrobusy (dostawcze) bez przycz.| zprzycz. rolnicze

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
653 ullca. Sejnenska odc.'MIynars.ka - Piaskowa (punkt 7021 10 6218 245 230 90 292 6
pomiarowy przy ul. Piaskowej)
odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulicg Piaskowa do granicy miasta (punkt pomia-
rowy przy bazie ZDiZ)
POMIAR RUCHU W 2010 ROKU
SREDNI DOBOWY RUCH W 2010 ROKU
Pojazd Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Jazdy Lekkie sam. Sam. ciezarowe L
. samochod. Sam. osob. L Ciagniki

Nr drogi N . Motocykle ) cigzarowe Autobusy :
azwa ogotem mikrobusy (dostawcze) bez przycz.| zprzycz. rolnicze

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
653 ulica Sejnerlska odc. Plaslfowa - granica miasta 5021 10 4440 163 146 60 196 6
(punkt pomiarowy przy ZDiZ)

Prognoza ruchu drogowego w 10 roku po oddaniu ulicy do eksploatacji
ZALOZENIA

Bazg do wykonania prognozy sg wyniki Pomiaru Ruchu z 2010 roku wykonane na skrzyzo-
waniu ulic Sejnenskiej z ulicami Przytorowg i Warynskiego oraz na skrzyzowaniu ulic Sejnen-
skiej z ulicq Piaskowa. Przyjeto, ze wzrost ruchu drogowego jest Scisle skorelowany ze wzro-
stem Produktu Krajowego Brutto (PKB).

Wspdtczynniki wzrostu PKB przyjeto zgodnie z aktualnymi danymi opublikowanymi przez
GDDKIA. Przyjeto wskazniki wzrostu dla regionu wschodniego, wojewddztwa Podlaskiego,
podregionu suwalskiego.

Wspotczynniki elastycznosci (wspotczynniki korygujace trend PKB dla poszczegdlnych katego-
rii pojazddw wg. badan statystycznych) zastosowano zgodnie z ,Wytycznymi do obliczania
prognoz ruchu GDDKIA”.

Okreslenie kategorii ruchu dla analizowanych odcinkow ulicy Sejnenskiej

Kategorie ruchu wyznaczono na podstawie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas oblicze-
niowy w dziesigtym roku po oddaniu przebudowywanej drogi do eksploataciji.

Na podstawie prognozowanego ruchu, w podziale na grupy pojazdéw ciezkich, obliczono
liczbe osi obliczeniowych wedtug ponizszego wzoru:

L=(ler1+Nzxr2+N3xr3)Xf1
gdzie:

L — liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu
drogi do eksploatacji




f; — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu (dla drogi jednojezdniowej f;=0,50)

N; — $redni dobowy ruch samochoddw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi, w dzie-
sigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji

N, — $redni dobowy ruch samochoddw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi, w dzie-
sigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji

N3 — Sredni dobowy ruch autobusdéw w przekroju drogi, w dziesigtym roku po oddaniu drogi
do eksploatadji

ry, ry, r3 — wspbtczynniki przeliczeniowe samochoddw ciezarowych i autobuséw na osie obli-
czeniowe

odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulica Mlynarska do skrzyzowania z
ulicg Piaskowa (punkt pomiarowy przy ulicy Miynarskiej)

PROGNOZA RUCHU na rok 2025

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy
samochod. Motocykle Sam. osob.
Nazwa ogotem Y mikrobusy

Lekkie sam. Sam. ciezarowe
cigzarowe

Nr drogi bez przyez.| z prayez. Autobusy

(dostawcze)

Ciagniki
rolnicze

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR

SDR

ulica Sejnenska odc.Mtynarska - Piaskowa (punkt

653 pomiarowy przy ul. Mlynarskiej)

12870 12 11538 357 237 502 216

8

» droga jednojezdniowa

» Sredni dobowy ruch pojazddw ciezkich bez przyczep w przekroju drogi w dziesigtym roku
po oddaniu drogi do eksploatacji — 237p/d

» Sredni dobowy ruch pojazddw ciezkich z przyczepami w przekroju drogi w dziesigtym
roku po oddaniu drogi do eksploatacji — 502p/d

» Sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji — 216p/d

Dla takich danych wyjsciowych obliczono:

Nixr; = 237x0.109 = 26
N,xr, = 502x1.950 = 979
Noxr, = 216x0.594 = 128

Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu drogi
do eksploatacji wyniesie:

L=(26+979+128)x0.50 = 567 osi obliczeniowych/pas/dobe
Obliczona liczba osi obliczeniowych okresla wyznacza ruchu KR4.

odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulica Mlynarska do skrzyzowania z
ulicag Piaskowa (punkt pomiarowy przy ulicy Piaskowej)




PROGNOZA RUCHU na rok 2025

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

pomiarowy przy ul. Piaskowej)

Pojazdy - —
Lekkie sam. Sam. ciezarowe o
. samochod. Sam. osob. | .. Ciagniki
Nr drogi " Motocykle - cigzarowe Autobusy :
Nazwa ogotem mikrobusy bez przycz.| zprzycz. rolnicze
(dostawcze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
li jnensk .Mtynarska - Piaskow: nk
g53  |Ulica Sejneriska odc.Miynarska - Piaskowa (punkt | - gggg 10 8735 281 265 136 | 222 | 6

» droga jednojezdniowa

» Sredni dobowy ruch pojazdow ciezkich bez przyczep w przekroju drogi w dziesigtym roku

po oddaniu drogi do eksploatacji — 265p/d

» Sredni dobowy ruch pojazddw ciezkich z przyczepami w przekroju drogi w dziesigtym
roku po oddaniu drogi do eksploatacji — 136p/d
» Sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi do

eksploatacji — 222p/d

Dla takich danych wyjsciowych obliczono:

Nixr; = 265x0.109 = 29
N,xr, = 136x1.950 = 265
Noxr, = 222x0.594 = 132

Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu drogi

do eksploatacji wyniesie:

L=(29+265+132)x0.50 = 213 osi obliczeniowych/pas/dobe

Obliczona liczba osi obliczeniowych okresla wyznacza ruchu KR4.

odcinek ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulica Piaskowq do granicy miasta

(punkt pomiarowy przy bazie ZDiZ)

PROGNOZA RUCHU na rok 2025

Pojazdy

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Lekkie sam.

Sam. ciezarowe

(punkt pomiarowy przy ZDiZ)

Nr drogi samn?chod. Motocykle Sa_m.osob. cigzarowe Autobusy Clagmkl
Nazwa ogotem mikrobusy bez przycz.| zprzycz. rolnicze
(dostawcze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
li jnensk . Piaskowa - granica mi
g53  |Ulica Sejnefiska odc. Piaskowa - granica miasta 6896 10 6238 187 169 91 196 6

» droga jednojezdniowa

» Sredni dobowy ruch pojazdow ciezkich bez przyczep w przekroju drogi w dziesigtym roku

po oddaniu drogi do eksploatacji — 169p/d

» Sredni dobowy ruch pojazddw ciezkich z przyczepami w przekroju drogi w dziesigtym

roku po oddaniu drogi do eksploatacji — 91p/d

» Sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi do

eksploatacji — 196p/d




Dla takich danych wyjsciowych obliczono:

Nixr; = 169x0.109 = 18
Noxr, = 91x1.950 = 177
Noxr, = 196x0.594 = 116

Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu drogi
do eksploatacji wyniesie:

L=(18+177+116)x0.50 = 156 osi obliczeniowych/pas/dobe
Obliczona liczba osi obliczeniowych okresla wyznacza ruchu KR3.

Opracowana dokumentacja projektowa na przebudowe drogi wojewddzkiej nr 653 na dal-
szym odcinku (od granicy miasta w strone miejscowosci Sejny) zaktada kategorie ruchu KR4.
W zwigzku z powyzszym na tym odcinku ulicy nalezy takze przyja¢ kategorie ruchu KR4.

Dla catego analizowanego odcinka ulicy Sejnenskiej od skrzyzowania z ulica Mty-
narska do granicy miasta przyjeto kategorie ruchu KR4.

4.10. Inwentaryzacja stanu istniejacego (konstrukcja istniejacej nawierzchni)

W dniach 27-29.06.2013r. zostaty wykonane badania konstrukgji istniejacej nawierzchni ulicy
Sejnenskiej na odcinku objetym opracowaniem. Wykonanych zostato 9 otworéw kontrolnych
w nawierzchni ulicy Sejnenskiej. Lokalizacja otwordw oraz profile konstrukgji istniejacej na-
wierzchni przedstawione zostaty na rys. 3.

Po dokonaniu analizy wynikow wierced mozna stwierdzi¢ ze:

a) istniejgca nawierzchnia ulicy Sejnenskiej sktada sie z warstw bitumicznych utozonych na
podbudowie ttuczniowej

b) grubos¢ warstw bitumicznych waha sie od 10 do 24cm (minimalna 10cm w otworze nr 6 i
maksymalna 24cm w otworze nr 8)

¢) grubos$¢ podbudowy ttuczniowej waha sie od 6 do 22cm (minimalna 6cm w otworze nr 1 i
maksymalna 20cm w otworze nr 2)

d) catkowita grubos¢ warstw konstrukcyjnych nawierzchni waha sie od 20 do 40cm (mini-
malna 20cm w otworze nr 1 maksymalna 40cm w otworze nr 8)

Dla przyjetej kategorii ruchu KR4 wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 43cm
dla kategorii podtoza G1 (nawierzchnia bitumiczna na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie). Przy czym wymagane jest 23cm grubosci warstw bitumicz-
nych oraz 20cm podbudowy z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie.

Istniejgca nawierzchnia nie spetnia przedstawionych powyzej wymagan w zadnym z wykona-

nych otworéw badawczych.



Ponadto ulica Sejnenska potozona jest w strefie klimatycznej, gdzie gteboko$¢ przemarzania
gruntéw wynosi 1,40m. Rzeczywista grubosS¢ wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego
podtoza powinna by¢ nie mniejsza niz 91cm (przy zatozeniu kategorii ruchu KR4 oraz grupy
nosnosci podtoza G3).

Istniejaca nawierzchnia ulicy Sejnenskiej wymagan zwigzanych z mrozoodpornoscig podtoza
nawierzchni takze nie spetnia.

Biorac pod uwage wyzej opisane uwarunkowania oraz przewidywane korekty niwelety ulicy
proponuije sie catkowitg rozbidrke wszystkich warstw istniejgcej nawierzchni ulicy Sejnen-
skiej.

Na catej dtugosci odcinka drogi objetego rozbudowg przewiduje sie catkowitg rozbiorke ist-
niejacej nawierzchni wraz z podbudowa.

Przyjeto nastepujacg konstrukcje nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 653 na poszczegdlnych
odcinkach:

Odcinek od km 33+625,75 do km 34+450,00 — podtoze gruntowe kategorii G3
Odcinek od km 35+000,00 do km 35+220,00 — podtoze gruntowe kategorii G3

- w-wa Scieralna z mieszanki SMA 11, grub. 4 cm,

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, grub. 8cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P, grub. 11cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5 grub. 20 cm,
- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm,

- podtoze gruntowe kategorii G3

Odcinek od km 34+450,00 do km 35+000,00 — podtoze gruntowe kategorii G1,G2

Odcinek od km 35+220,00 do km 35+548,00 — podtoze gruntowe kategorii G1,G2
- w-wa Scieralna z mieszanki SMA 11, grub. 4 cm,

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, grub. 8cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P, grub. 11cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5 grub. 20 cm,

- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 35cm,

- podtoze gruntowe kategorii G1,G2

Konstrukcja nawierzchni ulicy Przemystowej (odcinki dochodzace do projektowanego skrzy-
Zowania typu ,mate rondo”)

- w-wa Scieralna z mieszanki SMA 11, grub. 4 cm,

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, grub. 8cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P, grub. 11cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5 grub. 20 cm,
- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm,

- podtoze gruntowe kategorii G3



Konstrukcja nawierzchni ulicy Piaskowej w rejonie skrzyzowania z ul. Sejnenskg

- w-wa Scieralna z mieszanki SMA 11, grub. 4 cm,

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, grub. 8cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P, grub. 11cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5 grub. 20 cm,
- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm,

- podtoze gruntowe kategorii G3

Konstrukcja nawierzchni drogi serwisowej (odcinek od km 34+077,84 do km 34+277,20)
- nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego, gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5, grub. 25cm,

- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych

- w-wa Scieralna z kostki granitowej brukowej, grub. 15-17cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu C20/25, grub. 26cm,

- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm (dla podtoza G3)

Konstrukcja nawierzchni pierscienia najazdowego na projektowanym skrzyzowaniu typu ,ma-
te rondo”

- w-wa Scieralna z kostki granitowej brukowej, grub. 15-17cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu C20/25, grub. 26cm,

- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw (bitumiczna)

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S, grub. 5cm,

- W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, grub. 6cm

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5, grub. 20cm,
- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm (dla podtoza G3)

Konstrukcja nawierzchni zjazdow (kostka betonowa)

- nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego, gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5, grub. 20cm,
- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm (dla podtoza G3)

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych

- nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego, gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5, grub. 20cm,
- w-wa mrozoochronna z piasku, grub. 50cm (dla podtoza G3)




Konstrukcja nawierzchni wysepek dzielacych

- nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego, gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5, grub. 15cm,
- w-wa piasku, grub. 20cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika

- nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego, gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5, grub. 20cm,
- w-wa piasku, grub. 15cm

Konstrukcja nawierzchni $ciezek rowerowych

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S, grub. 5cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej (MN) 0/31,5, grub. 20cm,
- w-wa piasku, grub. 24cm

4.10. Pobocza gruntowe

Na odcinku pozamiejskim projektuje sie pobocza gruntowe o szerokosci 1,5m o na-
wierzchni ulepszonej. Nawierzchnie poboczy nalezy wykonac¢ z pospotki (mieszanki optymal-
nej). Grubo$¢ wartwy umocnionej wyniesie 10cm.

4.11. Skarpy

W zakresie rozbudowy drogi projektuje sie umocnienie:
- skarp o pochyleniu 1:1,5 i mniejszym — poprzez humusowanie w-wg humusu grub. 10 cm
oraz obsianie mieszankg traw
- skarp o pochyleniu wiekszym niz 1:1,5 — poprzez utozenie geokraty, humusowanie warstwg
humusu grub. 10 cm oraz obsianie mieszankg traw.
Na odcinku od km 34+693,60 do km 33+729,85 po prawej stronie ulicy z uwagi na duzg
rownice wysokosci nalezy wykona¢ mur oporowy z elementéw prefabrykowanych. Mozna
zastosowac elementy prefabrykowane typu ,LEROMUR” lub tez inne o niezgorszych parame-
trach.

4.12. Odwodnienie

W celu zapewnienia prawidowego odwodnienia drogi, przewiduje sie budowe kanali-
zacji deszczowej na odcinku o przekroju ulicznym. Lokalizacja wpustéw deszczowych wynika
z przyjetych spadkéw podtuznych i poprzecznych jezdni oraz istniejacych skrzyzowan i zjaz-
déw. Na zjazdach, na ktdrych wystepuje spadek podtuzny w strone granicy pasa drogowego
zastosowane zostaty dodatkowe wpusy deszczowe lub odwodnienie liniowe w celu przejecia
waéd opadowych sptywajacych z nawierzchni zjazdéw. Szczegdty odwodnienia znajdujq sie w
oddzielnym opracowaniu branzowym.



4.13. Drzewostan

Szczegotowa inwentaryzacja zieleni

Wykonana zostata szczegétowa inwentaryzacja istniejacej zieleni znajdujacej sie w pa-
sie drogi wojewddzkiej.

Po obu stronach jezdni znajdujg cie nasadzenia szpalerowe drzew ztozone z lipy, klo-
now- pospolitego, jaworu, srebrzystego i jesionolistnego, topoli, brzozy oraz pojedynczych
drzew innych gatunkdéw. Wiek do okoto 10 do okoto 70 lat. Stan zdrowotny zréznicowany,
wystepujg ubytki oraz redukcja koron w réznym stopniu.

Na terenach sasiednich wystepujg nasadzenia i samosiewy drzew oraz krzewow.
Skfad gatunkowy — klony, lipa, topola, robinia, Swierk, zywotnik oraz drzewa owocowe. Wiek
od ponizej 10 do okoto 70 lat, stan zdrowotny zréznicowany.

Projektuje sie usuniecie wszystkich drzew i samosiewdw znajdujacych sie w zasiegu
projektowanej inwestycji. Wykazy drzew i krzewdw przewidzianych do usuniecia podano w
tabelach w oddzielnym opracowaniu.

Projekt urzadzenia terendw zieleni

Po obu stronach jezdni znajdujq cie nasadzenia szpalerowe drzew lisciastych. Na te-
renach sasiednich wystepujq nasadzenia i samosiewy drzew oraz krzewdéw. Wiekszos¢ istnie-
jacych drzew i krzewdw znajduje sie w zasiegu robdt ziemnych i zostata przewidziana do
usuniecia.

Projekt obejmuje uzupetnienie istniejgcych nasadzen oraz zatozenie trawnikow dy-
wanowych na terenie objetym robotami ziemnymi. Pas drogowy ul. Sejnenskiej jest waski, z
duzg iloscig uzbrojenia. Zaprojektowano nasadzenia drzew lisciastych w grupach i niewielkich
szpalerach. Krzewy liSciaste projektowane sq w zawartych grupach oraz zywoptotach natu-
ralnych.

Najwieksza grupa nasadzen zostata zlokalizowana przy skrzyzowaniu ulic Sejnenskiej
i Przemystowej facznie z placem Srodkowym projektowanego ronda. Mniejszg grupe zapro-
jektowano u zbiegu ulic Sejnenskiej i Piaskowej. W pozostatej czesci ulicy sg to nasadzenia
szpalerowe drzew oraz grupy i zywoptoty z krzewdw zlokalizowane w zewnetrznej czesci pa-
sa drogowego. Na odcinku ulicy od konca istniejacej zabudowy do granicy miasta projektuje
sie jednogatunkowe nasadzenie szpalerowe.

Zastosowano rodzime gatunki drzew i krzewdw zgodne z warunkami klimatycznymi oraz do-
stosowane do warunkdw miejskich o zréznicowanej formie oraz kolorystyce lisci i kwiatow.
Zewnetrzny pierscien ronda obsadzono bylinami.

4.14. Przebudowa infrastruktury technicznej

W pasie drogowym wojewddzkiej nr 653 wystepujq urzadzenia infrastruktury, ktére
nalezy przebudowac:
- sieci wodociggowe
- kanalizacja deszczowa
- kable telekomunikacyjne
- napowietrzne linie energetyczne
- doziemne kable energetyczne



- oSwietlenie uliczne
Projekt na przebudowe infrastruktury kolidujacej z robudowa drogi oraz budowe nowej infra-

struktury stanowi oddzielne opracowanie projektowe dla kazdej z branz.

Opracowat:
mgr inz. Mirostaw Piotrowski



