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1 Wstep

1.1 Celizakres opracowania

Celem Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej dla miasta Suwatki jest
opracowanie szczegotowych celow polityki transportowej oraz srodkéw 1 zasad ich realizacji
przy zatozeniu, ze rozwoj transportu ma shuzy¢ stymulowaniu rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego miasta, poprawie jego prestizu i atrakcyjnosci. Podczas opracowania Programu
uwzgledniono zagadnienia zwiazane z:

- uktadem drogowym miasta — system komunikacji indywidualnej i systemem parkingowym,
- systemem transportu zbiorowego,
- systemem $ciezek rowerowych,

- systemem ruchu pieszego.
Zakresem opracowania objgto:
1. Diagnoze stanu systemu transportowego Suwatk w ramach ktérej poddano analizie

zagadnienia zwiazane z:

a)ocena ukladu drogowo-ulicznego i obciazeniem ruchem podstawowych ciagow
komunikacyjnych,

b) ocena systemu parkowania,
C) ocena stanu bezpieczenstwa ruchu ,
d) ocena warunkow ruchu pieszego i rowerowego,

e)ocena komunikacji zbiorowej, w tym: uktadu i liczby linii autobusowych, wielko$ci
przewozow autobusowych, warunkéw ruchu 1 warunkéw podrézowania komunikacja
autobusowa, dostgpnosci do przystankéw autobusowych, zaplecze techniczne.

Analize typu SWOT ze wskazaniem w odniesieniu do systemu transportowego Suwatk:
- silnych i stabych stron oraz
- szans 1 zagrozen.

3. Okreslenie celow polityki transportowej miasta.

4. Okreslenie srodkow 1 zasad realizacji polityki transportowe;.

5. Przedstawienie wnioskow/postulatow dotyczacych kierunkéw polityki przestrzennej
wynikajacych z analiz transportowych.

6. Opracowanie planu operacyjnego usprawnienia systemu transportowego Suwatk -
priorytety realizacyjne (horyzont czasowy do konca roku 2006).

7. Opracowanie planu srednioterminowego dot. usprawnienia systemu transportowego Suwatk
(horyzont czasowy 2007-2013).

8. Opracowanie planu dtugoterminowego dot. usprawnienia systemu transportowego Suwatk
z zadaniami docelowymi (horyzont czasowy po roku 2013).

1.2 Uklad dokumentu

2005-02-08 09:57



Program podzielono na 5 rozdziatow:

Rozdzial 1: Wstep.

Rozdziat 2: Diagnoza stanu systemu transportowego miasta.
Rozdziat 3: Analiza typu SWOT.

Rozdziat 4: Polityka transportowa miasta.

Rozdziat 5: Zintegrowany plan rozwoju systemu transportowego miasta.
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2  Diagnoza stanu systemu transportowego miasta

2.1 Miasto Suwalki

Suwatki sa glownym miastem potnocnego obszaru funkcjonalnego oraz drugim po
Biatymstoku miastem wojewddztwa podlaskiego. W granicach administracyjnych miasto
zajmuje powierzchni¢ 6 550 ha, w tym 493 ha (7,5%) stanowia tereny komunikacyjne. Z
punktu widzenia regionu, Suwalki stanowia wazny drogowy we¢zet komunikacyjny, chociaz ze
wzgledu na utratg statusu miasta wojewodzkiego (w 1999r), znaczenie miasta jako osrodka
administracyjnego ostabto.

Suwalki licza ok. 68,8 tys. mieszkancow, a z prognoz demograficznych wynika, ze populacja
miasta ulegnie niewielkim zmianom, do poziomu 70,3 tys. w roku 2010.

Centralna czg$¢ miasta jest skoncentrowana wzdhuz ciagu ul. Ko$ciuszki i ul. Noniewicza oraz
wokot 2 placow: Pilsudskiego 1 Konopnickiej. W obszarze tym koncentruja si¢ ushlugi
ogo6lnomiejskie, handel, gastronomia, placéwki kulturalne, szkolnictwo i ochrorawia.
Strefa $rédmiejska objgta jest ochrona konserwatorska, a liczne obiekty mieszkalne 1
uzytecznos$ci publicznej wpisane sa do rejestru zabytkow.

Glowne obszary mieszkaniowe zlokalizowane sa w potnocno-wschodniej czgsci miasta
(osiedla Potnoc 1 i1 II, Daszynskiego oraz Kamena). Z kolei do obszaru $rédmiejskiego
przylegaja Osiedla I 1 II. W zachodniej czeg$ci miasta znajduja si¢ osiedla Piastowskie, Hancza i
Powstancéw Wielkopolskich.

Obszary przemystowo-sktadowe, budowlane oraz transportowe wystepuja skoncentrowane sa
w potudniowej i wschodniej czg$ci miasta.

W Suwatkach zarejestrowanych jest 29 tys. pojazdow.
2.2 Uklad drogowy miasta

2.2.1 Sie¢ drogowo-uliczna

Sie¢ drog publicznych w Suwatkach stanowia:
- ulice krajowe o dtugosci 12,9 km,

- ulice wojewddzkie 24,0 km,

- ulice powiatowe 58,9 km,

- ulice gminne 88,51 km.

Uktad sieci ulicznej miasta jest $cisle zwiazany z uktadem drég zamiejskich. Podstawowe drogi
krajowe 1 wojewodzkie przebiegajace przez miasto obstuguja glowne kierunki ruchu
wewngtrznego. W rejonie Suwatk krzyzuja si¢ droga o znaczeniu krajowym Nr 8: (Warszawa)
Bialystok — Augustow — Suwatki — gr. Panstwa (przejscie graniczne Budzisko), na terenie
miasta przebiegajaca ciagiem ulic: Wojska Polskiego-Utrata — Podhorskiego-Putaskiego;

oraz 3 drogi wojewodzkie:

- droga Nr 652: Kowale Oleckie - Suwalki, na terenie miasta przebiegajaca ciagiem ulicy 23
Pazdziernika-Grunwaldzka-Sikorskiego-Bulwarowa;
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- droga Nr 653: Po¢kuny-Sejny-Suwalki; przebieg od granicy miasta wzdluz ul.
Bakatarzewskiej i Mickiewicza i dalej Sejnenska;

- droga nr 655:Rutka-Suwatki-Raczki-Olecko-Gizycko; w Suwatkach przebiega wzdhuz
ciagu ulic Buczka-Kosciuszki-Reja.

Ciag drogi krajowej nr 8 przechodzi w korytarzu usytuowanym na wschod od $cistego centrum
miasta, przy czym w obszarze poinocno-wschodnim przecina tereny wysokiej zabudowy
mieszkaniowej (osiedla Potnoc 11 Potnoc II).

Fot. 1. Droga nr 8. Wilot od stronkot. 2. Ul. Putaskiego. Przebieg drogi nr 8 w
potudniowej Suwalk. Skrzyzowanie ulic rejonie wysokiej zabudowy mieszkaniowej.
Wojska Polskiego i Utrata

2.2.2 Uklad ulic miasta

Uktad ulic w Suwatkach ma charakter promienisto-rusztowy. Podstawe systemu stanowi 6
ciagébw ulicznych usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum miasta. Podstawowe
ciagi ulic to:

- ul. Wojska Polskiego — Kosciuszki (od strony potudniowej),

- ul. Reja (od strony potnocnej),

- ul. Pulaskiego (od strony pétnocnej),

- ul. 23 Pazdziernika-Mickiewicza- (od strony poétnocno-zachodnie;j),
- ul. Bakatarzewska (od strony zachodniej),Wojska Polskiego,

- ul. Sejnenska (od strony wschodniej).

oraz ruszt $rodmiejski ograniczony ciagami Utrata, Wigierska, Kos$ciuszki, Mickiewicza,
Gataja, Dwernickiego.

Uktad ten uzupetniaja:

- wspomniany wczesniej ciag ulic Utrata-Podhorskiego, obstugujacy korytarz poinoc-
potudnie,

- ciag ulic: Sikorskiego-Dwernickiego-Kolejowa-Poinocna, obstugujacy korytarz
wschod-zachad.

Suwaltki nie dysponuja wyksztalconym systemem drég o charakterze obwodowym w stosunku
do Scistego centrum miasta. Ciag ulic Utrata-Podhorskiego-Putaskiego stanowi w pewnym
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sensie tras¢ obwodowa przy czym gtownie na odcinku potudniowo-wschodnim. W czesci
ponocno-wschodniej, z uwagi na silne znaczenie dla obslugi osiedli mieszkaniowych
potozonych w tej czg$ci miasta oraz z uwagi na prowadzenie transportu publicznego, ciag ten
ma zdecydowanie miejski charakter, w ograniczonym stopniu odciazajac miasto od ruchu
tranzytowego.

Brak wyksztalconego obwodowego uktad ulic stanowi znaczny mankament systemu
transportowego miasta. Wobec braku tras obwodowych, obstugujacych ruch zewngtrzny na
drogach krajowych i1 wojewddzkich, obstuga ruchu tranzytowego odbywa si¢ ulicami
miejskimi 1 tym samym dochodzi do koncentrowania si¢ ruchu na gtéwnych ciagach ulicznych.
Takie uksztaltowanie wezta drog zewngtrznych powoduje:

- ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego 1 pogorszenie bezpieczenstwa ruchu z
uwagi na brak segregacji ruchu na gtéwnych ulicach miasta,

- niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia),

- uciazliwosci wywotane ruchem samochodow (wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen).

2.2.3 Organizacja i sterowanie ruchem
Wedtug stanu na dzien dzisiejszy w sieci ulic miasta Suwatki znajduje si¢ 15 skrzyzowan
1 jedno przejscie dla pieszych sterowane za pomoca sygnalizacji $wietlnej oraz jedna
sygnalizacja §wietlna na wyjezdzie ze straznicy Strazy Pozarnej, tj.:
. skrzyzowanie ulic Utrata i Warynskiego, sterowane akomodacyjnie,
. skrzyzowanie ulic Utrata i Sejnenska,
. skrzyzowanie ulic Utrata i Przytorowa,

. skrzyzowanie ulic Utrata, Dwernickiego 1 Sikorskiego,

1
2
3
4
5. skrzyzowanie ulic Noniewicza i Warynskiego, sterowane akomodacyjnie,
6. skrzyzowanie ulic Noniewicza i Sejnenska, sterowane akomodacyjnie,

7. skrzyzowanie ulic Noniewicza i Dwernickiego,

8. skrzyzowanie ulic Kosciuszki i Wigierskiej,

9. skrzyzowanie ulic Ko$ciuszki, Mickiewicza i Warynskiego,

10. skrzyzowanie ulic Kos$ciuszki 1 Pitsudskiego,

11. skrzyzowanie ulic Kos$ciuszki, Dwernickiego i Sikorskiego,

12.skrzyzowanie ulic Putaskiego i Kowalskiego,

13. skrzyzowanie ulic Putaskiego i Andersa,

14.przejscie dla pieszych na ulicy Putaskiego pomig¢dzy ul. Nowomiejska i Putry.
15. skrzyzowanie ulic Putaskiego i Witosa,

16. skrzyzowanie ulic Putaskiego i Swierkowa,

17.wyjazd ze straznicy Strazy Pozarnej przy ul. Witosa,

Osiem skrzyzowan jest wyposazonych w sterowanie akomodacyjne, a 10 sygnalizacji
swietlnych dziata w 3 ciagach skoordynowanych, tj:

- ciag skoordynowany obejmujacy skrzyzowana nr: 2-3-4,
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- ciag skoordynowany obejmujacy skrzyzowania nr: 5-6,

- ciag skoordynowany obejmujacy skrzyzowania nr: 12-13-14-15-16.

Schemat miasta =z zaznaczeniem funkcjonujacej sygnalizacji S$wietlnej 1 ciagdéw
skoordynowanych przedstawiono na rys 2.1

Skrzyzowania z
1 sygnalizacja Swietlng
©~ . -stan istniejacy

e A | QI

&\\'E

sygnalizacja
Swieting
—tiagi

’ — o7 ﬂ&),"/'\{ : POLN? \}‘:\ a skoordynowane

Rys 2.1. Suwalki - skrzyzowania z sygnalizacja §wietlna i ciag skoordynowane

Przewiduje si¢ takze instalacje 2 kolejnych sygnalizacji $wietlnych z zastosowaniem
akomodacji w nastepujacych lokalizacjach:

- skrzyzowanie ulic 1-go Maja 1 Sejnenskiej,

- skrzyzowanie ulic 1-go Maja i Warynskiego.
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Przewiduje si¢ takze wlaczanie wszystkich nowych instalacji sygnalizacji swietlnej w system
ciagdéw skoordynowanych.

W centrum Suwaltk wystepuje strefa ograniczonego dostgpu dla ruchu samochodowego. Jest
ona ograniczona do odcinka ulicy Chtodnej, na ktorej dopuszczony jest jedynie:

- ruch towarowy w godzinach 6.00-9.00 i 18.00-20.00 oraz

- ruch samochodow mieszkancow ulicy.

Fot. 3. Ulica Chtodna — z ograniczeniem Fot.4. Ulica Chlodna - z ograniczonym
dostepu ruchu kotowego dostepem ruchu kotowego

Uporzadkowaniu ruchu w centrum miasta sprzyja takze wprowadzenie ruchu tranzytowego na
kierunku potoc-potudnie na ciag ulicy Utrata 1 ograniczenie przepustowosci ciagu ulicy
Kosciuszki poprzez wprowadzenie obustronnych pasow postojowych i przejs¢ dla pieszych z
azylami.

Fot. 5. Ulica Kos$ciuszki — przejscie dla Fot. 6. Ulica Kos$ciuszki - ograniczenie
pieszych z azylem szerokosci jezdni poprzez wydzielenie
pasa do parkowania

2.2.4 Warunki ruchu drogowego

W obszarach zurbanizowanych staly wzrost motoryzacji, przy jednoczesnych ograniczeniach w
zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, prowadzi do pogarszania si¢ warunkow ruchu
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drogowego oraz warunkow funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Na podstawigkdvy
pomiaréw ruchu przeprowadzonych w Suwatkach w roku 2003 mozna stwierdzi¢, ze w okresie
godzin ruchu szczytowego natezenia ruchu na podstawowym uktadzie ulic miasta sa do$¢
zrbznicowane.

Najwigksze obcigzenie ruchem wystepuje na drodze nr 8 prowadzacej oprocz ruchu
wewngtrznego takze ruch migdzynarodowy w kierunku przejécia granicznego:

- zdecydowanie wyzsze jest na wlocie potudniowym (od strony Augustowa) — 8020
poj./dobe w tym 20,1% samochodow cigzarowych,

- nizsze jest na wlocie pétnocnym (od strony Szypliszek) — 5397 poj./dobe w tym 25%
samochodow cigzarowych.

Na pozostatych ciagach ulic natgzenie ruchu jest mniejsze w tym:

na drodze wojewodzkiej nr 653 (wlot od strony Sejn) — 447.2lobe w tym 6%

samochodow cigzarowych,

- nadrodze wojewddzkiej nr 655 (wlot od strony Raczek) — 88/dobe w tym 5,9%
samochodéw cigzarowych,

- nadrodze wojewddzkiej nr 652 (wlot od strony Filipowa) — 3®j2dobe w tym 4,4%
samochodéw cigzarowych,

- nadrodze wojewodzkiej nr 653 (wlot od strony Bakatarzewa) — 3681 poj./dobg w tym
9,1% samochodow cigzarowych,

- nadrodze wojewddzkiej nr 655 (wlot od strony Rutki Tartak) — adp8lobe w tym 4%

samochodéw cigzarowych.

2.2.5 System parkowania

W ramach systemu parkowania w Suwaltkach dostepne sa:

- miejsca do parkowan@azykraweznikowego,

- miejsca do parkowania na wydzielonych parkingach placowych.
W miescie nie funkcjonuje system parkowania ptatnego.

Liczba wydzielonych parkingéw jest stosunkowo mata (85 miejsc wydzielonych przy
krawezniku). Nie odczuwa sig¢ wystepowania ostrego deficytu miejsc parkingowych, przy czym
obserwacje przeprowadzone w pazdzierniku 2004 r wskazuja na stosunkowo duzy odsetek
wykorzystania miejsc parkingowych.

W tabeli 2.1 przedstawiono wyniki przeprowadzonego badania stopnia wylamaysiejsc
parkingowych na ul. Kos$ciuszki (odcinek od ul. Dwernickiego do ul. Wigierskiej). Badanie
wykonano w dniu 18.11.2004.
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Tabela 2.1Wyniki badania stopnia wykorzystania miejsc parkingowych na ul. Kosciuszki

Okres badania| Liczba zajetych Liczba wolnych miejsc | Stopien wykorzystania
miejsc parkingowych parkingowych [%0]

7.30-8.00 93 102 48%

9.00 — 10.00 156 39 84%

11.00 - 12.00 171 24 88%

13.00 - 14.00 167 28 86%

15.00 — 16.00 160 35 82%

Fot. 8. Ul. Kosciuszki — stosunkowo duze
wykorzystanie miejsc parkingowych

Fot. 7. Ul Kosciuszki — stosunkowo duze
wykorzystanie miejsc parkingowych

Przeprowadzone obserwacje sposobu parkowania wskazuja takze na:

- wystgpowanie problemow z tzw. ,nielegalnym parkowaniem”, co moze by¢ spowodowane
niedostatecznym egzekwowaniem przepiséw przez odpowiednie stuzby (fot. 9-10);

- konieczno$¢ dokonania weryfikacji dostgpnosci miejsc postojowych w bezposrednim
sasiedztwie przystankéw komunikacji zbiorowej; jest to istotne z uwagi na swobodg i
bezpieczenstwo podrozujacych komunikacja zbiorowa, a w szczegdlnosci osob z klopotami
ruchowymi 1 0s6b stabo widzacych.

Fot. 10. Ul. Kosciuszki — nielegalne
parkowanie na chodniku

Fot. 9. Ul. Kosciuszki — widoczne

zajmowanie powierzchni chodnika przez
parkujace samochody (na chodniku zakaz
parkowania)
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2.3 System komunikacji publicznej

2.3.1 Postawy formalne $wiadczenia uslug przewozowych oraz charakterystyka
przewoznika

Uslugi przewozowe na terenie miasta §wiadczone sa na podstawie umowy zawartej pomig¢dzy
Miastem Suwalki a Przedsigbiorstwem Gospodarki Komunalnej. W najblizszym sasiedztwie
miasta ustugi §wiadczone sa na podstawie umowy zawartej pomigdzy Gming Suwatki a PGK.

Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z o.0. w Suwatkach jest Spotka Prawa
Handlowego w ktorej 100% udziatow posiada miasto Suwatki.

Rolg Zgromadzenia Wspolnikéw peini Prezydent Miasta Suwatk.

Poza $wiadczeniem ustug przewozowych w komunikacji miejskiej podstawowa dziatalno$¢
przedsigbiorstwa obejmuje:

- utrzymanie czysto$ci miasta,
- renowacje ulic i placow.

Ponadto przedsigbiorstwo prowadzi: kompleksowe uslugi pogrzebowe, naprawy oraz
diagnostyke techniczna samochodow, przewdz osob niepelnosprawnych, sprzedaz gazu w
butlach turystycznych oraz gazu technicznego, a takze schronisko dla bezdomnych zwierzat.

Przebiegi linii oraz rozklady jazdy sa ustalane przez przewoznika w uzgodnieniu z
Miastem, a ich specyfikacje stanowia zataczniki do umowy.

Raz w roku (w IV kwartale) przewoznik zobowiazany jest do przedstawienia analizy stopnia
zaspakajania potrzeb mieszkancoéw w zakresie transportu zbiorowego.

Ceny biletbw oraz uprawnienia do przejazdow na podstawie biletow wbhovoraz
przejazdow bezptatnych ustala Rada Miejska.

Dla prowadzenia dziatalnosci w zakresie komunikacji miejskiej przedsigbiorstwo PGK
zatrudnia ogotem 90 os6b (W przeliczeniu na pelne etaty), w tym:

- 8 pracownikdéw umystowych (okoto 9 % ogdlnego stanu zatrudnienia),
- 59 kierujacych autobusami (okoto 65 %),

- 3 pracownikow zajezdni (okoto 3 %),

- 20 pracownikéw warsztatow naprawczo-remontowych (okoto 22 %).

Liczba pasazeréw przewozonych w ciagu roku wynosi okoto 5 milionéw oséb (okoto 460
tysiecy 0sOb miesigcznie w okresie jesienno-zimowym), natomiast roczna praca przewozowa,
wykonana w okresie styczen — sierpien i planowana na okres wrzesien — grudzien 2004 r.
wynosi 1 483 038 wozokilometrow.

Optata za ustugi przewozowe §wiadczone przez Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp.
z 0.0. w Suwatkach ma form¢ doptaty do 1 wozokilometra pracy przewozowej. Wedtug danych
zestawionych w biuletynach Izby Gospodarczej Komunikacji MiejsiieWarszawie pt.
.Komunikacja miejska w liczbach”:

W 2003 r. koszty dziatalnosci podstawowej w komunikacji miejskiej w wysokosci 7 023 600 zt
zostaty pokryte przez wplywy ze sprzedazy biletéw w wysokosci 3 541 200 zi, czyli udziat
wpltywow w kosztach wynidst 50,4 %. Wielko$¢ doptaty z budzetu miasta w wysokosci 3 043
500 z1, stanowita 43,4% kosztow dziatalnosci podstawowe;.
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W pierwszej potowie 2004 r. koszty dziatalnosci podstawowe] w komunikacji miejskiej w
wysokosci 3 2233 00 zt zostaly pokryte przez wplywy ze sprzedazy biletéw w wysokosci 1
757 400 zl, czyli udzial wptywow w kosztach wyniost 54,5%. Wielkos¢ doptaty z budzetu
miasta w wysokos$ci 1 301 500 zl, stanowita 40,4% kosztéw dzialalnosci podstawowe;j.

2.3.2 Uklad komunikacyjny

Laczna dlugos¢ tras, przez ktére przebiegaja linie autobusowe obslugiwane przez PGK w
Suwatkach wynosi 130 km. W uktadzie tym funkcjonuje 31 linii autobusowych, w tym:

- 18 linii normalnych,

- 6 linii typu ,bis”,

- 6 linii oznaczonych numerem linii normalnej i dodatkowo litera A lub B,
- 1 linia typu ,bis” z dodatkiem litery A.

Laczna dtugos$¢ linii wynosi 225 km.

Trasy linii autobusowych przebiegaja niemal wylacznie przez ciagi uliczne wyznaczajace
podstawowy uktad komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktore przebiega najwigksza liczba
linii autobusowych naleza:

- ul. Putaskiego — 27 linii,

- ul. Reja — 23 linie

- ul. Kos$ciuszki - 22 linie,

- ul. Kowalskiego — 21 linii,

- ul. Swierkowa — 21 linii,

- ul. Kolejowa — 20 linii,

- ul. Podhorskiego — 15 linii,

- ul. Noniewicza — 14 linii,

- ul. Dwernickiego - Sikorskiego (zwtaszcza odcinek od skrzyzowania z ul. Podhorskiego do
skrzyzowania z ul. Ko$ciuszki) — 13 linii,

- ul. Sejnenska — 12 linii,

- ul. Nowomiejska — 10 linii.

Sa to ulice, przez ktore przebiegaja linie autobusowe obstugujace rejon osiedli ,,Potnoc I” 1
,,PoInoc II”” oraz obszar centrum miasta.

Rozktad jazdy autobuséw PKS obejmuje okoto 190 par kursow (odjazdoéw i przyjazdow)
przebiegajacych przez dworzec potozony przy ul. Utrata (w poblizu skrzyzowania z ul.
Przytorowa). Powiazanie rejonow miasta z dworcem PKS zapewnia 9 linii komunikacji
miejskiej (linie nr: 3, 3 bis, 13, 13 A, 17 A, 18 i 18 A), przy czym jedeprzystankow
komunikacji miejskiej potozony jest w bezposrednim sasiedztwie dworca, natomiast drugi (w
przeciwnym kierunku jazdy) potozony jest w pewnym oddaleniu, co moze by¢ uciazliwe dla
podréznych o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych (oséb starszych, niepetnosprawnych,
podroznych z matymi dzie¢mi, lub oso6b podrézujacych z cigzszym bagazem).
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Fot. 11. Budynek dworca PKS w Suwatkach Fot. 12. Przystanek autobusowy w poblizu
przy ul. Utrata Na pierwszym planie parkirdyvorca PKS
dla samochoddéw osobowych

Przez miasto przebiega linia kolejowa Bialystok — Sokotka — Suwatki — Trakiszki, lezaca w I
europejskim korytarzu transportowym. Jest to linia jednotorowa, w dobrtenies
technicznym. Natomiast na drugiej linii kolejowej, Olecko — Suwatki, w 1996 r. zawieszono
ruch osobowy ze wzgledow ekonomicznych. Rozktad jazdy obejmuje 8 par pociagow w ciagu
doby, przy czym nie wszystkie pociagi kursuja codziennie. Dworzec kolejowy PKP
obstugiwany jest poprzez przystanek nr 53 (Kolejowa PKP) przez 6 linii komunikacji miejskiej
(linie nr 1, 8, 11, 19, 19 bis i 21 bis), oraz poprzez przystanek nr 12 (Kol&&®Ra przez 5
linii (11, 18, 19 bis, 20 bis, 21).

il =l
S mw

Pt

Fot. 13. Budynek dworca PKP w Suwatkach i Fot. 14. Przystanek miejskiej komunikaciji
plac przeddworcowy. autobusowej w poblizu dworca PKP.

Kilka linii autobusowych obstuguje rownoczesnie obszar miasta oraz wybrane rejony strefy
podmiejskiej:

- Krzywe, Sobolewo, Ptociczno (linie nr 2, 2 bis 1 4),

- Podbudéwek (linie nr 3, 3 bis i 21),

- Biala Woda, Bréd Stary, Potasznia, Zywa Woda, Okragte (linia nr 5),

- Zielone Kamedulskie, Trzciane, WychodRezebrod, Zyliny (linie nr 9, 9 bis i 20),
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- Mata Huta (linia nr 15).

Poza linia nr 15 trasy pozostatych linii obstugujacych strefe¢ podmiejska pokrywaja si¢ z
trasami autobusoéw PKS, wykorzystujac 10 wspolnych przystankow.

W okresie wakacyjno-urlopowym (od 1.07 do 31.08) przebieg linii nr 4 jestylaranych
kursach wydtuzony do miejscowosci Gawrych Ruda.

Niezaleznie od znacznego zrdéznicowania numeracji, na wigkszosci linii autobusowych
wystepuja wielowariantowe przebiegi w ramach linii o takim samym oznaczeniu. W tabeli 2.2
przedstawiono charakterystyke przebiegéw poszczeg6élnych linii, wyrdzniajac trzy typy linii
autobusowych funkcjonujacych w uktadzie komunikacji miejskiej Suwatk:

- linie miejskie, ktorych przebiegi we wszystkich kursach (potkursach) rozktadowych mieszcza
si¢ w granicach miasta,

- linie podmiejskie, ktorych przebiegi we wszystkich kursach (potkursach) rozktadowych
obejmuja zaréwno teren miasta, jak i strefy podmiejskie;,

- linie miejsko-podmiejskie, ktorych przebiegi w czgsci kursow (potkurséw) rozktadowych
obejmuja zaréwno teren miasta, jak i strefy podmiejskiej, a w czesci kursow (potkurséw) —

wylacznie teren miasta.

Tabela 2.2 Charakterystyka przebiegow linii autobusowych

Nr Typ linii Warianty przebiegu Uwagi
Miejska Przebieg jednowariantowy: Dubow® kierunku Péinocna —
1 — Potocna (Fabryka Mebli) Dubowo trasa dtuzsza o 2,4 km
' niz w przeciwnym kierunku
jazdy.
Miejsko -| Wariant 1 (miejski): Sejneniska PGK | Jednakowy przebieg na

podmiejska — Osiedle Péinoc - Sejnenska PGK | odcinku: Sejnenska PGK —
Noniewicza Wigry; dalej
okrezny przebieg
jednokierunkowy.
Wariant 2 (podmiejski): Krzywe — |Jak wyzej

Sejnenska PGK — Osiedle Pétnoc -
Sejnenska PGK

Wariant 3 (podmiejski): Krzywe — | Jednakowy przebieg na
Sejnenska PGK — Osiedle Potnoc — | odcinku: Krzywe — Noniewicza
Sejnenska PGK - Krzywe Wigry; dalej okrezny przebieg
jednokierunkowy.

Wariant 4 (podmiejski): Sejnenska |Jednakowy przebieg na
PGK — Osiedle Péinoc — Sejnenska | odcinku: Sobolewo —

PGK — Krzywe — Sobolewo - Noniewicza Wigry; dalej

Sejnenska PGK okrezny przebieg
jednokierunkowy

Wariant 5 (miejski): Nowomiejska HPrzebieg wytacznie w jednym

Sejnenska PGK kierunku jazdy
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Wariant 6 (podmiejski): Sejnenska
PGK — Mata Huta — Sejnenska —
Osiedle Poinoc — Sejnenska -

Jednakowy przebieg na
odcinku: Mata Huta —
Noniewicza Wigry; dalej

elewator okrezny przebieg
jednokierunkowy
Miejsko -|Wariant 1 (podmiejski): Krzywe - | W kierunku Nowomiejska —
podmiejska Nowomiejska Krzywe trasa dtuzsza o0 0,9 km
niz w przeciwnym kierunku
jazdy.
Wariant 2 (podmiejski): Krzywe — | Przebieg wytacznie w jednym
Park Marii Konopnickiej kierunku jazdy
2 bis Wariant 3 (podmiejski): Okrezny przebieg
Nowomiejska — Krzywe — Sobolewgednokierunkowy na odcinku:
— Plociczno - Nowomicejska Sejnenska — Sobolewo —
Plociczno - Utrata
Wariant 4 (miejski): Nowomiejska FW kierunku Sejnenska PGK —
Sejnenska PGK Nowomiejska trasa krotsza o
2,0 km
Podmiejska Wariant 1 (podstawowy): Sejnenska
PGK - Poddubbéwek
3. Wariant 2: Sejnenska PGK — Trasa dtuzsza 0 2,0 km w
Kompostownia - Poddubdéwek poréwnaniu z wariantem
podstawowym.
Miejsko -| Wariant 1 (podmiejski): Sejnenska |Jeden kierunek jazdy
podmiejska PGK - Poddubowek
3 bis Wariant 2 (miejski): Nowomiejska Hak wyzej
Zarzecze — Sejnenska PGK
Wariant 3 (miejski): Nowomiejska Hak wyzej
Zarzecze Cmentarz
Podmiejska Wariant 1:Sobolewo — Ptociczno — | W przeciwnym kierunku jazdy:
Nowomiejska Ptociczno — Sobolewo -
Nowomiejska
Wariant 2: Gawrych Ruda —
4 Plociczno — Park M. Konopnickiej
) Wariant 3: Plociczno — Park Marii
Konopnickiej
Wariant 4: Nowomiejska —
Sobolewo — Ptociczno — Gawrych
Ruda
Podmiejska Wariant 1: Kosciuszki - Okragte W kierunku Okragle —
Kosciuszki trasa krotsza o 1,9
5 km
' Wariant 2: Kosciuszki — Potasznia
Wariant 3: Kosciuszki — Biata
Woda
8 Miejsko -| Wariant 1 (miejski): Mata Huta —
' podmiejska Pénocna

Wariant 2 (podmiejski): Sejnenska

PGK — Nowa Wies
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Wariant 3 (podmiejski): Sejnenska
PGK — Lipnik
Wariant 4 (miejski): Sejnenska PGK
— Pdlnocna
Miejsko -|Wariant 1 (podmiejski):
podmiejska Nowomiejska - Zyliny
Wariant 2 (podmiejski): Kosciuszki | W przeciwnym kierunku:
— Zyliny Zyliny — Park Marii
9 Konopnickiej
' Wariant 3 (podmiejski): Sejnenska — | W przeciwnym kierunku:
Zyliny Zyliny — Nowomiejska
Wariant 4 (miejski): Nowomiejska fW kierunkuBakatazewska —
Bakatarzewska Nowomiejska trasa krotsza o
2,9 km.
, Miejska Zielone Kamedulskie — Sejnenska | Jeden kierunek jazdy
9 bis PGK
Miejska Wariant 1 (podstawowy): Dubowo|—
Jasionowo
10. Wariant 2: Dubowo — Putaskiego
Wariant 3: Kosciuszki - Jasionowo
Wariant 4: Putaskiego - Ko$ciuszki | Jeden kierunek jazdy
Miejska Dubowo - Péinocna Odmienny przebieg na
11 odcinku:
' Kosciuszki/Sikorskiego -
Putaskiego/Nowomiejska
13. Miejska |Sejnenska PGK - Reja
13 A |Miejska |Nowomiejska — Sejnenska PGK Jeden kierunek jazdy
Miejska Plac M. Konopnickiej - Szpitalna Jednokierunkowy przebieg
14. przez ulice Kos$ciuszki i
Noniewicza
Miejska Plac M. Konopnickiej - Szpitalna Jednokierunkowy przebieg
14 bis przez ulice Kos$ciuszki i
Noniewicza
Podmiejska Wariant 1 (podstawowy): Mata Huta
— Szpitalna
15. Wariant 2: Mata Huta — Plac Marii
Konopnickiej
Wariant 3: Mata Huta - Sejnenska
15 bis | Miejska | Reja — Sejnenska PGK Jeden kierunek jazdy
16. Miejska Nowomiejska — Pl. M. Konopnickiej Jeden kierunek jazdy
Miejska PI. M. Konopnickiej — Reja W przeciwnym kierunku trasa
16 A .
(cmentarz) dhuzsza o 1,7 km
Miejska PI. M. Konopnickiej - Szpitalna W przeciwnym kierunku tra
16 B .
dhuzsza o 1,4 km
Miejska Reja - Sportowa W przeciwnym kierunku:
17. Sportowa — Szpitalna; trasa
dhuzsza o 1,9 km
17 A | Miejska Szpitalna — Utrata PKS Jeden kierunek jazy
17 B | Miejska Utrata - Szpitalna Jeden kierunek jazdy

2005-02-08 09:57



Miejska

Wgriant 1 (podstawowy): Szpitaln:
— Srodmiescie - Szpitalna

1524

Wariant 2: Reja — Srédmiescie —

Sa

18. :
Szpitalna
Wariant 3: Szpitalna - Utrata W przeciwnym kierunku tra
dhuzsza o 3,0 km
18 A | Miejska |Szpitalna — Sejnenska PG Jeden kierunek jazdy
Miejska Wariant 1 (podstawowy): Dubowo|-W przeciwnym kierunku trasa
Pénocna dhuzsza 0 0,5 km.
19. Wariant 2: Dubowo — Hubala —
PdInocna
Wariant 3: Hubala - Péinocna
Miejska Wariant 1: Potnocna - Dubowo Jeden kierunek jazdy
Wariant 2: Potnocna — Wojska
19 bis Polskiego PKS
Wariant 3: Wojska Polskiego (Hoteleden kierunek jazdy
Hancza) - Po6lnocna
Miejsko -|Wariant 1 (podmiejski):
podmiejska Bakatarzewska CPN — Osiedle
Potnoc- Zielone Kamedulskie
Wariant 2 (miejski): PI. M. Jeden kierunek jazdy
20. Konopnickiej Bakalarzewska CPN
Wariant 3 (miejski): Dwernickiego Heden kierunek jazdy
Bakatarzewska CPN
Wariant 4 (miejski): Putaskiego Jeden kierunek jazdy
CPN — Sikorskiego
Miejska Wariant 1: Bakatarzewska CPN —
Osiedle Poinoc- Bakatarzewska
20 A CPN
Wariant 2: Bakatarzewska CPN — | Jeden kierunek jazdy
Dwernickiego
20 bi Miejska Pénocna — Osiedle Poinoc — Jeden kierunek jazdy
is ) )
Sikorskiego
20 bi Miejska Sikorskiego — Os. Potnoc — Jeden kierunek jazdy
Is A . =
Dwernickiego
Podmiejska Wariant 1 (podstawowy): Pétnocna | W dwoch kursach linia
— Podbudowek obstuguje rejon ul. Szafirowe;j
21. (Mispol)
Wariant 2: Kosciuszki — Jeden kierunek jazdy
Podbudowek
Ko$ciuszki - Szafirowa W przeciwnym kierunku:
21 A Szafirowa — Pl. Marii
Konopnickiej; trasa krotsza g
0,7 km
21 b Miejsko -|Wariant 1 (miejski): Buczka — Jeden kierunek jazdy
is g ,
podmiejska Pénocna

Wariant 2 (podmiejski): Putaskiego

Jeden kierunek jazdy

— Podbuddéwek
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W uktadzie komunikacji autobusowej zlokalizowano 235 przystankdéw, w tym 66 (okoto 28 %)

w strefie podmiejskiej. Tylko 34 przystanki (okoto 14 %) wyposazone sa w wiaty.

Fot. 15. Przystanek autobusowy na
ul. Putawskiego.
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Fot. 16 Przystanek autobusowy na
ul. Kosciuszki.

W tabeli 2.3 przedstawiono zestawienie przystankdw najbardziej obciazonych ruchem

pasazerskim.

Tabela 2.3 Uktad komunikacji miejskiej w Suwatkach - zestawienie przystankéw o najwigkszej
wymianie pasazerow.

Numer |Ulica Nazwa przystanku |Kierunek jazdy
przystanku

46 Noniewicza PIl. M. Konopnickiej |Osiedle Poéinoc

3 Wigry
40 Nowomiejska Nowomiejska Sroédmiescie

9 Putaskiego Putaskiego Srédmiescie
42 Taxi
72 Sklep Szpital

10 DPS
26 Kowalskiego Przedszkole Sroédmiescie
29 Kowalskiego I Srédmiescie
28 Merk Sroédmiescie przez ul. Reja
27 Przedszkole Sroédmiescie przez ul. Reja
59 Reja Reja | Srédmiescie

21 Reja Il Sroédmiescie przez ul. Putaskiego
1 Ponocna Groma Srédmiescie

80 Kosciuszki Liceum nr 2 Osiedle Potnoc

78 Temida Osiedle Poinoc

77 Temida Wojska Polskiego

79 Urzad Miasta Wojska Polskiego

97 Buczka Przedszkole Poddubowek

96 Sido Srédmiescie

65 Przedszkole

74 Wojska Polskiego |Zaktady Drobiarskie | Srodmiescie

22 Jednostka Wojskowa3

60 Sejnenska Zesp6t Szkot nr 5 Srédmiescie
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62 Szkota nr 6 Krzywe
71 Szpitalna Szpital Sroédmiescie

2.3.3 Czgstotliwos¢ kursowania autobusow na liniach komunikacyjnych
Linie komunikacyjne sa bardzo zrdznicowane pod wzgl¢dem:

- liczby realizowanych potkurséw w ciagu doby,

- dni tygodnia, w ktorych funkcjonuja,

- okresOw dnia, w ktérych funkcjonuja.

Podstawowa role w obstudze miasta komunikacja zbiorowa petnia linie nr 14, 19 1 2,
nastepujacych przebiegach podstawowych:

]

Linia nr 14: Pl Marii Konopnickiej — Dwernickiego — Podhorskiego — Pufaskiego —
Kowalskiego — Reja — Szpitalna

Linia nr 19: Poélnocna — Kolejowa — Swierkowa — Putaskiego — Kowalskiego — Reja
Kos$ciuszki — Wojska Polskiego — Dubowo

Linia nr 2: Sejnenska — Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego — Podhorskiego
Nowomiejska - Putaskiego — Kowalskiego — Reja — Noniewicza — Warynskiego - Sejnenska

Linie te, przebiegajac w catosci (lub w znacznej czgsci) przez rejony o wysokiej koncentracji
zrodet 1 celéw ruchu pasazerskiego (osiedla: Potnoc I, Péinoc II, Kolejowe), oraz centrum
miasta obsluguja potrzeby przewozowe przewazajacej czgsci jego mieszkancow.

Rozktady jazdy na 5 liniach (nr 1, 3, 8, 17 1 21 bis) uwzgledniaja kursowanie autobuséw
wylacznie w dni robocze, natomiast na 8 liniach (nr 9 bis, 13 A, 14 bis, 15 bis, 20, 20 A, 20 bis
1 20 bis A) autobusy kursuja tylko w dni nauki szkolnej. Okresy funkcjonowania tych linii sa
dostosowane do godzin rozpoczynania i konczenia pracy oraz zaje¢ szkolnych.

Na przewazajacej liczbie linii czestotliwos¢ kursowania autobuséw wynosi 1 woz/godz, w
okresach funkcjonowania linii.

Pelna charakterystyke linii komunikacyjnych, pod wzgledem okresow funkcjonowania oraz
czestotliwosci kursowania autobusow, przedstawiono w tabeli 2.4.

2005-02-08 09:57



Tabela 2.4. Okresy funkcjonowania linii komunikacyjnych i czgstotliwosci kursowania

autobusow.
Rodzaj dnia | Liczba pot- Czestotliwo$¢ kursowania riesy .
Nr : : . i funkcjonowania
tygodnia kursow autobusow w dni robocze linii W ci )
inii w ciagu dnia
1. Dni robocze 8 1 wéz/godz - w okresie |Linia funkcjonuje
porannym, w okresie: 5.10 -
1 wéz/1,5 godz — w okresie | 12.56
potudniowym
2. Kazdy dzien 8 1 woéz/godz w ciagu calego dnia | Linia funkcjonuje
Tylko dni 17 przez caly dzien,
robocze w okresie: 3.40 -
Tylko dni 3 22.52
nauki szkolnej
Tylko soboty, 9
niedziele i
sSwigta
Tylko soboty 1
Tylko 2
niedziele i
Swigta
2 bis |Kazdy dzien 3 1 woéz/godz w okresie Linia funkcjonuje
Tylko dni 1 porannym w okresie: 5.10 1
robocze 7.52
Tylko dni 2
nauki szkolnej
Tylko dni 1
robocze i
soboty
3. Tylko dni 10 1 wéz/godz w okresie Linia funkcjonuje
robocze porannym w okresach: 6.20
1 wbz/godz w okresie 9.27
popotudniowym 14.05-17.25
3 bis |Tylko dni 2 1 woz/dobe Linia funkcjonuje
robocze w okresach: 7.05
Tylko dni 1 7.52
nauki szkolnej 15.10-15.40
4. Tylko dni 12 1 wbz/godz w okresie Linia funkcjonuje
robocze porannym przez caty dzien w
Tylko soboty, 4 1 wéz/2 godz w okresie | okresie: 6.30
niedziele i popotudniowym 19.21
Swigta
5. Tylko dni 4 1 woéz/godz w okresie W dni robocze
robocze porannym linia funkcjonuje
1 wébz/1,5 godz w okresie w okresach:
popotudniowym 6.20 - 8.42
14.00 - 16.50
W soboty,
niedziele 1 Swigta:
10.40 -14.00
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Tylko dni 6
robocze, poza
okresem
letnich
wakacji
szkolnych
Tylko soboty, 4
niedziele i
Swigta
8. Tylko dni 11 1 wéz/godz w okresie Linia funkcjonuje
robocze porannym w okresach: 6.00
1 wéz/1,5 godz w okresie |7.57
popotudniowym 15.05 -16.43
9. Tylko dni 13 1 wbz w okresie porannym [W dni  robocze
robocze 1 wéz/godz w okresie linia funkcjonuje
Tylko soboty, 2 przedpotudniowym w okresach: 6.25
niedziele i 1 wéz/godz w okresie 7.35
Swigta popotudniowym 9.30-11.21
14.40-17.10
wW soboty,
niedziele 1 $wigta
1 Kkurs: 14.00 +
14.50
9 bis | Tylko dni 1 1 wbz w okresie porannym | 7.15-7.48
nauki szkolnej
10. | Tylko dni 13 1 wbz/godz w okresie W dni robocze
robocze porannym linia funkcjonuje
Tylko dni 6 1 wéz/godz w okresie | w okresach: 5.15 -
nauki szkolne popotudniowym 7.44
Tylko 3 1 wéz w pdéznych godzinach [13.10 — 16.09
niedziele i wieczornych 21.15-22.40
Swigta w niedziele
swigta:
9.00 —12.20
11. |Kazdy dzien 6 1 woz/1,5 godz w okresie |6.00 —8.51
Tylko dni 4 porannym 10.50 — 15.58
robocze 1 wbz/2 godz w okresie
potudniowym 1 popotudniowym
13. | Tylko dni 3 1 wbz/godz w okresie 5.30-7.55
robocze porannym 15.05-15.30
Tylko dni 1 1 wlz w okresie
nauki szkolnej popotudniowym
13 A | Tylko dni 1 1 wbz w okresie porannym| 7.35-7.55
nauki szkolnej
14. Kazdy dzien 20 4 wozy/godz w ciagu calego |5.30 —21.42
Tylko dni 44 dnia
robocze
Tylko dni 19

nauki szkolnej
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Tylko dni 10
robocze i
soboty
Tylko dni 8
robocze,
niedziele i
sSwigta
Tylko soboty 10
Tylko soboty, 21
niedziele i
Swigta
14 bis | Tylko dni 2 1 woz rano i 1 woz po potudniu | 7.30 — 7.50
nauki szkolnej 14.40 — 14.59
15. | Tylko dni 9 1 woéz/godz w okresie W dni robocze
robocze porannym linia funkcjonuje
Tylko 2 1 wéz/godz w okresie | w okresach: 5.40
niedziele i popotudniowym 9.16
Swicta 14.05 - 15.35
w niedziele
Swigeta:
8.30 — 10.20
15 bis | Tylko dni 2 1 woéz/godz w okresie 7.30-9.00
nauki szkolne porannym
16. Tylko dni 1 1 woz rano 7.25-7.45
robocze i
soboty
16 A |Kazdy dzien 2 1 woz po potudniu 16.55 -18.18
w okresie
14.1V - 10.XI
I tylko dni
robocze poza
tym okresem
Kazdy dzien 2 1 wbz w okresie 9.55-11.18
w okresie przedpotudniowym
14.1V - 10.XI
I tylko dni
robocze i
soboty poza
tym okresem
16 B | Tylko dni 7 1 woéz/godz w okresie 7.55-9.51
robocze porannym 12.55-16.51
Tylko dni 4 1 woéz/godz w okresie
robocze i popotudniowym
soboty
17. Tylko dni 2 1 woz rano i 1 woz po potudniu | 6.30 — 6.55
robocze 15.05 — 15.37
17 A |Kazdy dzien 1 1 wbz rano 7.10 —7.43
17 B |Kazdy dzien 1 1 wbz rano 6.20 — 6.49
18. |Kazdy dzien 14 1 woéz/godz 4.20-7.26
10.00 — 20.26
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18 A |Kazdy dzien 1 1 woz rano 7.30 - 7.59
19. Kazdy dzien 35 Czestotliwos¢ zroznicowana: | 5.40 — 23.03
Tylko dni 20 1, 2 lub 3 wozy/godz
robocze
Tylko soboty, 4
niedziele i
Swigta
19 bis | Tylko dni 3 1 wbz/godz w okresie 5.00-7.51
robocze porannym 14.30 - 16.36
Tylko dni 2 1 woz/godz w okresie
robocze, ale popotudniowym
poza okresem
wakacji
szkolnych
Tylko dni 1
nauki szkolnej
20. Tylko dni 5 1 wéz/godz w okresie 7.15-8.48
nauki szkolnej porannym 13.40 - 15.10
1 wbz/godz w okresie
popotudniowym
20 A | Tylko dni 3 1 wéz/godz w okresie 8.06 —9.16
nauki szkolnej porannym 15.15-15.25
1 wbz po potudniu
20 bis | Tylko dni 1 1 wédz rano 7.15-7.37
nauki szkolne
20 bis A| Tylko dni 2 1 woéz/godz w okresie 13.45-15.01
nauki szkolne popotudniowym
21. |Kazdy dzien 9 1 woz/godz w okresie 4.55 - 6.53
Tylko dni 1 porannym 11.20 - 22.50
robocze 1 wéz/1,5 godz w okresie
Tylko dni 3 popoludniowym
robocze i 1 wdéz/3 godz w okresie
soboty wieczornym
Tylko 5
niedziele i
Swigta
21 A | Tylko soboty, 2 1 woz rano 5.45-6.17
niedziele i
Swigta
21 bis | Tylko dni 2 1 woz rano i 1 woz po potudniu |5.15 — 5.55
robocze 14.13 —14.40

2.3.4 System taryfowy

System taryfowy miejskiej i podmiejskiej komunikacji autobusowej w Suwatkach obejmuje:

- bilety jednorazowe, miesigczne oraz dekadowe (normalne i ulgowe), uprawniajace do

przejazdow w granicach administracyjnych miasta,

- bilety jednorazowe oraz miesig¢czne (normalne i ulgowe), uprawniajace do korzystania z linii
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podmiejskich.

Na mocy Uchwaty Nr XXIV/270/04 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 23 czerwca 2004 r.
obowiazuja nastepujace ceny biletow za przejazdy w granicach administracyjnych miasta:

1) bilety jednorazowe:
a)normalny: 1,80 zt,
b) ulgowy: 0,90 zt,
2) bilety jednorazowe kupowane u kierowcy:
a)normalny: 2,20 zt,
b) ulgowy: 1,10 zt,
3) bilety dekadowe:
a)na jedna linig: 21 zt (okoto 11,5 razy wigcej niz cena biletu jednorazowego)
b) sieciowe: 24 zt (okoto 13,5 razy wigcej niz cena biletu jednorazowego),
4) bilety miesieczne imienne:

a)na jedna linig: 50 zt — bilet normalny, 25 zt — bilet ulgowy (okoto 28 razy wigcej niz
cena biletu jednorazowego),

b) sieciowe: 60 zt — bilet normalny, 30 zt — bilet ulgowy (okoto 33 razy wigcej niz cena
biletu jednorazowego),

5) bilety miesigczne na okaziciela:

a)na jedna linig: 60 zt — bilet normalny, 30 zt — bilet ulgowy (okoto 33 razy wigcej niz
cena biletu jednorazowego),

b) sieciowe: 70 zt — bilet normalny, 35 zt — bilet ulgowy (okoto 39 razy wigcej niz cena
biletu jednorazowego).

c) bilet szkolny: 25 zt (okoto 28 razy wigcej niz cena biletu jednorazowego).

Poziom cen biletoéw uprawniajacych do korzystania z linii komunikacji miejskiej obstugujacych
strefe podmiejska jest zroznicowany i1 zalezy od odleglosci przejazdu, liczonej od granicy
miasta. Poczawszy od 23 czerwca 2004 r. obowiazuja nastepujace ceny biletéw za przejazdy
na liniach podmiejskich:
5) bilety jednorazowe:
a)na przejazd na odlegtos¢ do 10 km: 4 zt (okoto 2,2 razy wigcej niz cena jednorazowego
biletu miejskiego),
b)na przejazd na odleglos¢ powyzej 10 km: 5 zt (okoto 2,8 razy wigcej niz cena
jednorazowego biletu miejskiego),
6) bilety miesi¢czne:
a)na przejazd jedna linia na odlegto$¢ do 10 km: 65 zt (okoto 16 razy wigcej niz cena
jednorazowego biletu podmiejskiego),
b) na przejazd jedna linia na odleglos¢ powyzej 10 km: 110 zt (22 razy wigcej niz cena
jednorazowego biletu podmiejskiego),

C) sieciowe, wazne na terenie miasta i jedna lini¢ podmiejska: 110 zt,
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d) ulgowe, wazne poza miastem na przejazd na odlegtos¢ do 10 km: 35 zt,

e) ulgowe, wazne poza miastem na przejazd na odlegtos¢ powyzej 10 km: 110 zt.

Sprzedaz biletow przez kierowcéw odbywa si¢ w godzinach od 18.00 do 6.00 w dni
powszednie, oraz przez caly dzien w dni §wiateczne.

System taryfowy przewiduje 5 kategorii 0oséb uprawnionych do kamigstz biletéw
ulgowych, oraz 10 kategorii 0s6b uprawnionych do przejazdow bezptatnych.

Optata dodatkowa za jazde bez waznego biletu stanowi pigédziesigciokrotno$¢ ceny
jednorazowego biletu normalnego 1 wynosi 90 zl, natomiast optata dodatkowa za przewozenie
bagazu lub psa bez waznego biletu wynosi 50 % optaty za jazdg bez waznego biletu. Kontrolg
biletowa sprawuje w obecnym czasie Agencja Ochrony Mienia ,,ARSEN” s.c. — oddzial w
Suwatkach.

2.3.5 Sprzedaz ustug przewozowych

W tabeli 2.5 zestawiono liczby biletow komunikacji miejskiej — w paldzina rodzaje —
sprzedanych w 2003 r.

Tabela 2.5. Sprzedaz biletéw komunikacji miejskiej w 2003 r. (rodzaje i ceny obowiazujace w
2003 r.).

L.p. Rodzaj biletu Cena Llczbab.sprgedanych
iletow
1. |Jednorazowy 1,80 710 200
2 Jednorazowy ulgowy 0,90 910 100
3 Jednorazowy 3,00 8100
4. | Jednorazowy ulgowy 1,50 33 900
5. | Dekadowy liniowy 19,00 363
6 Dekadowy sieciowy 21,00 5 550
Il Miesigczny szkolny 21,00 27 956
8. |Miesigczny szkolny 30,00 3 646
9. | Miesigczny szkolny 48,00 97
10. | Miesigczny sieciowy 50,00 15076
11. | Miesigczny sieciowy ulgowy 25,00 2 884
12. | Miesigczny liniowy 58,00 594
13. | Miesigczny liniowy ulgowy 29,00 153
14. | Miesigczny liniowy 45,00 551
15. | Miesigczny liniowy ulgowy 22,50 112
16. | Miesigczny sieciowy ulgowy 48,00 2
17. |Miesigczny sieciowy 96,00 42

Analiza wynikow sprzedazy biletow wykazata, ze:

- wérod sprzedanych biletow jednorazowych dominuja bilety uprawniajace do przejazdow w
granicach miasta; stanowig one okoto 97,5% ogodlnej liczby biletow jednorazowych
sprzedanych w 2003 r.,

- bilety ulgowe stanowia okoto 56% biletow jednorazowych miejskich, oraz okoto 81%
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biletéw jednorazowych uprawniajacych do przejazdow w relacjach strefa podmiejska —
miasto,

- duza popularnos$¢ wsrdd pasazeréw wykazuja bilety dekadowe sieciowe; ogdétem w ciagu

2003 r. sprzedano 5 913 sztuk biletéw dekadowych (w tym zaledwie 6,5% biletow
liniowych i 93,5% biletéw sieciowych),

- wérdd biletéw miesigcznych dominuje sprzedaz biletow szkolnych; stanowity one okoto
62% ogolnej liczby biletéw miesigcznych sprzedanych w 2003r.; okoto 88% sprzedanych
biletéw miesigcznych szkolnych uprawnialo do przejazdow w granicach miasta,

- bilety miesigczne sieciowe, uprawniajace do przejazdow w granicach miasta, stanowity
okoto 35% ogolnej liczby biletow miesigcznych sprzedanych w 2003r.; okoto 84% tych
biletéw stanowity bilety normalne,

- sprzedaz biletow miesigcznych, uprawniajacych do przejazdu 1 linia podmiejska i

wszystkimi liniami w granicach miasta, jest znikoma.

2.3.6 Tabor komunikacyjny i jego wykorzystanie

Wedlug stanu na dzien 15.09.2004 r. Zaklad Komunikacji Miejskiej PGK w Suwatkach ,
swiadczacy ushugi w zakresie komunikacji autobusowej dysponuje 42 autobusami 6 typow, w
tym:

- 14 autobusami Jelcz PR - 110,
- 14 autobusami Jelcz M — 11,

- 6 autobusami Jelcz 120 M,

- 3 autobusami lkarus 280,

- 3 autobusami Solaris Urbino 12,
- 2 autobusami Jelcz MO81MB3.

Wsrod autobusoéw eksploatowanych przez PGK dominuja wozy stare, uzywane przez co
najmniej 15 lat (lacznie 28 wozow — 67% stanu inwentarzowego). Struktura wiekowa taboru
autobusowego jest nastepujaca:

- 3 wozy w wieku 21 lat,

- 8 wozéw w wieku 19 lat,
- 4 wozy w wieku 18 lat,

- 5 wozéw w wieku 17 lat,
- 4 wozy w wieku 16 lat,

- 4 wozy w wieku 15 lat,

- 1 woz w wieku 14 lat,

- 2 wozy w wieku 13 lat,

- 1 woz w wieku 11 lat,
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- 5 wozow w wieku 7 lat,
- 3 wozy w wieku 2 lat,

- 2 wozy wyprodukowane w biezacym roku.

Oznacza to, ze $redni wiek taboru autobusowego eksploatowanego przez PGK w Suwatkach na
liniach komunikacyjnych wynosi 14 lat.

Fot. 17. Tabor autobusowy przedsigbiorstwa  Fot. 18 Tabor autobusowy przedsigbiorstwa
PGK Suwatki PGK Suwatki

Sredniodobowa liczba wozéw w ruchu wynosi 33 autobuséw. Wskaznik wykorzystania taboru
komunikacyjnego wynosi okoto 76,7 %.

Przecigtna predkos¢ eksploatacyjna wynosi 25,16 km/godz.

2.3.7 Jakos¢ ustug przewozowych

Zamawiajacy ustugi przewozowe — Gmina Miejska Suwalki - jest uprawniony do kontroli
poprawnosci realizowania umowy pod wzgledem jakosci $wiadczonych ustug, w tym
zwlaszcza:

- punktualno$ci kursowania autobusow,
- sprawnosci technicznej i1 czystosci autobusow,
- wlasciwego oznakowania autobusow i przystankow.

Z tytulu stwierdzonych uchybien w §wiadczeniu uslug przewozowych umowa przewiduje
stosowanie nast¢pujacych kar:

- za stwierdzone, nieuzasadnione szczegdélnymi warunkami drogowymi, opdznienie lub
przyspieszenie odjazdu autobusu o 3 minuty — potracenie naleznosci za 5 wozokilometrow,

- za brak oznaczenia autobusu (numeru linii lub tablic z opisem trasy) — potracenie naleznosci
za 10 wozokilometrow,

- za wyjazd niesprawnym technicznie autobusem w celu przewozu pasazerow - potracenie

naleznosci za 50 wozokilometrow,
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- za brak rozktadu jazdy na przystanku przez okres co najmniej 3 dni - potracenie naleznosci
za 20 wozokilometrow.

Z punktu widzenia jakosci komunikacji zbiorowej istotne znaczenie maja metody i1 $rodki
przekazywania informacji o ustlugach przewozowych. Oprécz klasycznych form przekazu:

- na przystankach, w postaci rozktadow jazdy, przebiegow tras i biezacych komunikatow o
rozmaitych zmianach organizacji przewozow,

- w autobusach, w postaci zestawien obowiazujacych taryf przewozowych, informacji
dotyczacych stosowanych ulg i uprawnien do przejazdow bezptatnych, oraz przepisow
porzadkowych,

- poprzez prasg, radio 1 TV,

stosowane sa nowoczesne formy przekazu, za pomoca sieci internet. Na stronie Urzedu
Miejskiego w Suwatkach www.um.suwalki.pl zamieszczono:

- wykaz przystankow,

- mapg zawierajaca rozmieszczenie przystankow w poszczegdlnych rejonach miasta,
- rozktady jazdy autobusoéw na kazdym przystanku,

- trasy linii autobusowych, przebiegajacych przez dany przystanek.

Natomiast na stronie internetowej Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej w Suwatkach
www.pgk.suwalki.pl w cz¢sci dotyczacej komunikacji, zamieszczono:

- podstawowe informacje o taborze autobusowym, obstugujacym linie komunikacji miejskiej,
- trasy linii komunikacyjnych,
- cennik biletow.

(H M {30

108
S

Fot. 19. Przyktad tablica przystankowej z Fot. 20. Przyktad tablica przystankowej z
informacja o kursowaniu autobusow. informacja o kursowaniu autobusow.

2.3.8 Zaplecze techniczne komunikacji miejskiej

Zaplecze techniczne podmiotu $wiadczacego ustugi w zakresie komunikacji autobusowej na
zlecenie samorzadu stanowi zajezdnia Zaktadu Komunikacji Miejskiej PGK, potozona przy ul.
Sejnenskiej 82. Wyposazenie zajezdni obejmuje:
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- dyspozytornig,
- myjnig,

- stacj¢ paliw,

- stanowiska postojowe autobusow.

Fot. 21. Zajezdnia Zaktadu Komunikacji Fot. 22. Zajezdnia Zaktadu Komunikacji
Miejskiej PGK - myjnia autobusowa. Miejskiej PGK - stanowisko postojowe
autobuséw — bez zadaszenia..

Fot. 23. Zajezdnia Zaktadu Komunikacji Fot. 24. Zajezdnia Zaktadu Komunikacji
Miejskiej PGK - stan techniczny Miejskiej PGK - stacja paliw.

nawierzchni.

Bezposrednia kontrola ruchu autobusow przez dyspozytora jest bardzo ograniczona ze wzgledu
na brak lacznosci z kierowcami na liniach komunikacyjnych, oraz brak odpowiedniego
wyposazenia usprawniajacego prowadzenie biezacej ewidencji czasu pracy kierowcow, w tym
wyjazdow autobusow na trasy oraz zjazdéw do zajezdni.

Myjnia jest wyposazona w dwie mechaniczne szczotki pionowe do mycia bokéw autobusow.
Natomiast przody i tyly pojazdow myte sa recznie. Mycie autobusoOw moze si¢ odbywaé
jedynie przy dodatnich temperaturach. Brak wyposazenia umozliwiajacego odzyskiwanie
wody.

Wyposazenie stacji paliw obejmuje:
- 2 stalowe zbiorniki jednoptaszczyznowe na olej napedowy, o pojemnosci 20000 litréw,
- [ zbiornik o pojemnosci 25000 litrow,
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- 3 dystrybutory paliw ciektych.

Wszystkie autobusy parkowane sa na placu postojowym, bez zadaszen, bez podtaczonej
instalacji sprezonego powietrza i bez mozliwo$ci tadowania akumulatoréw na stanowiskach
postojowych.

2.4 Ruch pieszy i rowerowy

Zgodnie z doswiadczeniami miast polskich o wielkosci podobnej do Suwatk ruch pieszy
stanowi ok. 50% podrézy odbywanych w ciagu doby. Fakt ten jest niezwykle korzystny z
punktu widzenia sprawno$ci funkcjonowania systemu transportowego, a takze wplywa
dodatnio na zdrowotno$¢ spoteczenstwa. Duzy udziat podrozy pieszych oznacza konieczno$¢
polozenia wigkszego nacisku na lepsza organizacj¢ ruchu pieszego, w tym szczeg6lnosci na:

- poprawienie droznosci i stanu technicznego ciagdéw pieszych,

- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym w szczeg6lnosci na przej$ciach przez
jezdnie.

Fot. 25. Ul Kosciuszki — przejscie dla Fot. 26. Ul Pulaskiego — rozwiazanie
pieszych za azylem przejscia dla pieszych zabezpiecza przed
wtargnigciem pieszych na jezdnig ulicy

Fot. 27. Ul. Kosciuszki — utrudnione Fot. 28. Ul. KoS$ciuszki — znaczny ruch
przejscie dla pieszych z uwagi na pieszych na chodniku. W tle zaparkowane
usytuowanie wiaty przystankowej i innygbojazdy utrudniaja ruch pieszych.

obiektow.
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Badania ruchu rowerowego przeprowadzone w roku 2@8Razuja, ze najbardziej obciazony
ruchem rowerowym jest odcinek ul. Wojska Polskiego od ul. Lesnej do ul. Wigierskiej — 700-
750 przejazdowowerem/dobg. Inne bardziej obciazone ruchem rowerowym ciagi ulic to:

- Buczka — 50@owerdow/dobe,

- Sejnenska — 360-400 rowerow/dobg,

- Reja — 34G@owerow/dobe,

- Utrata — 250-40@owerow/dobe,

- Wigierska — 35Q@owerow/dobe.

W badaniach ustalono takze, Ze najwigkszy ruch rowerowy wystepuje w relacjach:
- 0$. Buczka — O§. Hancza — Srodmiescie,

- 04. Klasztorna — Srédmiescie,

- Os. Potoc I 1 IT — pozostate cze$ci miasta,
- Srodmiescie — kierunek Stary Folwark.

- Srédmiescie — kierunek Augustow,

- Srodmiescie — kierunek Filipow,

- Srédmiescie — kierunek Jeleniewo.

Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze badania potwierdzity ogoélne tendencje do
koncentrowania si¢ ruchu rowerowego:

- pomigdzy dzielnicami mieszkaniowymi i §rodmiesciem,
- na kierunkach wylotowych z miasta (podrdze podmiejskie).

Podobnie jak w przypadku ruchu pieszego, badanie ankietowe zachowan komunikacyjnych
mieszkancoOw miast o podobnej wielkosci jak Suwatki wskazuje, ze udziatl ruchu rowerowego
w podrézach mieszkancow wynosi do 2%. Biorac pod uwage wielko$¢ miasta i jego
uksztaltowanie udziat ten nalezy uzna¢ za bardzo niewielki. Powodem takiego stanu rzeczy byt
utrzymujacy si¢ przez lata niedorozwoj uktadu drog rowerowych i miejsc przystosowanych do
bezpiecznego parkowania rowerdw. W rezultacie mamy do czynienia z efektem sttumionego
popytu w podrézowaniu rowerem.

Obecnie sytuacja w tym wzgledzie ulega zmianie. W Suwatkach zrealizowano (tacznie 7715m
i przewiduje si¢ do realizacji system drog rowerowych obejmujacy:

- ciag ul. Wojska Polskiego — Kosciuszki,

-ciag ul. Utrata — Podhorskiego — Putaskiego (4615m),
-ul. Wigierska, od 1 Maja do ul. Utrata,

- ul. 1 Maja od ul. Wigierskiej do uejnenskie;j,

- ul. Warynskiego od ul. 1 Maja do Sejnenskie;j,

- ul. Sejnenska od ul. 1 Maja do gr. miasta,

! Studium drég rowerowych w Suwatkach”. Wydzial Architektury i Gospodarki Przestrzennej, Pracownia
Urbanistyczna UM w Suwatkach. 2003r.
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- ciag ul. Sikorskiego — Dwernickiego — Kolejowa,

- ul. Bulwarowa — istniejaca (1240m),

- ul. Bakatarzewska od ul. Grunwaldzkiej do ul. Staszica — istniejaca (560m) ,
- ul. Narutowicza — istniejaca (450m),

- ul. Papieza Jana Pawtla II,

- ul. Grabowa od ul. Narutowicza do ul. Modrzewiowej — istniejaca (150m),
- ul. Swierkowa,

- ul. Reja, na potnoc od ul. Wierusza-Kowalskiego — istniejaca (700m).

Fot. 29. Ul Pulaskiego — $ciezka pieszo Fot. 30. Ul Putaskiego — droga rowerowa
rowerowa.

Podstawa projektu rozwoju systemu drég rowerowych (,,Studium dréog rowerowych w
Suwatkach”) byto:

- dazenie do wydzielenia ruchu rowerowego od ruchu kotowego w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu,

- dazenie do zapewnienia potaczen rowerowych z miejscami rekreacji (pradolina rzeki Hanczy,
Wigierski Park Narodowy, Suwalski Park Krajobrazowy, Puszcza Augustowsksy tere
zwirowni na Zahanczu i w Sobolewie, jeziora Huta, Krzywe, Wigry, Dabrowka, Okmin i
Osowa),

- dazenie do zapewnienia powiazan wewnatrz miasta dla relacji dom-praca-dom i dom-szkota-

dom.

2.5 Stan bezpieczenstwa ruchu

Analiza przeprowadzona na podstawie danych dla roku 2003 wskazuje na przecig¢tny stan
bezpieczenstwa ruchu w miescie. W ciagu jednego roku na ulicach Suwatk doszto do:

- 45 wypadkow, w ktoérych zgingty 4 osoby, a 510s0b zostato rannych,
- 918 kolizji.
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Dla porownania w Lomzy, miescie o podobnej wielko$ci i liczbie mieszkancow w ciagu roku
2002 doszto do 79 wypadkow 1 667 kolizji, przy czym odnotowano mniejsza liczbe ofiar (1
osoba zabita).

Koncentracja wypadkéw 1 kolizji ma miejsce na podstawowych ciagach drogowych,
stanowiacych gtowny szkielet transportowy miasta, tj. na:

ul. Putaskiego — 7 wypadkéw 1 119 kolizji,

ul. Utrata — 6 wypadkoéw i 133 kolizje,

ul. Reja — 5 wypadkéw i 51 kolizji,

ul. Buczka — 5 wypadkoéw i 17 kolizji,

ul. Kosciuszki — 3 wypadki 1 75 kolizji,

ul. Wojska Polskiego — 2 wypadki i 53 kolizje.
Wypadki ze sutkiem $miertelnym miaty miejsce na ciagach:
ul. Buczka — 1 osoba zabita, 7 rannych,

ul. Putaskiego — 1 osoba zabita, 7 rannych,

ul. Reja — 1 osoba zabita, 4 ranne,

ul. Utrata — 1 osoba zabita, 5 rannych.

Ciagi ulic o najwigkszym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu przedstawiono na rys. 2.3

Wdrazany od 2000 r., w oparciu o program Gambit regionalny program poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego przyniost zmniejszenie zdarzen drogowych oraz obnizenie

ich skutkéw tj. zabitych i rannych. Spowodowane jest to m.in. wprowadzeniem ograniczenia
predkosci do 50 km/h na gtownym ciagu komunikacyjnym miasta — drodze nr. 8, wdrozeniem
modelowych rozwiazan obszarowego uspokojenia ruchu, rozpoczg¢ciem budowy uktadu drog
rowerowych, budowa rond, zorganizowaniem bezpiecznej drogi do szkoty i uporzadkowaniem
otoczenia szkot.

Istotne znaczenia dla podniesienia bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie ma
funkcjonowanie systemfotoradarow, sprzyjajace ograniczeniu predkosci.

Fot. 31. Stanowisko fotoradaru na W®Wot. 32. Stanowisko fotoradaru na ul.
Sejnenskie;j Putaskiego
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Rys 2.3. Ciagi ulic o najwigkszym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu.

2.6 Ruch lotniczy

W Suwatkach nie wystgpuje lotnisko pasazerskie. W potudniowo-zachodnim rejonie miasta
jest zlokalizowane lotnisko sportowe, pozwalajace na ladowanie awionetek i $Smiglowcow.
Lotnisko to nie posiada utwardzonego pasa startowego, przy czym yezeranowe
umozliwiaja jego rozbudoweg. Funkcjonuje natomiast ladowisko dla $miglowcow przy
Samodzielnym Publicznym Szpitalu Wojewdédzkim.
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2.7 Uciagzliwos$ci spowodowane ruchem drogowym

Uciazliwosci powodowane przez ruch drogowy w gléwnej mierze dotycza halasu
komunikacyjnego, wibracji i emisji zanieczyszczen.

Niepokojacy jest stosunkowo duzy udzial samochodéw najcigzszych na gtownym ciagu
drogowym Wojska Polskiego-Utrata-Podhorskiego-Putaskiego — ponad 20% pojazdow.
Rosnaca liczba pojazdow cigzarowych w ruchu powoduje wigksze emisjg spalin do atmosfery
oraz nasilanie si¢ hatasu 1 wibracji. Na uwage zwraca takze fakt ztego stanu technicznego
autobusow miejskich i PKS-u, co przeklada si¢ na zwigkszona emisj¢ spalin na ulicach
obstugiwanych przez komunikacje¢ zbiorowa.

Duze obciazenie ruchem cigzarowym tranzytowym jest takze niekorzystne z punktu widzenia
zagrozenia zwiazanego z przewozem tadunkow niebezpiecznych.

2.8 Podsumowanie diagnozy stanu istniejacego

Whioski dotyczace systemu drogowego

1. Uktad ulic w Suwatkach ma charakter promienisto-rusztowy. Podstawe systemu stanowi 6
ciagow ulicznych usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum miasta. Uktad ten
zasadniczo nie wymaga rozbudowy.

2. Niekorzystne jest uksztattowanie wezta droég zewnetrznych, ktore w przewazajacej
wigkszosci wprowadzaja ruchu tranzytowy do §rédmiescia. Charakter trasy obwodowej ma
ciag drogi krajowej nr 8, ale tylko na poludniowym odcinku od. ul. Utrata. Powoduje to takie
niekorzystne zjawiska jak:

- ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego,

- pogarszanie stanu bezpieczenstwa ruchu,

- utrudnienia w ruchu komunikacji autobusowej,

- nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia),
- wibracje, halas, emisje zanieczyszczen,

- obnizenie jakosci przestrzeni publiczne.

3. Ogolny stan techniczny gtdéwnych ciagdw drogowych nalezy uzna¢ za dobry. Wystepuja
jednak nadal potrzeby modernizacji wybranych ciagdéw ulic.

4. W miescie funkcjonuje 15 skrzyzowan 1 jedno przejscie dla pieszych z sygnalizacja
Swietlng. Stosowane sa zaawansowane metody sterowania ruchem a 3 podstawowe ciagi
uliczne sa skoordynowane. Zaplanowany jest rozw0j w zakresie sterowania ruchem w

tym 2 nowe instalacje akomodacyjne.

5. W centrum miasta wystgpuje strefa ograniczonego dostgpu dla ruchu samochodowego.

Jest ona ograniczona do ulicy Chtodnej. Ograniczeniu ruchu kotowego sprzyja takze
uspokojenie ruchu na ul Kosciuszki (przejscia dla pieszych z azylami, sygnalizacje
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6.

swietlne, pasy postojowe).

Pomiary ruchu wskazuja, Ze obciazenie ulic ruchem jest zroznicowane, przy czym

najwigksze natezenie wystgpuje na wlotach drogi nr 8.

Whioski dotyczace parkowania

1.

W ramach systemu parkowania w Suwatkach dostepne sa miejsca do parkowania
przykrawe¢znikowego oraz na wydzielonych parkingach placowych. W centrum miasta brak
jest strefy ptatnego parkowania.

Istnieje konieczno$¢ przeciwdziatania ,,nielegalnemu parkowaniu”, obserwowane tamanie
przepisOw moze by¢ spowodowane niedostatecznym egzekwowaniem przez odpowiednie
shuzby.

Weryfikacji wymaga takze dostepnos$¢ miejsc postojowych w bezposrednim sasiedztwie
przystankéw komunikacji zbiorowej. Jest to istotne z uwagi na swobodg 1 bezpieczenstwo
podrozujacych komunikacja zbiorowa, a w szczegdlnosci osob z ktopotami ruchowymi i
0sob stabo widzacych.

Whioski dotyczace komunikacji zbiorowej

Analiza funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Suwatkach pod wzglgdem zarzadzania,
uksztaltowania uktadu i organizacji przewozow prowadzi do nastgpujacych wnioskow:

1.

Zadania w zakresie zarzadzania komunikacja zbiorowa 1 organizacji przewozow
realizowane sa przez Zaklad Komunikacji Miejskiej, bedacy zakltadem wiasnym
Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej w Suwatkach, z ktérym wiadza publiczna
(Gmina Miejska) zawarta umowe o $wiadczenie ustug przewozowych na terenie miasta
(w strefie podmiejskiej zlecita gmina wiejska Suwatki). Rozwiazanie takie charakteryzuje
sig:
szerokim zakresem regulacji dziatalnos$ci przewozowej przez wtadze publiczne,
wypetnianej przez jednego przewoznika,
organizowaniem obstugi komunikacyjnej przez przewoznika, pod kontrola wtadzy
publicznej,
dostepem do rynku dla innych przewoznikéw poza systemem komunikacji komunalnej,

w roli niezaleznych podmiotéw pozbawionych dostgpu do srodkéw publicznych,
prowadzeniem sprzedazy ustug pasazerom wylacznie przez przewoznika,

Rozwiazanie polegajace na monopolu wiasnego przewoznika, ktéremu witadza
publiczna powierzyta obstuge komunikacyjna, wykazuje istotne wady obiektywne (co nie
oznacza, ze stwierdza si¢ ich razace wystgpowanie w odniesieniu do PGK w Suwatkach):

brak weryfikacji prowadzonej dziatalnosci przewozowej przez mechanizm konkurencji,
sktonno$¢ do planowania oferty przewozowej podporzadkowanej przede wszystkim tatwej 1
wygodnej realizacji,

brak przestanek sktaniajacych do prowadzenia badan marketingowych w szerokim zakresie,

brak silnych bodzcow do realizacji obstugi komunikacyjnej na wysokim poziomie
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ilosciowym 1 jakosciowym.

3. Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w wysokim stopniu finansowane jest

budzetu miasta. Stopien pokrycia kosztow przez wpltywy z biletéw jest niewielki 1 wynosi
50 — 55 %.

4. Analiza wynikoéw sprzedazy biletéw w skali 1 roku wykazata, ze dominujaca grupe
pasazeré6w komunikacji miejskiej stanowi mtodziez szkolna, korzystajaca ze znizkowych
biletéw miesigcznych. Stosowane ulgi ustawowe stanowia jeden z zasadniczych powodoéw
finansowania ushug przewozowych przez jednostki samorzadowe. Znaczaca liczbg podrozy
komunikacja miejska (okoto 135 000 miesigcznie) stanowia podroze odbywane na
podstawie biletow jednorazowych, przy czym okolo 2/3 o0s6b podrézuje na podstawie
biletoéw ulgowych. Wymaga to rowniez rekompensaty finansowej z budzetu lokalnego.
Brak jest informacji na temat skali przewozoéw na podstawie uprawnien do przejazdow
bezptatnych.

5. Stosunkowo duza popularno$¢ dekadowych biletow sieciowych moze stanowié
istotna przestanke dla rozszerzenia oferty biletowej o sieciowe bilety okresowe:

- 5-dniowe (wazne od poniedziatku do piatku),
- 6-dniowe (wazne od poniedziatku do soboty).
Wskazane wydaje si¢ rowniez wprowadzenie sieciowych biletow jednodniowych.

6. Trasy linii autobusowych przebiegaja niemal wylacznie przez ciagi uliczne
wyznaczajace podstawowy uklad komunikacyjny miasta: ul. Pulaskiego, ul. Reja, ul.
Kosciuszki, ul. Kowalskiego, ul. Swierkowa, ul. Kolejowa, ul. Podhorskiego, ul.
Noniewicza, ul. Dwernickiego, uBejnenska i ul. Nowomiejska. W znacznie mniejszym
stopniu wykorzystywane sa pozostale ulice uktadu podstawowego: ul. Wojska Polskiego,
ul. Utrata, ul. Bakatarzewska i ul. Buczka. Wynika to ze znacznego zrdznicowania
intensywnosci funkcji w strukturze zagospodarowania przestrzennego miasta.

7. Uksztattowanie ukladu linii oraz organizacja przewozow jest mato czytelna dla
uzytkownikéw, wskutek:

- zbyt duzej liczby linii komunikacyjnych normalnych i dodatkowych,

- wielowariantowego przebiegu linii o takim samym numerze,

- silnie zr6znicowanych okresow funkcjonowania poszczegdlnych linii (w skali tygodnia i w
skali 1 doby).

Wskazane jest podjgcie prac majacych na celu zasadnicza zmiang marszrutyzacji oraz
organizacji przewozow, prowadzacych do:

- istotnego zredukowania liczby linii,

- ujednolicenia przebiegow linii,

- wprowadzenia co najwyzej dwoch kategorii linii (linia miejska, linia podmiejska), ze
zréznicowanym rozktadem jazdy w okresach: godzin szczytu dnia powszedniego, okresow
pozaszczytowych dnia powszedniego, sobdt, niedziel 1 dni $wiatecznych..

8. Pod wzgledem czgstotliwosci kursowania wozow w uktadzie linii komunikacji zbiorowej

dominuja 3 linie (nr 2, 14 1 19), spetniajace podstawowa rol¢ w zaspokajaniu potrzeb

przewozowych mieszkancow miasta. Linie te obstuguja gtéwnie obszary o wysokiej
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koncentracji zrodet 1 celow ruchu, potozone centralnej 1 péinocnej cze¢sci miasta.

9. Charakterystyczna cecha komunalnej komunikacji zbiorowej w Suwatkach prowadzone;j
przez PGK Sp. z 0.0. jest przestarzaty tabor autobusowy (Srednia wieku taboru wynosi 14
lat). Ponad potowe (28 wozdw) stanu inwentarzowego taboru stanowia autobusy

eksploatowane od co najmniej 15 lat (3 wozy 21-letnie, 8 wozow 19-letnich, 4 wozy 18-letnie,
5 wozow 17-letnich, 6 wozow 16-letnich i 4 wozy 5-letnie). Oznacza to, ze w krotkim czasie

nastapi gwattowny spadek liczby wozoéw zdatnych do eksploatacji, osiagajac stan

inwentarzowy ponizej aktualnej liczby wozéw w ruchu. Ze wzgledu na ograniczone

mozliwosci finansowe wymiana taboru zwykle nie nastepuje szybko. Z tego powodu nalezy

liczy¢ si¢ z koniecznoscia przeksztatcen uktadu komunikacji zbiorowej, prowadzacych do
zredukowania liczby linii 1 uproszczenia ich przebiegu (bez zmiany zasiggu przestrzennego

obstugi). Rezultatem takich przeksztatcen moze by¢ zwigkszenie wskaznika przesiadkowosci.
Ztagodzenie uciazliwosci przesiadek powinno nastapi¢ poprzez wlasciwa lokalizacje weztow
przesiadkowych oraz koordynacjg rozktadow jazdy.

8. Zakupiony, nowy tabor nie powinien by¢ przechowywany w warunkach wystepujacych
obecnie. Wraz z wymiang taboru niezbgdne sa przedsigwzigcia modernizacyjne obiektow i
wyposazenia zaplecza technicznego komunikacji miejskiej, w tym w szczegolnosci:

- wyposazenie zajezdni w nowa myjni¢ autobusow, z zamknigtym obiegiem wody,

umozliwiajacej czyszczenie wozow w catosci (przod, tyt, boki, dach 1 podwozie) i
zainstalowana w ogrzewanym pomieszczeniu, stwarzajacej warunki pracy przez caly rok,

- wyposazenie w nowe, dwuptaszczyznowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 20 000 litrow, oraz
2 nowe dystrybutory, umozliwiajace tankowanie pojazdow z wykorzystaniem karty
magnetycznej,

- odnowienie budynku i wiaty nad dystrybutorami,

- remont nawierzchni placu postojowego dla autobusow,

- wyposazenie stanowisk postojowych w wiaty, instalacje spr¢zonego powietrza, oraz
urzadzen do tadowania akumulatorow.

9. Jako pilne nalezy uzna¢ usprawnienie dyspozytorskiego nadzoru nad ruchem autobuséw na

liniach komunikacyjnych, w tym:

- wyposazenie stanowiska dyspozytora (centrali ruchu) oraz kierowcéw w $srodki tacznosci,

- wyposazenie stanowiska dyspozytora w urzadzenia do elektronicznej rejestracji wyjazdow i
zjazdow wozOw na trasy, przydziatu wozow do obstugi poszczegdlnych linii
komunikacyjnych, awarii technicznych 1 wypadkow z udziatem autobuséw komunikacji
miejskiej, a takze automatycznego gromadzenia i przetwarzania danych o czasie pracy

kierowcow.
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W dalszej kolejnosci wskazane jest zastosowanie systemu monitorowania potozenia
pojazdow w sieci komunikacyjnej za pomoca np. systemu GPS.

1. Wysokie predkosci komunikacyjne, osiagane na poszczegdlnych liniach - bedac w czesci
efektem duzych, przecig¢tnych odleglo$ci migdzyprzystankowych - §wiadcza o stosunkowo
wysokim poziomie swobody ruchu autobuséw na trasach komunikacyjnych.

2. Warunkiem zapewnienia odpowiedniej atrakcyjnos$ci ustug przewozowych w komunikacji
miejskiej jest systematyczne prowadzenie badan marketingowych 1 ksztaltowanie na
podstawie ich wynikow oferty przewozowej. Podobnie jak w wielu miastach matych 1
srednich w Polsce badania takie nie byty dotychczas w Suwatkach prowadzone. Wskazane
jest ich rozpoczecie 1 systematyczne kontynuowanie. Podstawowe znaczenie maja badania

potrzeb przewozowych pod wzgledem ilosciowym 1 jakoSciowy, w szczegdlnosci w
zakresie:

- wielkos$ci zapotrzebowania na ustugi przewozowe,

- preferencji rzeczywistych i1 potencjalnych uzytkownikow transportu zbiorowego,

- zachowan komunikacyjnych,

- poziomu satysfakcji z jakosci §wiadczonych ustug.

Na podkreslenie zastuguje zapoczatkowanie stosowania nowoczesnych form przekazu
informacji dla uzytkownikow transportu zbiorowego, za pomoca internetu, czyli najszybciej
rozwijajacego si¢ medium interaktywnego przekazywania informacji i porozumiewania sig.
Aktualnie dostgpne strony pod adresem www.um.suwalki.pl i_www.pgk.suwalki.pépetniaja
gtownie funkcje informacyjna. Oprocz biezacej aktualizacji tresci i modyfikacji form
przekazywanych informacji wskazane jest rozwijanie funkcji propmeg serwisu WWW.
Powinny w nim by¢ zamieszczane materiaty dotyczace np. prezentacji polityki transportowe;,
promocji nowych polaczen, prezentacja nowych pojazdow, itp.

Whioski dotyczace ruchu pieszego i rowerowego

1. Konieczne jest potozenie wigkszego nacisku na lepsza organizacje ruchu pieszego, w tym
w szczegolnosci na poprawienie drozno$ci i stanu technicznego ciagéw pieszych oraz
zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych na przejsciach przez jezdnig.

2. Szacuje sig, ze ruch rowerowy stanowi niewielki odsetek podréozy w systemie
transportowym miasta. Widoczny jest postgpujacy rozwdj systemu drog rowerowych na
podstawie spojnego programu rozwoju ruchu rowerowego. Niezbedne jest przeprowadzenie
kampanii na rzecz promowania korzystania z komunikacji rowerowe,;.

Whioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu

1. Analiza przeprowadzona na podstawie danych dla roku 2003 wskazuje na do§¢ dobry
stan bezpieczenstwa ruchu w miescie. W ciagu jednego roku na ulicach Suwatk doszto
do 45 wypadkéw, w ktorych zgingly 4 osoby a 510s6b zostato rannych i1 918 kolizji.
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2.

Koncentracja wypadkow 1 kolizji ma miejsce na podstawowych ciagach drogowych,
stanowiacych glowny szkielet transportowy miasta.
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3  Analiza typu SWOT

3.1 Silne i slabe strony
Najwazniejsze mocne strony systemu transportowego Suwatk to:

1. rozwinigta i czytelna (w przewazajacej czgsci promienisto-rusztowa) sie¢ uliczna, wiazaca
centrum miasta z wszystkimi osiedlami i ukltadem drég o znaczeniu krajowym i
regionalnym; prawidtowo wyksztalcony uktad uliczny miasta;

2. funkcjonowanie komunikacji autobusowej petniacej istotna rolg w obstudze podrozy
wewnatrz miasta i podrozy dojazdowych do miasta;

3. koncentrowanie si¢ ruchu samochodowego do centrum miasta wzdluz podstawowych
ciggow ulicznych: ul. Utrata, ul. Pulaskiego, ul. Buczka, ul. Bakalarzewska, ul. 23
Pazdziernika, ul. Sejnenska.

4. dobry stan podstawowej sieci uliczne} pod wzgledem nosnosci i stanu nawierzchni.
rozwijany system drog dla ruchu rowerowego.

6. obecnosé lotniska sportowego, z mozliwoscia rozwoju.

Poza tym inne mocne strony Suwalk, wazne z punktu widzenia rozwoju systemu
transportowego to:

1. usytuowanie miasta w waznym rejonie turystycznym i tym samym mozliwo$¢ wykorzystania
walorow przyrodniczych dla rozwoju turystyki;

2. bliskie potozenie przejscia granicznego z Litwa (Budzisko — 27 km);

3. istniejace rezerwy terenowe pod rozwdj funkcji mieszkaniowych i produkcyjno-ustugowych,
co jest istotne z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta;

4. dostep do sieci kolejowe;.

Istniejacy system transportowy ma jednak takze stabe strony:

1. uksztattowanie systemu drog krajowych z widocznymi brakami w zakresie polaczen
obwodowych - w konsekwencji znaczna czg¢$¢ podrozy tranzytowych dokonuje si¢ w
korytarzach drogowych prowadzacych do centrum miasta;

2. transport materialéw niebezpiecznych gléwnymi ulicami miasta;

3. brak nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem komunikacji indywidualnej i
zbiorowej uwzgledniajacego sterowanie sygnalizacja w dostosowaniu do nat¢zenia ruchu,
udzielanie priorytetu autobusom komunikacji miejskiej, monitorowanie ruchybkisz
przeciwdziatanie w przypadku awarii elementow systemu, powstania utrudnien w ruchu,
kolizji itp., nowoczesne przekazywanie informacji uzytkownikom systemu (tablice
zmiennowskazaniowe, internet itp.);

4. niskie wykorzystanie pasazerskich polaczen kolejowych;

5. marginalny udzial przewoznikow prywatnych w przewozach zbiorowych(taksowki);
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3.2  Szanse i zagrozenia

Szanse i zagrozenia, przed jakimi stoi system transportowy Suwalk nalezy rozpatrywaé w
skali krajowej, regionalnej i lokalnej.

Szanse w skali krajowej to przede wszystkim:
- potozenie miasta w migdzynarodowym korytarzu transportowym TEN 1;

- integracja europejska i cztonkostwo Polski w UE, dajace mozliwo$¢ uzyskania srodkow

pomocowych na podniesienie standardu podstawowego koriytamgportowego — drogi nr 8
oraz budowy obwodnicy miasta;

- mozliwo$¢ dofinansowania ze srodkéw UE przedsigwzi¢¢ inwestycyjnych z zakresu

transportu, w tym transportu zbiorowego.

Istnieja jednak rowniez powazne zagrozenia w skali krajowej. Stwarzaja je:

brak ostatecznych decyzji dot. polityki transportowej panstwa i strategii jej wdrazania;

brak uporzadkowanych struktur administracji krajowej i samorzadowej dla sprawnego
wdrazania polityki transportowej (rozdzielanie zadan 1 sSrodkow, biezace zarzadzanie);

brak konstruktywnej wspolpracy administracji rzadowej i samorzadowej roznych szczebli;
w szczegdlnosci dotyczy to transportu zbiorowego, a zwlaszcza jego finansowania;

luki w instrumentach prawnych i nieuporzadkowane przepisy,
dalszy wzrost ruchu samochodowego,

brak komunikacji lotniczej — ograniczenie dostgpnosci.

Wsrod najwazniejszych uwarunkowan o skali regionalnej nalezy wymienic:

zainteresowanie opinii publicznej usprawnieniem 1 rozwojem transportu, zwlaszcza w
zwiazku z postepujacym zattoczeniem drog;

zainteresowanie gmin osciennych wspotpraca w zakresie obstugi komunikacja autobusowa.

mozliwo$¢ powiazania miasta z regionem i krajem za pomoca transportu zbiorowego,
autobusowego i kolejowego.

Szanse vekali lokalnej wiaza si¢ z nastgpujacymi czynnikami:

wystepujace rezerwy przepustowosci stosunkowo dobrze wyksztalconego uktad ulicznego
miasta;

akceptacja spoteczna na wprowadzanie takich rozwiazan, jak ograniczenie dostgpu
samochoddéw do wybranych rejonéw centrum miasta, czy rozwoj ruchu rowerowego;

aktywno$¢ wtadz miasta w pozyskiwaniu $srodkow z funduszy zagranicznych.
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Zagrozenia w skali lokalnej wiaza si¢ z nast¢pujacymi czynnikami:
- znaczaca dekapitalizacja majatku przedsigbiorstwa PGK (stan taboru autobusowego oraz
zaplecza technicznego);

- rosnace zanieczyszczenie powietrza 1 hatas pochodzacy od transportu;

- brak zdecydowanego postepu w zakresie poprawienia si¢ stanu bezpieczenstwa ruchu (duza
liczba ofiar $miertelnych irannych w wypadkach samochodowych oraz duza liczba kolizji
drogowych).

3.3  Bariery i ograniczenia funkcjonowania systemu transportowego

Do gléwnych barier dla funkcjonowania istniejacego systemu transportowego Suwatk naleza:

1. Braki drogowych potaczen obwodowych do obstugi ruchu tranzytowego — w konsekwencji
znaczna cz¢$¢ podrdzy tranzytowych dokonuje si¢ w korytarzach prowadzacych do
centrum; wywoluje to niepozadane z punktu widzenia systemu transportowego miasta
obciazenie gtownych ciagdw komunikacyjnych ruchem tranzytowym, a w okresach
spigtrzen ruchu - takze ulic nizszych klas.

2. Brak decyzji dotyczacych rozwoju wezta drog krajowych.
Brak kompletnego systemu $ciezek rowerowych i parkingdéw dla rowerdéw,
umozliwiajacych zmiang sposobu podrézowania (bez udziatu samochodu) wewnatrz

miasta.
4. Brak nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem, powodujacy brak mozliwosci szybkiego

reagowania shuzb miejskich na sytuacje awaryjne (np. kolizje, awarie pojazdow itp.)
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4 Polityka transportowa miasta Suwalki

4.1  Potrzeba sformulowania polityki transportowej

Polityka transportowa miasta Suwatki wynika z chgci zapewnienia rownowagi pomigdzy
ruchem samochodow, pojazdéw komunikacji publicznej, a takze ruchem pieszych i rowerow,
réwnowagi niezbgdnej przy wystgpujacym deficycie przestrzeni komunikacyjnej, ktora nie jest
nicograniczona w konteks$cie szybkiego przyrostu liczby samochodow. Polityka transportowa
miasta Suwatki uwzglednia cele i $rodki realizacji zapisane w dokumencie ,,Strategia
zrOwnowazonego rozwoju miasta Suwatki do 2015 roku”, przyjetym przez Rad¢ Miasta w
czerwcu 2000 rokuJwzglednia takze:

- wystepujace ograniczenia srodkow finansowych, jakie moga by¢ dostepne dla realizacji
celéw transportowych,

- uwarunkowania funkcjonowania systemu transportowego miasta, wynikajace z dziatan
podejmowanych przez wiadze regionu i kraju,

- uwarunkowania zwigzane z przystapieniem Polski do Unii Europejskie;.

Przy formutowaniu sposobow i §rodkow realizacji polityki transportowej wzigto pod uwagg, ze
tylko czg$¢ decyzji dotyczacych ich stosowania pozostaje w gestii wtadz miasta. Pozostate
stanowia element polityki transportowej w skali regionu i kraju, a rola wladz miasta moze
polega¢ na zglaszaniu postulatow do wiadz wyzszych szczebli, ich uzasadnianiu i obronie.

4.2 Doswiadczenia zagraniczne

Z do$wiadczen zagranicznych wynika, Zze w ggsto zabudowanych obszarach miast proby
nadazania z rozbudowa drég 1 parkingbw za rosnaca motoryzacja skazane sa na
niepowodzenie. W rezultacie przewaza poglad, Zze zamiast dostosowywaé przepustowos¢
systemu (podaz) do rosnacych potrzeb ruchu samochodowego, trzeba dostosowa¢ popyt do tej
podazy oraz do wymagan dotyczacych stanu srodowiska.

Poszukiwania sposoboéw racjonalnego rozwiazania problemu prowadzone sa, miedzy innymi,
przez Europejska Konferencj¢ Ministréw Transportu (ECMT) i OECD. Efektem studiow, jest
rekomendowanie polityki transportowej zgodnej z zasadami zroOwnowazonego rozwoju,
rozumianego jako zapewnienie réwnowagi miedzy rozwojem gospodarczym, osiggnigciem
celow spotecznych i1 ochrona srodowiska. W polityce tej srodki przeciwdzialania negatywnym
skutkom wzrostu motoryzacji obejmuja:

- srodki ekonomiczne — fiskalne (zachgcajace 1 zniechgcajace),

- planowanie przestrzenne,

- zarzadzanie ruchem z priorytetowym traktowaniem pojazdoéw transportu publicznego,
- $§rodki poprawy atrakcyjnos$ci transportu publicznego (jako$¢, marketing itp.),

- telematyke i1 inne innowacje.

Szczegbdlne znaczenie przypisuje si¢ wzmocnieniu roli i zasiggu dzialania transportu
publicznego, poniewaz zapewnia to:

- 0szczgdnos¢ srodowiska w skali lokalnej 1 globalnej, gtownie jako rezultat nizszej

energochtonnosci 1 emisji spalin w przeliczeniu na jednego pasazera,
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- oszczednos¢ terendow miejskich, ze wzgledu na mniejsze zapotrzebowanie na powierzchnie
ulic, skrzyzowan i miejsc przechowywania pojazdow,

- 0szczednos¢ srodkow na inwestycje transportowe, stuzace zaspokojeniu potrzeb
uzytkownikéw komunikacji indywidualnej (tzn. na rozbudowg drog i parkingow),

- poprawg bezpieczenstwa ruchu, poprzez zmniejszenie liczby ofiar 1 pozostatych skutkow
wypadkéw drogowych,

- lepsza ochrong wartosci naturalnych i kulturowych.

Roéwniez Suwalki stoja przed koniecznoscia podjgcia przedsiewzigé, ktére powinny
przeciwdziata¢ wystgpujacym, niekorzystnym tendencjom w funkcjonowaniu systemu
transportowego. Do takich zaliczy¢ nalezy:

- rosnacy ruch samochodowy w wewngtrznym uktadzie ulic, w tym w szczegdlnosci na
gléwnych, promienistych w stosunku do centrum ciagach ulicznych,

- wysoki udziat drogowego ruchu tranzytowego, wykorzystujacego uktad ulic wewngtrznych,
w tym w szczeg6lnosci ciag ulic Utrata-Podhorskiego-Putaskiego,

- pogarszajacy si¢ komfort podrézowania komunikacja autobusowa, wynikajacy ze ztego
stanu technicznego taboru,

- niski udziat ruchu rowerowego, wynikajacy z ciagle niedostatecznego rozwoju systemu
drég rowerowych i parkingéw dla rowerow.

W rezultacie, obserwowane jest: pogarszanie si¢ warunkéw ruchu samochodowego i obnizanie
predkosci podrozowania na gtownych ciagach ulic, utrzymujace si¢ zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu, zwigkszanie si¢ uciazliwo$ci dla mieszkancow wynikajace z zanieczyszczenia
srodowiska, emisji hatasu i1 wibracji od ruchu cigzarowego.

4.3 Polityka transportowa miasta Suwalki

CEL GENERALNY

Generalnym celem polityki transportowej Suwalk jest usprawnienie i rozwoj systemu
transportowego w taki sposob, aby stworzy¢ warunki dla sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania oséb i towarow przy ograniczeniu szkodliwego wplywu na sSrodowisko
naturalne i cywilizacyjne.

Spetnienie celu generalnego polityki transportowej bedzie odbywac si¢ poprzez realizacjg
strategii zrownowazonego rozwoju komunikacyjnego, przy wykorzystaniu nastgpujacych
dziatan o charakterze zintegrowanym:

- stymulowanie koncentracji miejsc zamieszkania, pracy i ustug w obszarach dobrze
obstuzonych transportem publicznym,

- stymulowanie przemieszania funkcji (mieszkaniowych, pracy, ustug, rekreacji), w celu
ograniczenia potrzeb podrozowania na wigksze odleglosci,

- podnoszenie atrakcyjnos$ci transportu publicznego poprzez, podnoszenie komfortu
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podrozowania oraz jakos$ci 1 niezawodno$ci wykonywanych ustug (nowoczesny tabor),
stosowanie priorytetow w ruchu ulicznym (sterowanie ruchem), usprawnienie powigzan
pomiedzy podsystemami transportu zbiorowego (komunikacja miejska/PKS),

- rozw0j uktadu drogowego, glownie na kierunkach obwodowych w stosunku do centrum
miasta,

- uwzglednienie potrzeb w zakresie ruchu rowerowego 1 pieszego, w tym zapewnienie systemu
drog rowerowych 1 parkingdw, dogodnych i1 bezpiecznych dojs$¢ do przystankow,
usprawnienie weztéw przesiadkowych itp.,

- stosowanie srodkéw fiskalnych w celu modyfikacji zachowan komunikacyjnych, np. w
postaci optat za parkowanie,

- wprowadzanie innowacyjnych rozwiazan technicznych stuzacych zarzadzaniu ruchem.

Usprawnienie 1 rozw0j systemu transportu beda stuzy¢:

a) zapewnieniu odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na obszarze miasta funkcji o

charakterze lokalnym, miejskim i regionalnym;

b) zapewnieniu odpowiednich powiazan:

- pomiedzy dzielnicami miasta, (w tym zwlaszcza z jego centrum),

- z weztami komunikacji publicznej oraz

- z regionem i krajem;
¢) stymulowaniu rozwoju gospodarczego 1 tadu przestrzennego;

poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow systemu;
d) poprawie stanu srodowiska naturalnego;

€) poprawie prestizu i wizerunku miasta.

4.4 CELE SZCZEGOLOWE POLITYKI TRANSPORTOWEJ I SRODKI ICH REALIZACJI

Przy definiowaniu celow polityki transportowej wzigto pod uwage koniecznos$¢:

- zapewnienia sprawnos$ci funkcjonowania transportu przy rosnagcym poziomie motoryzacji,
- poprawy jakosci komunikacji autobusowej,

- poprawy warunkéw ruchu pieszego,

- rozwoju ruchu rowerowego,

- dalszego porzadkowania i racjonalizowania systemu parkowania,

- ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia mi
- eszkancow,

- poprawy bezpieczenstwa ruchu,

- zracjonalizowania systemu transportu tadunkow dla zmniejszenia jego uciazliwosci.
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3

W nawiazaniu do generalnego celu polityki transportowej miasta Suwatki — realizowanego
zgodnie ze strategia zrbwnowazonego rozwoju — wyznacza si¢ nastgpujace cele szczegotowe:

. 1. Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na terenie miasta funkcji o

4.

znaczeniu lokalnym i regionalnym.
1) 2. Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i krajowych.
2) 3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego mieszkancow.
3) 4. Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego.
4) 5. Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

5) 6. Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Cel I:

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na terenie miasta
funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym, w tym:

Cel 1.1 Poprawa dostepnosci rejonow miasta stanowiacych glowne cele podrozy

Realizacja tego celu bgdzie prowadzi¢ do stworzenia mozliwosci dogodnego wykorzystywania
samochodu w podrozach wewngtrznych po miescie, ale takze do podwyzszania atrakcyjnosci
innych sposobow podrézowania (komunikacja autobusowa, rowerem i pieszo), znacznie
bardziej efektywnych pod wzgledem ekonomicznym i mniej szkodliwych dla $rodowiska
naturalnego.

Dla realizacji celu szczegdolowego 1.1 przyimuje sie nastepujace $rodki realizacji:

1. Dazenie do rozbudowy drogowych tras obwodowych stosunku do centrum miasta, dla
obstugi ruchu tranzytowego.

2. Modernizacja i rozwoj miejskiej komunikacji autobusowe.
Objecie komunikacja publiczna terendw okalajacej miasto gminy Suwatki.

w

4. Rozwazenie mozliwosci wprowadzenia strefy ptatnego parkowania z uwzglednieniem
zasady rdwnowazenia popytu i podazy miejsc postojowych i przy zachowaniu limitu
powierzchni parkingowej w centrum miasta (dzialania poprzez ustalenie granic strefy
platnego parkowania, roznicowanie stawek optat oraz skuteczne egzekwowanie
przepisow).

5. Stworzenie sytemu komunikacji rowerowej (dziatania poprzez kontynuacj¢ budowy
drog rowerowych, parkingéw i1 urzadzen do przechowywania rowerdw oraz kreowanie
mody na korzystanie z roweru).

6. Usprawnienie ruchu pieszego, w tym rozszerzanie strefy nmuastganiczeniami dla
ruchu samochodéw, modernizowanie ciagdw pieszych, utatwienia dla pieszych przy
przekraczaniu ulic.

Realizacja celu szczegdlowego 1.1 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:
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- Usprawnienie funkcjonowania gtéwnych korytarzy drogowych i eliminowanie z nich
ruchu nie zwiazanego z miastem.

- Zapewnienie mozliwosci wygodnego korzystania z komunikacji autobusowe;.

- Poprawa dostgpnosci funkcji wypetnianych przez miasto mieszkancom sasiednich
gmin.

- Zapewnienie mozliwosci swobodnego wyboru miejsca  postojowego dla
krétkookresowego parkowania samochodow w centrum miasta.

- Zredukowanie zapotrzebowania na podréze samochodowe na rzecz komunikacji
autobusowe.

- Zwigkszenie udzialu ruchu rowerowego w obstudze mieszkancéw oraz zredukowanie
liczby podrozy odbywanych samochodami.

- Utrzymanie wysokiego udzialu ruchu pieszego w odbywaniu podrézy.

Zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju, poprawa dostepnosci w systemie transportowym
Suwatk nie powinna oznacza¢ dzialan skierowanych na powigkszanie przepustowosci tras
drogowych prowadzacych do centrum miasta. Podstawowym elementem systemu
transportowego obstlugujacym podréze do centrum powinna pozosta¢ komunikacja
autobusowa, ktorej zadania powinny by¢ wspierane przez rozwijany system rowerowy.

Cel 1.2 Poprawa warunkow podro6zowania transportem publicznym, w tym w
odniesieniu do osob niepelnosprawnych.

Realizacja tego celu przyczyni si¢ do zapewnienia konkurencyjnosci komunikacji autobusowe;j
w stosunku do ruchu samochodowego, a tym samym pozwoli na utrzymanie lub zwigkszenie
udzialu komunikacji autobusowej w obstudze podrozy mieszkancéw miasta 1 okolic. Bedzie
takze sprzyja¢ polityce zapewnienia rownych szans, czyli prowadzi¢ do zapewnienia pelnego
dostepu do $rodkow transportu, infrastruktury i informacji oraz utatwienia podrézowania
wszystkim  potencjalnym uzytkownikom komunikacji autobusowej, takze osobom
niepetnosprawnym. Do tej grupy zalicza si¢ nie tylko inwalidéw, ale takze osoby starsze,
rodzicow z dzieémi, osoby podrozujace z cigzszym bagazem itp.

Poprawa warunkow podrézowania osob niepelnosprawnych 1 o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych bedzie dotyczy¢ przede wszystkim:

- stosowania taboru autobusowego o0 nowoczesnej konstrukcji — autakkugydtogowe;
podwyzszenia komfortu korzystania z przystankow (dostosowania poziomu platform
przystankowych do poziomu podtog autobuséw, informacja dzwigkowa/glosowa na
wybranych przystankach);

- utatwienie doj$¢ pieszych do przystankow — poprzez dbatos¢ o stan nawierzchni chodnikow,

usuwanie przeszkéd;

- usprawnienia organizacji weztéw przesiadkowych — w celu ograniczenia odlegto$ci

przemieszczen pieszych.

Dla realizacji celu szczegdolowego 1.2 przyjmuje sie nastepujace Srodki realizacji:

1. Zahamowanie degradacji taboru komunikacji miejskiej poprzez wymiang autobus6w na
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nowoczesne 1 dostosowane do potrzeb uzytkownikow.

2. Racjonalizowanie marszrutyzacji i rozktadow jazdy, w dostosowaniu do potrzeb

uzytkownikow.

. Wprowadzenie uprzywilejowania w ruchu dla autobuséw, w szczegdlnosci na

skrzyzowaniach (priorytety w sygnalizacji $wietlnej, utatwienia manewrow skretu,

utatwienia w ruszaniu z przystankow).

. Unowocze$nienie systemu informacji dla pasazeréw, z wprowadzeniem w autobusach oraz

na kluczowych przystankach dynamicznej, wizualnej i glosowej informacji.

. Poprawienie funkcjonalnos$ci przystankdéw, w tym poprawa stanu nawierzchni, warunkow

oczekiwania (wiaty, zadaszenia, miejsca do siedzenia).

. Usprawnienie weztow przesiadkowych w komunikacji autobusowej (np. PKS/PGK).

. Wprowadzenie rozwigzan uwzgle¢dniajacych podréozowanie osob niepetnosprawnych w tym:

standaryzacja stosowanych rozwiazan, wprowadzanie taboru niskopodtogowego,
dostosowywanie platform, ochrona przystankoéw przed blokujacymi dostep zaparkowanymi
samochodami, usunigcie wszelkich przeszkdéd (np. nieréwne chodniki, handel etc.) w
otoczeniu przystankow utrudniajacych dostep do nich itp..

Koordynacja przewozéw komunikacja miejska z PKS m.in. przez odpowiednie powiazanie
rozktadoéw jazdy, zapewniajace dogodne i szybkie przesiadki w ramach obu systeméw
transportowych, zapewnienie wysokiej czgstotliwosci kursowania autobuséw komunikacji

miejskiej obstugujacych dworzec autobusowy.

Realizacja celu szczegdlowego 1.2 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

Zwigkszenie niezawodnosci funkcjonowania komunikacji autobusowe;.
Podniesienie komfortu podrézowania autobusami.

Dostosowanie uktadu linii, lokalizacji przystankéw 1 czestotliwos$ci kursowania do
rozwoju miasta.

Zwigkszenie czytelnosci uktadu linii.

Zwigkszenie efektywnos$ci funkcjonowania linii — zwigkszenie stopnia wykorzystania
taboru, przy zachowaniu wtasciwych standardow napeinienia (4 osoby/mz).

Zwigkszenie efektywnosci funkcjonowania linii — zmniejszenie zapotrzebowania na
tabor.

Zmniejszenie strat czasu pasazerow.

Zwigkszenie bezpieczenstwa w ruchu autobusow.
Zwigkszenie bezpieczenstwa przesiadania sig.
Utatwienie dokonywania przesiadek.

Skrocenie dlugosci doj$¢ pieszych pomigdzy przystankami.
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- Utatwienie podrézy osobom niepetnosprawnym 1 zachecenie ich do korzystania z
komunikacji autobusowe;j.

- Zwigkszenie zaufania pasazerow do komunikacji zbiorowe;.

Cel 1.3 Zahamowanie degradaciji infrastruktury transportowej.

Realizacja tego celu polityki transportowej bedzie prowadzi¢ do dalszego podnoszenia jakosci
sieci drogowej oraz obiektow, niwelowania zalegtoSci w zakresie prowadzenia napraw i
utrzymania biezacego oraz poprawy infrastruktury dla transportu publicznego. Jest to
niezbedne dla:

- podniesienia trwatosci infrastruktury,

- podniesienia komfortu i bezpieczenstwa podrézowania,

- zwigkszenia efektywnos$ci systemu transportowego,

- pozytywnego wizerunku miasta,

- ograniczenia negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko w postaci zwigkszonych

emisji zanieczyszczen a w szczegolnosci emisji hatasu 1 wibracji.

Dla realizacji celu szczegdolowego 1.3 przyjmuje sie nastepujace Srodki realizacji:

1. Zwigkszanie  §rodkéw  finansowych  przeznaczanych na  utrzymanie,
modernizowanie i odtwarzanie infrastruktury transportowe;j.

2. Modernizacja zaplecza technicznego komunikacji autobusowe;.

3. Zapewnienie odpowiednich nakladow na biezace utrzymanie komunikacji
autobusowe.

4, Wdrozenie systemu zarzadzania infrastruktura ze stale aktualizowana baza danych o

jej stanie i monitorowaniem stanu technicznego awgonalnym (z technicznego i
ekonomicznego punktu widzenia) programowaniem robét utrzymaniowych
modernizacyjnych.

5. Stosowanie odpowiednich materiatow i technologii wykonania nawierzchni, w tym
zaostrzenie wymagan jakosciowych przy pracach wykonawczych.

Realizacja celu szczegdlowego 1.3 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Podniesienie trwato$ci infrastruktury, w tym niezawodnos$ci systemu transportowego.

- Podniesienie komfortu i bezpieczenstwa podrézowania.

- Ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko (hatas, wibracje, emisje zanieczyszczen).
- Poprawa estetyki przestrzeni publicznej i wizerunku miasta.

- Podniesienie niezawodnosci systemu komunikacji autobusowe;.

- Ograniczenie kosztow eksploatacji pojazddw.

- Ograniczenie kosztéw eksploatacji systemu drogowego.
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Cel 1.4 Usprawnienie zarzadzania transportem.

Realizacja tego celu bedzie si¢ odnosi¢ do wszystkich elementow systemu transportowego
miasta, obejmujac: infrastruktur¢ drogowa, ruch i1 parkowanie samochodow osobowych i
cigzarowych oraz funkcjonowanie komunikacji autobusowej. Usprawnienie zarzadzania
transportem bedzie polegac na pelnej koordynacji dziatan i przedsigwzie¢ wszystkich jednostek
organizacyjnych odpowiedzialnych za funkcjonowanie miejskiego systeamgportowego,
doskonaleniu metod zarzadzania i1 ciaglej modernizacji wyposazenia technicznego, przy
réwnoczesnym podnoszeniu kwalifikacji personelu. Jako podstawowy kierunek usprawnien
zarzadzania nalezy przyjac stopniowa i systematyczna integracj¢ systemu przewozowego, pod
wzgledem funkcjonalnym i organizacyjnym, obejmujaca monitorowanie i sterowanie ruchem.

Za zadanie pilne nalezy uzna¢ wdrozenie systemu zarzadzania ruchem, obejmujacego
komunikacj¢ indywidualna i publiczna.

Dla realizacji celu szczegd6lowego 1.4 przyimuje sie nastepujace $rodki realizacji:

1  Wprowadzenie nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem drogowym obejmujacego
m.in. podsystemy sterowania i monitorowania ruchu, udzielanie priorytetu dla
komunikacji autobusowej, informowania podrézujacych (np. system informacji
dynamicznej), zbierania danych.
Wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem komunikacji autobusowe;.

Przeanalizowanie zasadnos$ci wydzielenia Zaktadu Komunikacji Miejskiej ze struktur
PGK.

4  Przeanalizowanie zasadno$ci rozszerzenia zakresu dziatania jednostki nadzorujacej
funkcjonowanie komunikacji miejskiej (badanie potrzeb przewozowych, preferencji i
stopnia satysfakcji uzytkownikow, badania rentownosci linii komunikacyjnych, itp.).

5 Zwigkszenie nacisku na kontrole jakosci ustug przewozowych w komunikacji miejskiej.

Realizacja celu szczegdlowego 1.4 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Usprawnienie funkcjonowania gtéwnych korytarzy drogowych rozumiane jako
ograniczenie strat czasu, zmniejszenie liczby zatrzyman, szybsze reagowanie w
przypadku powstawania awarii.

- Skrécenie czasu przejazdu w komunikacji autobusowe.

- Zwigkszenie niezawodnosci funkcjonowania komunikacji autobusowej i skrocenie
Czasu usuwania awarii.

- Udoskonalenie nadzoru i kontroli nad funkcjonowaniem komunikacji autobusowej.
- Zwigkszenie bezpieczenstwa podrézujacych.

- Ograniczenie kosztow funkcjonowania komunikacji autobusowej

Cel Il

Zapewnienie odpowiednich powigzan lokalnych, regionalnych i krajowych
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Usprawnienie potaczen uktadu drogowo-ulicznego miasta z regionalnym, a takze krajowym
systemem drogowym bedzie dotyczy¢ ruchu o charakterze zrodtowo-docelowym zwigzanego z
miastem, jak tez ruchu tranzytowego. Osiagnigcie tego celu jest niezbedne dla:

- ulatwienia (np. skrocenia czasu) dostgpu do sieci drog zewnetrznych z poszczegdlnych
rejonobw miasta i odwrotnie,

- wyeliminowania lub ograniczenia ruchu tranzytowego w stosunku do miasta,
- zwigkszenia niezawodnosci uktadu komunikacyjnego,

- poprawy bezpieczenstwa ruchu,

- ograniczenia negatywnego wplywu na srodowisko.

Dziatania powinny zmierza¢ przede wszystkim do realizacji obwodnicy miasta w ciagu drogi
krajowej nr 8 oraz modernizacji ulic stanowiacych przedtuzenie drég wojewddzkich 1 ich
powiazania z droga nr 8.

Dla realizacji celu szczegdolowego 11 przyjmuje sie nastepujace srodki realizacii:

1 Rozwdj uktadu drogowo-ulicznego, w tym budowa obwodnicy w ciagu drogi krajowe;j
nr 8.
2 Objecie komunikacja publiczna terenow okalajacej miasto gminy Suwatki

Wdrozenie systemu zarzadzania ruchem.

Realizacja celu szczegdlowego 11 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Usprawnienie warunkéw ruchu drogowego na podstawowym uktadzie ulic miasta, poprzez
wyeliminowanie ruchu tranzytowego i lepszy rozrzad ruchu zrodtowo-docelowego.

- Usprawnienie warunkéw ruchu drogowego na podstawowym uktadzie ulic miasta, poprzez
lepsza organizacje ruchu, monitorowanie zdarzen i mozliwos$¢ przeciwdziatania zjawiskom
negatywnym.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa miasta, poprzez wyeliminowanie transportu tadunkéw
niebezpiecznych

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Zwigkszenie wartosci terenow w gldwnych korytarzach ulic.

- Zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko.

- Poprawienie dostgpnosci zar6wno Suwatk dla turystow jak i terenéw turystycznych

okalajacych miasto — mieszkancom Suwatk.

Cel 11l

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego mieszkancow, w
tym:

2005-02-08 09:57



Cel 1.1 Zmniejszenie liczby zabitych i rannych w wypadkach drogowych oraz
ograniczenie liczby wypadkow i kolizji.

Osiagniecie tego celu bedzie prowadzi¢ do podniesienia bezpieczenstwa ruchu na terenie
miasta oraz do zmniejszenia liczby ofiar i rannych w wypadkakblizjach. Kompleksowe i
dhugofalowe dziatania w tym wzgledzie powinny m.in. prowadzi¢ do:

- zmiany zachowan uzytkownikéw drog (stosowanie si¢ do przepisOw ruchu drogowego
zalecen wynikajacych z organizacji ruchu),
- zwigkszenia §wiadomos$ci komunikacyjnej u pieszych i rowerzystow,
- redukcji kosztow zwiazanych z wypadkami i kolizjami,
- ograniczenia agresywnosci ruchu samochodowego,
- zapewnienia wigkszej niezawodnosci systemu komunikacyjnego, dzigki ograniczeniu liczby
incydentéw.

Zgodnie z obowigzujacymi od 10 lat w Unii Europejskiej zasadami proponuje sig, aby celem
glownym dziatah wladz miasta byto dazenie do zmniejszenie liczby zabitych w Suwatkach o
50% do roku 2010 (w stosunku do 2000) 1 w tym samym okresie o 35% liczby cigzko rannych,
a w dhuzszej perspektywie do catkowitego wyeliminowania wypadkéw $miertelnych (opcja
,07).

Realizacja tego celu oznacza¢ bgdzie w praktyce, ze w 2010 roku na ulicach Suwatk nie moga
zgina¢ w ruchu drogowym wigcej niz 2 osoby. Zaproponowana skala redukcji ofiar
$miertelnych jest zgodna z celem wyznaczonym w Trzecim Unijnym Programie Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i1 z Krajowym Programem Poprawy Bezpieczenstwa
GAMBIT.

Realizacja celu glownego wymagaé bedzie stworzenia struktur zdolnych pokierowac
dziataniami na rzecz ograniczenia zagrozen w miescie i wyposazenie ich w odpowiednie
narzedzia realizacji, wdrozenia $rodkow prewencyjnych gwarantujacych szybki i1 istotny
spadek liczby ofiar $miertelnych w mieécie oraz pozyskanie poparcia mieszkancow dla
realizowanych dziatan.

Dla realizacji celu szczegolowego 111.1 przyjmuje sie nastepujace Srodki realizacji:

1 Wyznaczenie jednostki miejskiej lub grupy os6b odpowiedzialnych za przygotowanie i
wdrozenie kompleksowego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miescie.

2 Ograniczenie predkos$ci jazdy przez: obnizanie limitéw predkosci na wybranych trasach
obszarach oraz nadzor nad ich przestrzeganiem

3  Wprowadzanie segregacji ruchu samochodéw, rowerzystow i pieszych na wybranyc
ciagach drogowych.

4  Intensyfikacja dziatan policji 1 strazy miejskiej zmierzajacych do wymuszenia
egzekwowania przepisow.
Prowadzenie dziatan edukacyjnych i szkoleniowych.

Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszarach mieszkaniowych.
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7 Rozszerzanie strefy z ograniczeniami dla ruchu samochodoéw w centrum miasta.

Realizacja celu szczegdlowego I11.1 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Zmniejszenie liczby wypadkow i kolizji

- Zmniejszenie liczby ofiar wypadkoéw (zabitych o 50%, cigzko rannych o 35% do roku 2010).
- Ograniczenie agresywnosci ruch samochodowego.

- Zwigkszenie komfortu podrézowania.

- Zmniejszenie ekonomicznych skutkdéw wypadkow.

Cel 111.2 Wykreowanie poczucia bezpieczenstwa osobistego ogoélu uzytkownikow
systemu transportowego.

Poczucie osobistego bezpieczenstwa jest waznym czynnikiem wplywajacym na wybor sposobu
podrozowania. Zagrozenie napadami chuliganskimi lub rabunkowymi czgsto powoduje
rezygnowanie z odbywania podr6zy komunikacja autobusowa, rowerem lub pieszo. Czynnik
ten ma szczegdlne znaczenie w odniesieniu do 0sdb starszych oraz niepetnosprawnych, wsrod
ktorych poczucie zagrozenia bezpieczenstwa osobistego jest wzmozone wskutek
niedostatecznego wyposazenia infrastruktury drogowej i taboru autobusowego w urzadzenia

utatwiajace samodzielne poruszanie si¢ po miescie.

Dla realizacji celu szczegolowego 111.2 przyjmuje sie nastepujace Srodki realizacji:

1 Intensyfikacja dziatan policji 1 strazy miejskie;.

2 Wyposazenie autobusow miejskich w system tacznosci z centrum dyspozytorskim i
innymi stuzbami miejskimi.

3 Wymiana taboru autobusowego na nowoczesny.

4 Rozwdj systemdw monitorowania ruchu.

Realizacja celu szczegdlowego 111.2 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Zwigkszenie liczby pasazeréw w komunikacji autobusowe;.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa osobistego podrozujacych.

- Zwigkszenie ruchu pieszego.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa osobistego kierujacych i podrozujacych.

- Skrocenie czasu reakcji stuzb na zdarzenia.

- Zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji autobusowej, rowerowej i ruchu pieszego,

- Zwigkszenia efektywnosci komunikacji autobusowe;,

Poprawienie wizerunku miasta.
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Cel IV:

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i ladu przestrzennego, w tym:

Cel V.1 Poprawa warunkéw uzytkowania istniejacego zainwestowania miejskiego.

Szczegblne znaczenie bedzie mie¢ poprawa warunkow uzytkowania istniejacego
zainwestowania miejskiego w odniesieniu do:

- gltownych korytarzy ulic
- obszaroéw miasta o charakterze zabytkowym, wymagajacych ochrony przed nadmiarem ruchu
samochodowego 1 jego skutkami, przy rownoczesnym zapewnieniu niezbednej dostgpnosci

tych obszardw; dotyczy to przede wszystkim obszaru ochrony konserwatorskie;.

Dla realizacji celu szczegdolowego 1V.1 przyjmuje sie nastepujace srodki realizacii:

1  Uzupehienie uktadu drogowego, w szczegolnosci o drogowa trase obwodowa w stosunku
do centrum miasta.

2  Integrowanie systemu zarzadzania ruchem pojazdéw indywidualnych 1 autobusow
miejskich.

3 Uzupemnianie uktadu drogowego w obszarach mieszkaniowych (nowe ulice lokalne i

dojazdowe).

Realizacja celu szczegdlowego IV.1 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Ograniczenie zewngtrznego ruchu tranzytowego w stosunku do miasta.

- Ograniczenie niepozadanego wnikania ruchu towarowego w obszar centrum miasta.

- Wyeliminowanie koniecznosci rozbudowy podstawowego uktadu ulicznego w centrum

miasta.

- Zmniejszenie uciazliwo$ci zwiazanych z ruchem drogowym poprzez zapewnienie ptynnosci
ruchu, ograniczenie liczby zatrzyman.

- Zmniejszenie uciazliwosci zwiazanych z ruchem poprzez mozliwo$¢ sterowania jego
przeplywem, w tym ograniczania dost¢pu wybranych kategorii pojazdéw w okreslonych
porach dnia czy dniach tygodnia.

- Ulatwienie dostgpu do obszaro6w mieszkaniowych i skrocenie czasu dojazdu.

- Utatwienie mozliwosci parkowania w obszarach mieszkaniowych.
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Cel IV.2 Zwigkszenie efektywnosci systemu transportowego.

W komunikacji autobusowej zwigkszanie efektywnosci bedzie wyraza¢ si¢ m.in.
zmniejszaniem kosztéw funkcjonowania przy jednoczesnym utrzymaniu, a nawet zwigkszaniu
udzialu w przewozach. W efekcie oznacza¢ to bedzie takze konieczno$¢ racjonalizowania
wydatkéw przy podnoszeniu standardu swiadczonych ustug.

W systemie transportu indywidualnego zwigkszanie efektywnosci funkcjonowania begdzie
powodowa¢ ograniczenie kosztow wynikajacych ze strat czasu uzytkownikéw systemu,
kosztow eksploatacyjnych pojazdow oraz kosztow wypadkéw. Najefektywaiejs tym
wzgledzie beda rozwiazania o charakterze organizacyjnym (zarzadzanie ruchem), a w dalszej
kolejnosci inwestycyjne, np. trasy obwodowe.

Dla realizacji celu szczegdlowego 1V.2 przyjmuje sie nastepujace srodki realizacii:

1  Wprowadzanie uprzywilejowania w ruchu dla autobusow komunikacji miejskiej.

2 Racjonalizowanie marszrutyzacji i rozktadow jazdy.

3 Angazowanie pracodawcow w akcje stuzace poprawie funkcjonowania systemu
transportowego , np. kreowanie mody na wykorzystywanie roweru i komunikacji

autobusowej w podrézach do pracy.

Realizacja celu szczegdlowego 111.2 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Zmniejszenie kosztow funkcjonowania systemu komunikacji autobusowej (skracanie
czasOw przejazdu, ograniczenie zuzycia energii, ograniczenie liczby niezbgdnego taboru).

- Zwigkszenie efektywnosci funkcjonowania przedsigbiorstwa komunikacji autobusowe;.
- Podwyzszenie standardu funkcjonowania komunikacji autobusowe;.

- Ograniczenie zapotrzebowania na tabor.

- Ograniczenie ruchu samochodowego.

- Zwigkszenie stopnia wykorzystania komunikacji rowerowe;.

W rezultacie osiagniecie tego celu w sposob korzystny wptynie na:

- jakos$¢ funkcjonowania systemu i wysoko$¢ ocen wystawianych przez jego uzytkownikow,

- zmniejszenie kosztéw ponoszonych codziennie na funkcjonowanie systemu transportowe
miasta.

V.3 Porzadkowanie zagospodarowania przestrzennego miasta.

Porzadkowanie zagospodarowania przestrzennego powinno by¢ traktowane jako zadanie
planowania urbanistycznego réwnie wazne, jak wyznaczanie kierunkéw i uwarunkowan
rozwoju przestrzennego miasta. Polityka w zakresie ksztaltowania struktury przestrzennej
powinna stuzy¢ ograniczaniu zapotrzebowania na podréze — zwlaszcza samochodem
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prywatnym — a takze wywiera¢ korzystny wptyw na podziat zadan przewozowych miedzy
poszczegolne rodzaje transportu — zachgcanie do odbywania podrdézy pieszych i rowerowych.
Nie uwzgledniajace tych przestanek decyzje lokalizacyjne (np. w odniesieniu do duzych
obiektow handlowo-ustugowych) lub niezgodny z zasada strefowania rozwdj sieci ulic lub
systemu parkingowego (w zaleznos$ci od skali deficytu przepustowosci uktadu ulicznego i
miejsc postojowych), moga prowadzi¢ do pogorszenia sprawnosci funkcjonowania systemu
transportowego.

Dla realizacji celu szczegdolowego IV.3 przyjmuje sie nastepujace srodki realizacii:

a) Podejmowanie dziatan zmierzajacych do przemieszania w miescie funkcji handlowych,
ustugowych i mieszkaniowych.

b) Lokalizowanie centréw handlowo-ustugowych zgodnie z zasadami zrownowazonego
rozwoju miasta i systemu transportu, w tym w szczeg6élnosci z ograniczaniem dostgpu
do podstawowych ciagéw komunikacyjnych miasta.

Realizacja celu szczegdlowego 111.3 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Ograniczenie liczby podrozy w komunikacji indywidualne;.

- Ograniczenie zapotrzebowania na obstuge komunikacja autobusowa, w rejonach gdzie
obstuga ta jest nieefektywna.

- Zwigkszenie liczby podrozy pieszych i rowerowych.

- Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko naturalne.
- Zmniejszenie zapotrzebowania na rozw0j uktadu drogowego.

- Zmniejszenie kosztow utrzymania systemu transportowego.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania na przepustowos¢ uktadu ulicznego.
Cel V:

Poprawa stanu Srodowiska naturalnego, w tym:

Cel V.1 Ograniczenie emisji (zanieczyszczen, halasu i wibracji) od transportu.

Mieszkancy miasta sa narazeni na uciazliwo$ci zwiazane z funkcjonowaniem systemu
komunikacyjnego (w domach, miejscach pracy oraz w przestrzerskieigj Celem polityki
transportowej bedzie doprowadzenie do ograniczenia tych ucigzliwosci, co w efekcie
przyniesie:

- poprawe zdrowotno$ci mieszkancow,

- poprawg komfortu zamieszkania i warunkow pracy,

- poprawe jakosci przestrzeni miejskiej wzdluz gtownych korytarzy transportowych,
- poprawe wizerunku miasta.

Istotne jest takze przeciwdzialanie niekorzystnym wplywom systemu transportowego w
obszarze centrum miasta, w tym w szczego6lnosci w strefie ochrony konserwatorskiej.
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Dla realizacji celu szczegdolowego V.1 przyjmuje sie nastepujace srodki realizacii:

1. Budowa trasy obwodowej w ciagu drogi nr 8.

2. Wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem pojazdow indywidualnych 1 komunikacji
autobusowe.

3. Wprowadzanie ograniczen predkosci pojazdow — w centrum miasta do 50km/h a na

wybranych ciagach do 40 km/h; poza centrum w zalezno$ci od kategorii ulicy 1 jej
parametrow technicznych.

4. Tworzenie zabezpieczen w postaci ekranéw akustycznych, wymiany okien w
mieszkaniach i miejscach nauki i pracy.

5. Stosowanie konstrukcji nawierzchni redukujacych hatas przy styku opony samochodu
z jezdnia.

Wymiana przestarzalego taboru autobusowego na nowoczesny.

Pielegnacja 1 powigkszanie obszarow zieleni miejskiej mogacych by¢ naturalng bariera
ochronng przed halasem

8. Faworyzowanie energooszczednych srodkéw transportu (ruch pieszy, rowerowy).

Realizacja celu szczegdlowego V.1 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Ograniczanie emisji (zanieczyszczen, hatasu 1 wibracji) zwigzanych z zewngtrznym
ruchem tranzytowym w stosunku do miasta.

- Ograniczanie emisji zwigzanych z wewngtrznym ruchem tranzytowym w stosunku do
centrum miasta.

- Ograniczanie emisji zwigzanych z ruchem towarowym na gtéwnych ciagach ulic.

- Ograniczenie emisji w zwiazku z usprawnieniem ruchu, jego plynnoscia (mniejsza
liczba zatrzyman i przyspieszen).

- Ograniczenie emisji w zwiazku z nizsza predkoscia pojazdow.
Cel V.2 Poprawa stanu zdrowotnego spoleczenstwa.

Transport jest jednym z wazniejszych czynnikow wplywajacych na zdrowie i1 bezpieczenstwo
obywateli. Dotyczy to przede wszystkim:

- zdrowia fizycznego w zwiazku z zagrozeniami zwigzanymi z wypadkami drogowymi i
zanieczyszczeniem $rodowiska,

- zdrowia psychicznego w zwiazku z zagrozeniami zwigzanymi ze stresem, obawami przed
udzialem w wypadku i zranieniem lub $miercia, bezpieczenstwem osobistym w podrozy,
hatasem itp.,

- zdrowia spolecznego (w znaczeniu kontaktéw migdzyludzkich) w zwiazku z utrudnieniami w

korzystaniu z transportu przez osoby niepetlnosprawne i starsze oraz dost¢gpnos$cia miejsc
pracy, szkot, ustug itp.

Mozna zauwazy¢ rosnace zrozumienie dla wagi dzialan zmierzajacych do usprawnienia
systemu transportowego w kierunku poprawy stanu zdrowotnego spoleczenstwa. Omawiany

2005-02-08 09:57



cel zostanie osiagnigty przez dziatania podejmowane dla osiagnigcia innych celow, w tym w
szczeg6lnosci zwigzane z:

- ograniczaniem negatywnego oddziatywania transportu w postaci emisji zanieczyszczen,
hatasu i drgan,
- podnoszeniem bezpieczenstwa ruchu,

- zachgcaniem do korzystania z innych niz samochod $rodkow transportu.

Cel VI: Poprawa prestizu i wizerunku miasta, w tym:

Cel VI.1 Poprawa jakosci przestrzeni miejskiej i krajobrazu miejskiego.

Dziatania inwestycyjne w stosunku do réznych systemoéw transportu powoduja zawsze
mniejsza lub wigksza ingerencje w krajobraz. W celu zmniejszenia ujemnego wpltywu
inwestycji na otoczenie nalezy wymagaé, by na etapie przygotowywania projektow
wykonywane byly szczegdtowe analizy wptywu planowanych inwestycji na krajobraz miejski.
Rowniez w odniesieniu do istniejacych budowli inzynierskich zwiazanych z transportem nalezy
dazy¢ do wprowadzania takich rozwiazan architektonicznych, ktére korzystnie beda wplywac
na charakter miasta.

Celem polityki transportowej powinno by¢ takze podnoszenie jakos$ci przestrzeni miejskiej,
osiagane przez dalsze kreowanie obszarow, ktéore moglyby stanowi¢ wizytdéwke miasta z
przestrzenia publiczna przyjazna czlowiekowi. Obszary te beda cechowaé si¢ latwa
dostgpnoscia gléwnie dzigki komunikacji autobusowej i rowerowe;.

Przestrzenie takie beda stanowi¢ ulice wolne od uciazliwos$ci ruchu samochodowego (lub z
ograniczonym ruchem ,,uspokojonym”), z wychodzacymi na nie ustugami, urzadzeniami ruchu
pieszego 1 rowerowego, wkomponowanymi w dobrze urzadzona zielen. Elementami
nobilitujacymi przestrzen miejska beda takze zmodernizowane korytarze tras autobusowych,
charakteryzujace si¢ nowoczesnym taborem komunikacyjnym, wysoka jako$cia urzadzen do
obstugi ruchu pieszego 1 wysokim standardem przystankow.

Dla realizacji celu szczegdlowego VI.1 przyjmuje sie nastepujace srodki realizacii:

1. Koordynowanie planéw rozwoju zagospodarowania przestrzennego z planami rozwoju
systemu transportowego.

2. Uwzglednienie przestanek estetycznych w projektowaniu infrastruktury transportowe;.

3. Modernizowanie ulic i placow w powiazaniu z modernizacja systemu komunikacji
autobusowej i rozwojem systemu rowerowego.

4. Tworzenie i rozszerzanie stref ruchu uspokojonego.

5. Tworzenie i rozszerzanie stref wolnych od ruchu samochodoéw.

6. Uwzglednienie przestanek estetycznych w zaméwieniach i1 eksploatacji taboru
autobusowego..

7. Eliminacja nieprawidtowego parkowania i ograniczenie liczby stanowisk w miejscach,

gdzie parkowanie pogarsza jakos$¢ przestrzeni miejskie;j.
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Realizacja celu szczegdlowego VI.1 przyniesie nastepujace spodziewane efekty:

- Zachowanie wysokiej jako$ci krajobrazu miejskiego.
- Podwyzszenie jako$ci przestrzeni miejskie;j.
- Zwigkszenie udzialu komunikacji zbiorowej i rowerowej w przewozach.

- Poprawe wizerunku miasta.

Cel VI.2 Podniesienie atrakcyjnosci miasta dla inwestoréw.

Osiagnigcie tego celu w znacznej mierze wynika z realizacji pozostatych celow polityki
transportowej, w tym w szczegélnosci celow: 1.1, 1.3, 1.4, II, IIL.1 1 III.2. Poprawa jakosci
systemu transportowego Suwatk zwigkszy jej atrakcyjno$¢ dla inwestorow, a tym samym
przyczyni si¢ do dalszego rozwoju miasta.

4.5  Zasady realizacji polityki transportowej

Wymienione w poprzednich punktach $rodki realizacji polityki transportowej powinny by¢
stosowane w stopniu zréznicowanym w zaleznosci od charakteru obszaru. W strefie centralnej
miasta, charakteryzujacej si¢ koncentracja celéw podrézy, rozbudowanym systemem
komunikacji autobusowej, wystgpujacymi ograniczeniami przepustowosci uktadu drogowo-
parkingowego, podstawa powinno by¢ sprzyjanie funkcjonowaniu transportu zbiorowego.
Moze to takze oznacza¢ wprowadzanie restrykcji w stosunku do ruchu samochodéw (np. ptatne
parkowanie).

Inne podejscie do organizacji transportu powinno by¢ stosowane w obszarach luzniejszej
zabudowy. Rola transportu publicznego w tych obszarach jest mniejsza, z wyjatkiem
kierunkéw promienistych prowadzacych do centrum miasta. W tych strefach istnieje
mozliwo$¢ lepszego spetnienia oczekiwan zmotoryzowanych co do mozliwosci swobodnego
wykorzystywania samochoddw osobowych, w tym parkowania.

Ponizej przedstawiono podstawowe zasady zrownowazenia systemu transportowego w
poszczegdlnych obszarach miasta. Wskazano tez niezbedne dzialania z podaniem
zréznicowania na dziatania o charakterze restrykcyjnym i rekompensujacym oraz propozycje
srodkow ich realizacji.

W STREFIE CENTRUM SUWALK:

Rodzaj dzialania Srodki realizacji

DZ142ANIE RESTRYKCYJNE — - System platnego parkowania.

ograniczenie roli samochoddw Eliminowanie nielegalnego parkowania.
osobowych w podrozach do

X - Ograniczenia penetracji przez samochody osobowe stref
centrum miasta. 9 P P y y

ochrony konserwatorskiej; wprowadzenie ograniczen na

wybranych ulicach, takze czasowych, ze zréoznicowaniem

na dni tygodnia i pory doby.
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- Eliminowanie z ruchu samochodow niesprawnych
technicznie oraz przekraczajacych normy emisji spalin.

- Intensyfikacja dziatan policji 1 strazy miejskiej na rzecz
porzadku na ulicach i parkingach oraz przestrzegania
zasad ruchu drogowego (blokowanie skrzyzowan,

nadmierna predkos¢ itp.).

DZIALANIE REKOMPENSUJACE

usprawnienie systemu
komunikacji autobusowej.

- Wprowadzanie priorytetow dla autobuséw w wybranyg
punktach sieci drogowej, np. na skrzyzowaniach z
sygnalizacja $wietlna.

- Poprawa komfortu podrézowania przez zwigkszenie
czestotliwosci kursowania autobusow, w tym takze w
okresachmigdzyszczytowych.

- Poprawa komfortu podrézowania przez wymiang taboru
na nowoczesny.

- Zahamowanie degradacji i modernizacja infrastruktury
transportu zbiorowego: przystanki, przystosowanie uktadu
dla niepelnosprawnych.

- Wprowadzenie systemu informacji dla podréznych na
gtownych przystankach, przekazujacego dane o ruchu

autobusow na biezaco.

DZzi4t ANIE REKOMPENSUJACE —

Usprawnienie ruchu
samochodow.

Wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem, w tym

monitorowania ruchu i reagowania w przypadku powstania

zdarzen szczego6lnych (wypadki, awarie itp.).

DZi4£ANIE REKOMPENSUJACE —
usprawnienie ruchu
rowerowego.

- Rozwaj systemu drog rowerowych.

- Wprowadzenie normatywu parkingowego (minimum) d
rowerow przy nowo powstajacych obiektach.

- Wprowadzanie publicznych parkingéw dla roweréw (z
zapewnieniem bezpiecznego ich przechowywania).

W STREFACH MNIEJ ZURBANIZOWANYCH

DZz14 ANIE REKOMPENSUJACE —

Usprawnienie systemu
transportu zbiorowego.

- Zwigkszenie komfortu podrézowania przez zwigkszenie
czestotliwosci kursowania oraz wymiang taboru, gtdéwnie
na ciagach transportowych prowadzacych do centrum.

- Modernizacja infrastruktury komunikacji autobusowej:

przystanki,, przystosowanie uktadu dla
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niepetnosprawnych.

Dz14£ANIE REKOMPENSUJACE — | Uzupeienie uktadu drogowego (trasy obwodowe)
umozliwiajace wyprowadzenie ruchu zewngtrznego

Usprawnienie ruchu )
P (tranzytowego) w stosunku do miasta.

samochodoéw.

Dzr4t ANIE REKOMPENSUJACE — | Rozw@j systemu drog rowerowych w kierunku gléwnych

Usprawnienie ruchu ciagoéw komunikacji zbiorowej i do centrum.

rowerowego.

3.6 Whioski dotyczace kierunkéw polityki przestrzennej

Z analizy systemu transportowego Suwatk 1 proponowanej polityki transportowej ptyna
nastgpujace wnioski dla polityki przestrzennej miasta:

- nalezy podejmowac dziatania zmierzajace do przemieszania w poszczegdlnych obszarach
funkcji handlowych, ustugowych i mieszkaniowych;

- nalezy kontrolowa¢ lokalizowanie 1 rozw¢j centrow handlowo-ustugowych tak, aby ich ]
lokalizacja byta zgodna z zasadami zrownowazonego rozwoju miasta i systemu transportu;

- nalezy planowac obszary wolne od ruchu samochodéw;

- nalezy planowac¢ strefy ruchu uspokojonego,

- nalezy planowa¢ modernizacje ulic 1 placoOw w powigzaniu z modernizacja systemu transportu

zbiorowego.

4.7 \WNIOSKI DOTYCZACE SPOSOBU POPRAWY ORGANIZACJI PRZEWOZOW
KOMUNIKACJA ZBIOROWA

W systemie zarzadzania lokalnym transportem publicznym wystepuja trzy poziomy:
- formulowanie polityki transportowej 1 stwarzanie warunkow do jej realizacji, w tym

stwarzanie warunkéw rozwoju transportu publicznego i okreslanie zasad finansowania, w
tym cen biletow,
- regulowanie komunikacji miejskiej poprzez badania potrzeb przewozowych, okreslanie
uktadu linii 1 rozktadow jazdy, zlecanie przewozow, kontrolg ich realizacji oraz nadzoér,
- $wiadczenie ushug przewozowych na zlecenia.

Ogot zadan pierwszego z wymienionych poziomow zarzadzania nalezy do samorzadu gminy.
Swiadczenie ustug przewozowych nalezy do obowiazkow przewoznika. Stwierdzenia te
odnosza sig, w sposob oczywisty, rowniez do problematyki zarzadzania lokalnym transportem
publicznym na terenie miasta Suwailki 1 jego strefy podmiejskie;.

W odniesieniu do drugiego z wymienionych poziomoéw zarzadzania nalezy stwierdzi¢, ze
funkcje regulacji w lokalnym transporcie publicznym obstugujacym miasto i strefe podmiejska
sa obecnie podzielone migdzy jednostki samorzadu gminnego oraz Zaklad Komunikacji
Miejskiej nalezacy do Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej w Suwatkach.
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Sposoby poprawy organizacji przewozéw transportem publicznym na terenia nsitnsfy
podmiejskiej wynikaja zard6wno z diagnozy stanu istniejacego - w zakresie uksztalttowania
uktadu linii komunikacyjnych 1 czestotliwosci kursowania autobusow - jak rowniez z
przestanek ogdlnych, ktorych genezg stanowia:

- Problemy funkcjonowania transportu publicznego w warunkach stale wzrastajacego poziomu
motoryzacji,
- Niedobor srodkow finansowych na subsydiowanie kosztow biezacej eksploatacji oraz

rozwoju tej gal¢zi transportu.

Zaklada sig, ze efektem realizacji programu bedzie takze usprawnienie obstugi transportem
publicznym w skali regionu. Dotyczy¢ to bedzie transportu publicznego obstugujacego osoby
dojezdzajace do Suwatk do pracy i w innych celach niz praca - dzigki poprawieniu warunkow
dostepu do celow ruchu w miescie. Wynika to z faktu iz trasy komunalnej komunikacji
autobusowej, ktéra obsluguje miasto przebiegaja przez obszary duzej czesci gminy wiejskiej
Suwatki oraz z uzupelnienia oferty przewozowej komunikacji kolejowej i1 dalekobieznej
komunikacji autobusowej (PKS). Zadania realizowane w ramach programdniesieniu do
komunikacji w skali regionalnej, beda przyczyniac si¢ do:

- zwigkszenia niezawodnosci funkcjonowania systemu transportowego,

- poprawienia dostepnosci celow lokalnych i regionalnych,

- poprawienia bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego,

- zwigkszeniem efektywnosci systemu komunikacji zbiorowej (zarzadzanie ruchem).

Przyczyni si¢ to takze do stworzenia lepszych warunkéw dla nowych inwestycji, rozwoju
przedsigbiorczosci i powstania nowych miejsc pracy. W rezultacie nalezy oczekiwac:

- zwigkszenia zatrudnienia w zwiazku z realizacja poszczegolnych zadan zapisanych w planie
rozwoju systemu transportowego,
- zwigkszenia zatrudnienia w zwiazku z rozwojem matych 1 $rednich przedsigbiorstw

zlokalizowanych w miescie.

W nawiazaniu do tych uwag nalezy stwierdzi¢, ze postulat powszechnej dostepnosci nadaje
transportowi publicznemu funkcj¢ uzyteczno$ci publicznej, czemu odpowiada model
dziatalnosci regulowanej, zaktadajacy wptyw witadz publicznych na organizacje przewozow.
Wiladze te maja obowiazek $cistego 1 skutecznego nadzoru nad wydatkowaniem na ten cel
srodkow publicznych. Efektywne wydatkowanie tych srodkéw wymaga:

- badania potrzeb przewozowych uzytkownikow,

- precyzyjnego wyznaczania zadan przewoznikom,

- Scistego i statego kontrolowania stopnia wykonania tych zadan pod wzgledem ilo$ciowym i
jakosciowym,

- wigzania finansowania przewoznikOw ze sposobem i stopniem realizacji zadan

przewozowych.
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W realizowaniu przez transport publiczny funkcji uzyteczno$ci publicznej, korzystne sa
rozwiazania zakladajace odrgbno$¢ organizacyjna jednostki zarzadzajacej ta komunikacja i
przewoznika. O efektywnosci takiego rozwiazania decyduja nastepujace czynniki:

- wyeliminowanie niebezpieczenstwa podporzadkowania niektérych rozwiagzan w zakresie
organizacji przewozow partykularnym interesom przewoznika,

- poddanie dziatalno$ci przewozowej przewoznika wyspecjalizowanej kontroli, z systemem kar
za niewlasciwe $wiadczenie ustug przewozowych,
- posiadanie przez pasazera wyspecjalizowanego reprezentanta swoich interesow.

W przypadku Suwalk proces rozdzielenia funkcji zarzadzania transportem publicznym od
funkcji przewozowej zostal zapoczatkowany, poprzez praktyke zlecania uslug przewozowych,
wraz z formalnymi ustaleniami dotyczacymi kontroli ich realizacji oraz nadzoru. Nalezy
rozwaza¢ celowos¢ dalszego kontynuowanie tego procesu poprzez przejgcie innych funkcji
regulacyjnych w zakresie lokalnego transportu publicznego, obejmujacego swoim zasiggiem
obszar miasta i jego strefy podmiejskiej. Wsrod tych funkcji znajdowac si¢ moga:

- badanie potrzeb przewozowych w stanie istniejacym oraz ich prognozowanie (z mozliwoscia
podzlecania),

- okreslanie standardow w transporcie publicznym,

- projektowanie tras, linii, lokalizacji przystankow oraz rozwiazan weztow przesiadkowych (z
mozliwoscia podzlecania),

- opracowywanie wytycznych i zatozen do rozkladoéw jazdy (opracowywanie szczegétowych
rozktadow pozostawatoby w gestii przewoznikoéw),

- opracowywanie zatozen systemu taryfowo-biletowego,

- uzgadnianie projektow z punktu widzenia wymogdéw miejskiego transportu publicznego,

- okreslanie 1 wnioskowanie wielkosci srodkoéw finansowych na komunikacj¢ miejska,

- ustalanie priorytetéow w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej,

- prowadzenie dziatalno$ci informacyjnej dla pasazerow,

- przyjmowanie i1 rozpatrywanie skarg i wnioskéw pasazerow dotyczacych funkcjonowania
komunikacji miejskiej.

Problematyka zarzadzania jakoscia ustug przewozowych jest podstawowym problemem

polskich miast, w ktorych jakos¢ tych ushug jest ksztaltowana samodzielnie i niezaleznie przez

wladze samorzadowe. szersze zainteresowanie problematyka jakosci ustug komunikacji

publicznej obserwuje si¢ w Polsce dopiero od momentu transformacji spolteczno-gospodarcze;j

przetomu lat dziewiecdziesiatych. wczes$niej, przez wiele lat, organizatorzy przewozow

zaktadali, ze jesli ustugi beda stosunkowo niezawodne, a stan pojazdoéw nie bgdzie stanowic

wyraznego zagrozenia bezpieczenstwa pasazerow, bgda oni zadowoleni z ustug. w sytuacji

utraty dominujacej pozycji transportu publicznego, poprawa jakosci ustug przewozowych ma

istotne znaczenie w procesie zatrzymywania dotychczasowych pasazero6w 1 przyciagania

nowych klientow. utrzymywanie jako$ci ustlug na odpowiednim poziomie jest obecnie jednym
z najwazniejszych celow zarzadzania komunikacja miejska.
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Najlepsze wyniki w zakresie poprawy jakosci ustug przewozowych uzyskuje si¢ woéwczas, gdy
ustugi te $swiadczone sa na podstawie umoéw zawieranych pomiedzy jednostka zarzadzajaca
(nadzorujaca) transport publiczny, a przewoznikami. Praktyka ta, zapoczatkowana przed
kilkoma latami w Suwalkach, powinna by¢ kontynuowana, przy rdwnoczesnym doskonaleniu
metod egzekwowania jakos$ci §wiadczonych ustug.

Typowy zestaw uwzglednianych w umowach kryteriow oceny jako$ci obejmuje:

- stopien realizacji planowych kursow,

- punktualno$¢,

- czysto$¢ pojazdow,

- prawidtowo$¢ oznakowania pojazdow,

- stan techniczny pojazdow,

ktory jest niekiedy rozszerzony o takie kryteria jak:

- posiadanie przez prowadzacego pojazd zapasu biletow do sprzedazy,

- przekazywanie wtasciwej informacji dla pasazerow,

- czysto$¢ 1 stan techniczny przystankow,

- prawidlowo$¢ wypetniania kart drogowych,

- wykroczenia stuzbowe (wozenie w kabinach innych osob, palenie papierosow, braki w
umundurowaniu) itp.

Wigkszo$¢ wymienionych kryteriow jakosciowych obejmuje aktualna umowa o
Swiadczenie uslug przewozowych, zawarta miedzy Gming Miejska Suwalki i
Przedsi¢biorstwem Gospodarki Komunalnej w Suwalkach. Wskazane jest zaostrzenie
kryterium oceny punktualnoSci poprzez przyjecie 1-minutowego, dopuszczalnego
przyspieszenia odjazdu autobusu z przystanku (z utrzymaniemdopuszczalnego
opo6znienia odjazdu do 3 minut).

Ze wzgledu na wysokie zdolnosci przewozowe i mozliwe do zaakceptowania przez
uzytkownikéw predkosci podroézowania, transport publiczny moze i powinien spetniaé
podstawowa rol¢ w obstudze potrzeb przewozowych (przy spelnieniu wymagan
zapewniajacych efektywna eksploatacj¢ taboru na trasach komunikacyjnych). Zapewni to
bowiem:

- 0szczgdnos¢ srodkdw na inwestycje transportowe stuzace zaspokojeniu potrzeb
uzytkownikéw samochodow osobowych (tzn. na rozbudowe drég i parkingow),

- 0szczgdnos¢ terenow, ze wzgledu na mniejsze zapotrzebowanie na powierzchnie ulic,
skrzyzowan 1 miejsc przechowywania pojazdow,

- oszczgdnos¢ srodowiska w skali lokalnej 1 globalnej, gtownie jako rezultat nizszej
energochtonnosci i emisji spalin, w przeliczeniu na 1 pasazera,

- poprawg¢ bezpieczenstwa ruchu, poprzez zmniejszenie liczby ofiar 1 pozostatych skutkow
wypadkéw drogowych,

- lepsza ochrong wartosci naturalnych i kulturowych.
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Warunkiem zapewnienia odpowiedniej atrakcyjnosci ustug transportu publicznego jest
systematyczne prowadzenie badan marketingowych i ksztalttowanie na tej podstawie oferty
przewozowej. Podstawowe znaczenie maja tu badania potrzeb przewozowych pod wzgledem
iloSciowym 1 jakoSciowym, w tym rozpoznanie ocen i preferencji osob systematycznie
podrozujacych $rodkami transportu publicznego, jak rowniez osO6b podrozujacych
sporadycznie. Wskazane jest niezwloczne rozpoczgcie tego rodzaju badan i systematyczne ich
powtarzanie co 2-3 lata.

Warunkiem koniecznym racjonalnego ksztattowania oferty przewozowej w transporcie
publicznym jest znajomos$¢ wielkos$ci efektywnego popytu w odniesieniu do poszczegolnych
tras 1 linii oraz okresow obstugi. W zakres badan popytu, oprocz jego wielkosci, wchodzi
réwniez badanie struktury pasazeréw wedlug rodzaju biletdéw i uprawnien do przejazdow
bezptatnych, oraz badanie wykorzystania biletow okresowych. Stuzy to bezposrednio
okreslaniu przychodowosci linii komunikacyjnych i poszczegdlnych kursow realizowanych na
tych liniach. Pozwala na okreslenie utraty przychodoéw z tytutu przejazdéw na podstawie
biletow ulgowych oraz przejazdow bezptatnych. W rezultacie wiadomo, jaka cze¢s¢ srodkéw na
funkcjonowanie transportu publicznego stanowi praktycznie refundacj¢ obowiazujacych
uprawnien do przejazdow za obnizong optata lub bezptlatnie, a jaka jej czg§¢ przeznaczana jest
na pokrycie deficytu wynikajacego z innych powodow.

Niezbedne jest podjecie innych, skoordynowanych przedsigwzi¢é, obejmujacych:

- optymalizowanie wykorzystania taboru przez wybor srodkow przewozowych odpowiednio do
wielko$ci potokéw pasazerskich i1 dlugosci podrozy,

- wymian¢ wyeksploatowanego taboru,

- optymalizowanie uktadu linii i czgstotliwo$ci kursowania pojazdow,

- integracje réznych przewoznikow (transport miejski, migdzymiastowa komunikacja
autobusowa), poprzez koordynacjg rozktadow jazdy i wprowadzenie jednolitych taryf,

- zapewnienie odpowiednich naktadow na utrzymanie drog, przez ktére przebiegaja trasy
komunikacji zbiorowej,

- poprawa funkcjonalnos$ci przystankow (zatoki, wiaty, informacja dla pasazerow),

- rozw0j nowoczesnych systemow informowania pasazerow,

Obecnie wystepujace, dobre warunki ruchu autobuséw komunikacji miejskiej w ukladzie
ulicznym Suwalk nie oznaczaja, ze nie ma potrzeby wprowadzania zadnych rozwiazan
usprawniajacych funkcjonowanie tras komunikacyjnych, w tym stosowania metod
srodkow uprzywilejowania autobusow w ruchu. Do$wiadczenia krajow, w ktérych negatywne
skutki wzrostu motoryzacji wystapily wczesniej niz w Polsce, wskazuja jako szczegolnie
pozadane, aby priorytety w ruchu dla pojazdow transportu publicznego wprowadzane byly juz
w poczatkowym okresie wystgpowania utrudnien w funkcjonowaniu tras komunikacyjnych, a
nawet z pewnym wyprzedzeniem. Latwiejsze jest wowczas uzyskanie aprobaty spotecznej dla
takich rozwiazan, zanim nastapi drastyczne pogorszenie warunkéw podrozowania w wigkszych
obszarach miasta. W odniesieniu do miast §redniej wielkosci, do ktorych zalicza si¢ Suwalki,
wskazane jest podejmowanie przedsigwzig¢ wyprzedzajacych przejawy niesprawnego
funkcjonowania tras komunikacji miejskiej. Dotyczy to zwlaszcza obszaréw centralnych oraz
tras do nich prowadzacych.
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Tabela 1 Srodki realizacji polityki transportowej

SRODKI DZIALANIA

Cel gléwny*

v

Vi

Planowanie zagospodarowania przestrzennego

Koordynacja planéw rozwoju zagospodarowania przestrzennego z planami rozwefousyst
transportowego

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do przemieszania funkcji handlowych, ustugowych 1
mieszkaniowych.

Kontrolowanie rozwoju obiektow generujacych duzy ruch (w tym centrow handlowo-ustugowych) tak, aby
ich lokalizacja i1 potencjat byly zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju miasta i systemu transportu

Ksztattowanie przestrzeni publicznych chronionych przed intensywnym ruchem samochodowym

Ochrona 1 powigkszanie obszaréw zieleni miejskiej mogacych by¢ naturalng bariera ochronna przed
zanieczyszczeniem powietrza i hatasem.

Transport publiczny — autobusowy

Zwigkszanie atrakcyjnosci komunikacji autobusowej (system informacji, komfort, niezawodnos¢,
punktualno$¢ itp.), jako $rodka oddziatywania na zachowania komunikacyjne prowadzace do zmniejszenia
udziatu samochodu w przewozach

Tworzenie nowych i usprawnianie istniejacych weztow przesiadkowych poprzez poprawe zwartosci
wezlow 1 dostepnosci przystankow autobusowych.

Poprawa funkcjonalnos$ci przystankéw w tym warunkéw oczekiwania na przystankach (miejsca do
siedzenia, ochrona przed deszczem i wiatrem, informacja itp.). Dostosowasasgruktury przystankowe
do wymagan osob niepetnosprawnych.

Wprowadzanie do ruchu autobuséwkopodtogowych wraz z odpowiednim przystosowaniem
przystankow.
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Racjonalizacja marszrutyzacji i rozktadow jazdy autobusow. Dostosowywanie sieci do zmian w
zagospodarowaniu przestrzennym.

Zapewnienie wysokiej czgstotliwosci komunikacji miejskiej obstugujacej dworzec autobusowy (takze
kolejowy).

Wyposazenie autobusow miejskich w system tacznosci z centrum dyspozytorskim oraz z innymi stuzbami
miejskimi.

Indywidualizacja transportu publicznego w tym wprowadzanie pojazdow o matej pojemnosci.

Uwzglednienie wymagan wspotczesnych norm europejskich oraz przestanek estetycznych przy
zamowieniach taboru autobusowego.

Uwzglednienie przestanek estetycznych w projektowaniu infrastruktury transportu publicznego

Uklad drogowo-uliczny

Dokonczenie realizowanych inwestycji drogowych i uzupetnienie uktadu drogowego, przede wszystkim w
uktadzie obwodowym. Selektywna rozbudowa sieci drogowo-uliczne;j

Remontowanie istniejacej infrastruktury ulic 1 obiektow oraz zwigkszenie efektywnos$ci utrzymania
biezacego

Uzupetianie uktadu drogowego w obszarach mieszkaniowych (nowe ulice lokalne i dojazdowe).

Modernizacja ulic i placow

Segregowanie ruchu samochoddw, rowerzystow i pieszych

Ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w centrum miasta

Rozwiazania techniczne drog poprawiajace bezpieczenstwo ruchu

Usprawnienie ruchu pieszego, w tym tworzenie stref ruchu pieszego, modernizowanie ciagdw pieszych i
przejs$¢ przez jezdnie.

Tworzenie systemu drog rowerowych oraz parkingdéw i urzadzen do przechowywania rowerow

Stosowanie przy modernizacji i budowie nowych drég konstrukeji nawierzchni redukujacych hatas przy
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styku opony samochodu z jezdnia

Uwzglednienie przestanek estetycznych w projektowaniu infrastruktury transportowe;j

Parkowanie

Strefa ptatnego parkowania i réznicowanie stawek optat

Uporzadkowanie parkowania w liniach rozgraniczajacych ciagéw ulicznych

Zapewnienie miejsc do parkowania dla 0séb niepetnosprawnych

Porzadkowanie parkowania w strefach mieszkaniowych, w tym w szczego6lnosci w obszarach zabudowy
wysokiej

Eliminowanie nieprawidlowego parkowania i ograniczenie liczby stanowisk w miejscach, gdzie
parkowanie pogarsza jako$¢ przestrzeni miejskie;.

Zarzadzanie ruchem i transportem

Wdrozenie systemow zarzadzania ruchem pojazdéw indywidualnych, zarzadzania ruchem autobusow
miejskich - integracja zarzadzania. Rozwdj systemdéw monitorowania ruchu.

Wprowadzanie uprzywilejowania w ruchu autobuséw (skracanie czasoOw przejazdu, ograniczenie zuzycia
energii, ograniczenie liczby niezbednego taboru).

Poprawienie systemu informacji o komunikacji publicznej 1 indywidualnej dostepnej przed rozpoczgciem
podrozy i w jej trakcie.

Ograniczenia predkosci jazdy przez: obnizenie limitow predkosci na wybranych trasach 1 obszarach oraz
nadzor nad ich przestrzeganiem (30-50 km/h)

Zwigkszenie kontroli dostepu do ciagow wyzszych klas (G 1 GP) — limitowanie liczby skrzyzowan i
zjazdow, ograniczenia parkowania

Ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w obszarach mieszkaniowych

Udoskonalenie nadzoru i kontroli nad funkcjonowaniem komunikacji autobusowej.

Wdrozenie systemu zarzadzania drogami ze stale aktualizowana baza danych o stanie infrastruktury i
monitorowaniem jej stanu technicznego i umozliwienie racjonalnego (z technicznego i ekonomicznego
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punktu widzenia) programowania robot biezacego utrzymania i modernizacyjnych.

Prawo, egzekucja, wychowanie, edukacja

Intensyfikacja dziatan policji i strazy miejskiej w stosunku do uzytkownikéw transportu nie
przestrzegajacych przepisow

Zapewnienie bezpieczenstwa osobistego pieszych w rejonach przystankéw komunikacji autobusowej oraz
innych miejscach o wysokiej intensywnosci ruchu pieszego.

Edukacja i szkolenia

Wprowadzenie biezacej kontroli stanu technicznego pojazddéw (emisja zanieczyszczen powietrza i hatasu).

Techniczne i organizacyjne Srodki ochrony Srodowiska

Ograniczanie cigzkiego ruchu towarowego, w szczego6lnosci w poblizu rejonéw mieszkaniowych

Tworzenie zabezpieczen w postaci ekrandow akustycznych, wymiany okien w mieszkaniach i miejscach
nauki i pracy

Wprowadzanie organizacji ruchu umozliwiajacej ptynne poruszanie si¢ pojazdow 1 ograniczenie liczby
hamowan i przyspieszen pojazdoéw

Wprowadzanie taboru autobusowego o podwyzszonych standardach emisji zanieczyszczen (normy EURO
oraz — po dodatkowych analizach- z napedem gazowym

Finansowanie

Dostosowywanie struktury wydatkéw na finansowanie zadan zwigzanych z systemem transportowym do
polityki 1 strategii transportowej (zapewnienie wlasciwej proporcji pomiedzy utrzymaniem, modernizacja a
inwestycjami).

Doprowadzenie do udziatu finansowego w kosztach transportu pracodawcow, ktorzy odnosza korzysci z
tytutu funkcjonowania transportu publicznego

* Cele:

l. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
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Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i krajowych.

Poprawa bezpieczefstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego mieszkancow.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrzennego.
Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu i wizerunku miasta.
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5. Zintegrowany Program Gospodarki Transportowej

5.1 Wstep

Celem strategicznym opracowaniategrowanego Programu Gospodarki Transportowej
Miasta Suwalki jest zwigkszenie spojnosci:

- miasta pod wzgledem transportowym, gospodarczym 1 spotecznym,
- przestrzennej w skali miasta oraz

- miasta z systemem transportowym w skali regionu i kraju.

W planie tym uwzgledniono aspekty zwiazane z ruchem:

- wewngtrznym w miescie,

- lokalnym 1 regionalnym bliskiego zasiegu, dojazdowym do miasta,
- zewnetrznym, zrodlowo-docelowym (dalekiego zasiggu) w stosunku do miasta,
- tranzytowym w stosunku do miasta,

oraz uwzgledniono funkcjonowanie podsystemow:

- indywidualnej komunikacji samochodowej,

- komunikacji autobusowej,

- ruchu pieszego,

- ruchu rowerowego oraz

- weztow integrujacych te podsystemy.

Podstawa sformulowania Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta
jest polityka transportowa miasta Suwalki, ktora wraz z zestawem S$rodkéw realizacji
gwarantuje:

- zrbwnowazony gateziowo, dlugofalowy rozwoj systemu transportowego miasta,

- rozw0j, rozbudowg 1 modernizacjg systemu transportowego stuzace tworzeniu warunkéow do
wzrostu konkurencyjnos$ci miasta i

- wzrost bezpieczenstwa w systemie transportowym.

Dziatania przedstawione w Programie gwarantuja dodatnie efekty ekonomiczne, spoteczne i
ekologiczne w zakresie:

- rozbudowy uktadu drogowego,

- modernizacji i poprawy jakosci sieci drogowe;j,

- usprawnienia przejazdu przez miasto,

- rozwoju transportu publicznego,

- wdrazania systemu zarzadzania i monitorowania ruchu,

- ograniczenia negatywnego wptywu na §rodowisko.
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5.2  Zadania objete Zintegrowanym Programem Gospodarki Transportowe;j

Ponizej przedstawiono 24 zadania do wykonania w ramach Zintegrowanego Programu
Gospodarki Transportowej Miasta Suwatki, w podziale na 3 kategorie:

- zadania priorytetowe wskazane do wykonania do konca 2006 roku (5 zadan),

- zadania wskazane do systematycznego wykonywania w okresie 2005-2013 (6 zadan)
- zadania wskazane do wykonywania w okresie 2007-2013 (11 zadan),

- inne zadania do wykonania po roku 2013 (2 zadania).

Z punktu widzenia ich charakteru zadania podzielono na zadania o charakterze oygemizac
inwestycyjnym (16 zadan) i zadania o charakterze inwestycyjnym (8 zadan).

Realizacja zadan bedzie mie¢ znaczenie dlugofalowe i m.in. bedzie dotyczy¢:

- Rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportu publicznego.

- Budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury pomocniczej stuzacej zwigkszeniu
bezpieczenstwa i dostepnosci do sieci transportu publicznego.

- Modernizacji i przebudowy zintegrowanych wezlow przesiadkowych pomigdzy réznymi
rodzajami systemoéw transportu (autobus miejski, autobus zamiejski, takséwkah&moc
rower, ruch pieszy)

- Tworzenia systemow oraz dziatan technicznych z zakresu telematyki.

- Budowy i modernizacji ciagdéw ulic.

- Wykonania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Budowy ciagow rowerowych.

- Budowy, modernizacji lub remontu chodnikow.

5.2.1 Przedsigwzigcia wskazane do wykonania do konca roku 2006 - o charakterze
priorytetowym

Wyznaczajac w Zintegrowanym Programie Gospodarki Transportowej Miasta Suwatki
zadania priorytetowe wzigto pod uwage diagnozg stanu systemu transportowego oraz
proponowane cele 1 $rodki realizacji polityki transportowej. Na tej podstawie jako
priorytetowe uznano:

- poprawg stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- dziatania w zakresie usprawnienia ruchu drogowego,
- poprawg jakosci komunikacji autobusowe;,

- intensywny rozwoj komunikacji rowerowej

1 zaproponowano realizacj¢ nast¢pujacych 5 zadan:

1. Wprowadzenie programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) — etap 1.
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2. Racjonalizacja przebiegdéw linii komunikacyjnych i optymalizacja rozktadow jazdy w
dostosowaniu do rzeczywistego zapotrzebowania na przewozy.

3. Wymiana taboru miejskiej komunikacji autobusowej — etap |

Rozwoj infrastruktury dla ruchu rowerowego — etap |.

5. Prowadzenie kampanii na rzecz ruchu rowerowego.

Zadanie 1:

Wprowadzenie programu poprawy BRD — etap |

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

- Systemu drogowego.

- Systemu komunikacji autobusowe.
- Systemu ruchu rowerowego.

- Systemu ruchu pieszego.

- Weztow przesiadkowych.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR - zpoddziataniem
1.1.1 w zakresie:

oraz zpoddziataniem 1.1.2
w zakresie:

- Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
tym sygnalizacji $§wietlnej, barier ochronnych i1 ogrodzen.

- Budowa, modernizacja przej$s¢ dla pieszych, jak rowniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat,

- Budowa, modernizacja i przebudowa urzadzen sterowania
ruchem drogowym,

- Zakup i montaz systemow sterowania 1 nadzoru ruchu
polaczonych ze srodkami zwigkszajacymi bezpieczenstwo.

- Budowa nowych systemow sygnalizacji ulicznej w tym na
przej$ciach dla pieszych.

- Tworzenie systemow oraz dziatan technicznych z zakresu
telematyki stuzacych komunikacji publicznej majacych na
celu poprawe bezpieczenstwa podroznych — monitoring
bezpieczenstwa.

Spodziewane efekty:

- Ograniczenie liczby wypadkow 1 zdarzen drogowych.

- Ograniczenie skutkow wypadkow drogowych, w tym liczby
zabitych i rannych.

- Ograniczenie kosztow wypadkow.

- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego
(zmniejszenie liczby i czasu zaklocen).

Uwagi:

Punktem wyj$cia powinno by¢ przeprowadzenie analizy

bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach 1 ciagach ulic oraz

opracowanie programu podniesienia bezpieczenstwa ruchu.

Podstawa programu powinno by¢:

- wprowadzenie ograniczen predkosci (50 km/h) na gtownych
ciagach ulic,

- wprowadzenie stref ruchu uspokojonego (30 km/h) w
osiedlach mieszkaniowych,

- wprowadzanie segregaciji ruchu (samochodéw, rowerdw i
pieszych),
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- zwigkszenie kontroli stuzb nad przestrzeganiem przepisow
ruchu drogowego,

- poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach przez
jezdnig (sterowanie sygnalizacja $wietlna, oznakowanie,
azyle dla pieszych).

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 2:

Do konca roku 2006 - priorytet realizacyjny !

Racjonalizacja przebiegow linii komunikacyjnych i
optymalizacja rozkladow jazdy w dostosowaniu do
rzeczywistego zapotrzebowania na przewozy

Dotyczy usprawnienia
nastgpujacych form
(srodkéw) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Poprawa stanu $rodowiska naturalnego.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR - zpoddziataniem
1.1.2 w zakresie:

- Przedhuzenie linii transportu publicznego wraz z niezbgdna
infrastruktura transportu publicznego.

- Odnowienie istniejacych linii transportu publicznego
(modernizacja linii autobusowych).

- Zakup taboru w ramach miejskiego systemu transportu

przedtuzeniem i/lub
linii komunikacji

publicznego w  potaczeniu z
odnowieniem istniejacych
miejskiej/podmiejskiej.

- Budowa petli i zatok dla autobusow.

Spodziewane efekty:

- Podniesienie konkurencyjno$ci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej (zmniejszenie
kosztow eksploatacyjnych i skrocenie czaséw podrozy).

- Dostosowanie uktadu linii komunikacyjnych i potozenia
przystankéw do zmian zagospodarowania przestrzennego
miasta i strefy podmiejskiej, pod wzgledem rodzaju 1
intensywnosci funkcji.

- Skrécenie czasu podrézowania komunikacja autobusowa.

- Poprawa czytelnosci uktadu linii komunikacyjnych.

- Ograniczenie zapotrzebowania na tabor komunikacyjny.

- Wzrost przychodowosci linii komunikacyjnych.

- Ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 3:

Do konca roku 2006 - priorytet realizacyjny !

Wymiana taboru komunikacji autobusowej — etap |

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowe;.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
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- Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu $rodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z ZPORR
- zZpoddziataniem 1.1.2 w
zakresie:

- Zakup taboru autobusowego w ramach miejskiego systemu
transportu publicznego w polaczeniu z przedhuzeniem 1
odnowieniem istniejacych linii komunikacji.

Spodziewane efekty:

- Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Zwigkszenie niezawodnosci funkcjonowania komunikacji
autobusowe.

- Poprawa warunkow podrézowania osob o ograniczonych
mozliwo$ciach ruchowych i zachgcenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowej.

- Zwigkszenie rzeczywistego i odczuwanego bezpieczenstwa
osobistego podrozujacych 1 kierujacych pojazdami.

- Podniesienie komfortu podrézowania ogétu pasazerow.

- Zwigkszenie udzialu komunikacji zbiorowej w przewozach.

- Redukcja wydatkéw na remonty i naprawy taboru.

- Redukcja skali dysproporcji miedzy liczba taboru w ruchu i
stanem inwentarzowym.

- Ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen.

- Podwyzszenie jako$ci przestrzeni miejskie;.

Uwagi:

- Wskazane jest powigzanie wymiany taboru na nowoczesny
z analiza mozliwosci wprowadzenia do eksploatacji
autobuséw o zrdznicowanej pojemnosci i tym samym
zwigkszenie stopnia elastycznosci eksploatacyjnej taboru
oraz ograniczenie kosztéw zakupu taboru i jego
eksploataciji.

- Tabor autobusowy o mniejszej pojemnosci powinien by¢
wykorzystywany do obstugi linii komunikacyjnych o
mniejszym zapotrzebowaniu na przewozy i do
podwyzszania czgstotliwosci kursowania na gidéwnych
liniach w okresach ruchu szczytowego.

Przyjeto, ze ze wzgledu na stan techniczny taboru

autobusowego zadanie bedzie realizowane w dwoch etapach:

- do konca roku 2006 — wymiana taboru o najwyzszym stopniu

zuzycia,

- w okresie 2007-2013 — kontynuacja wymiany taboru do
osiagnigcia stanu inwentarzowego wynikajacego z
racjonalizacji przebiegow linii komunikacyjnych i
optymalizacji rozkladow jazdy (zadanie nr 2)

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do konca roku 2006 - priorytet realizacyjny !
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Zadanie 4:

Rozwodj infrastruktury dla ruchu rowerowego — etap |

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

- Systemu ruchu rowerowego.
- Systemu drogowego.
- Systemu komunikacji autobusowe.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie = rozwoju  gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu $rodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z

- Budowa, modernizacja przej$s¢ dla pieszych, jak rowniez

ZPORR - zpoddziataniem wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace

1.1.1. w zakresie: zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

oraz zpoddziataniem 1.1.2 |- Budowa, modernizacja ciagdw rowerowych.

w zakresie: - Budowa, modernizacja lub remont wyposazenia
pozwalajacego  zwigkszy¢  bezpieczenstwo  pieszych,
rowerzystow lub zwierzat, w tym m.in. $ciezek
rowerowych.

Spodziewane efekty:

- Zwigkszenie udzialu ruchu rowerowego w obstudze
mieszkancoOw oraz

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (w wyniku
wprowadzenia segregacji ruchu rowerowego i
samochodowego).

- Ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko
(zmniejszenie natezen ruchu samochodowego).

- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego

- Poprawa zdrowotnosci spoteczenstwa.

Uwagi:

Rozwodj infrastruktury dla ruchu rowerowego powinien
obejmowac budowe parkingow/stanowisk parkingowych dla
bezpiecznego przechowywania rowerdw na terenie szkot w
bezposrednim sasiedztwie:

- urzedow miejskich,

- dworca PKS,

- obiektow stuzby zdrowia.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 5:

Do konca roku 2006 - priorytet realizacyjny !

Prowadzenie kampanii na rzecz ruchu rowerowego

Dotyczy usprawnienia
nast¢pujacych form
(srodkéw) transportu:

Systemu ruchu rowerowego.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.
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- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

- Kreowanie mody na korzystanie z roweru w podrozach do
pracy, szkoty 1 podrézach rekreacyjnych.

- Zwigkszenie udzialu ruchu rowerowego w podrézach
mieszkancow.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania na §rodowisko.

- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do konca roku 2006 - priorytet realizacyjny !

5.2.2. Przedsi¢wzigcia wskazane do systematycznej realizacji w okresie 2005-2013

W Zintegrowanym Programie Gospodarki Transportowej Miasta Suwatki uwzgledniono takze
6 dziatan, ktorych realizacja powinna nastgpowac¢ w najblizszych latach i by¢ kontynuowana

do roku 2013. Sa to:

—

. Modernizacja ulic uktadu podstawowego.

. Modernizowanie ciagow pieszych.

. Uzupehianie uktadu drogowego w dzielnicach mieszkaniowych.

Badania marketingowe w komunikacji zbiorowej.

2
3
4. Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszarach mieszkaniowych.
5
6

Modernizacja zaplecza PGK.

Zadanie 6: Modernizacja ulic ukladu podstawowego
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastepujacych form - Systemu komunikacji autobusowe.

(srodkow) transportu:

- Systemu ruchu pieszego.
- Systemu ruchu rowerowego.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR — zpoddziataniem
1.1.1 w zakresie:

oraz wpoddziataniu 1.1.2 w
zakresie:

- Projekt dotyczy wigkszosci zadan okreSlonych w
poddziataniu 1.1.1;

- Przedhuzenie linii transportu publicznego wraz z niezbgdna
infrastruktura transportu publicznego.
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Spodziewane efekty:

- Poprawa warunkéw ruchu samochodow.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

- Zwigkszenie komfortu ruchu pieszych.

- Zwigkszenie komfortu ruchu rowerowego.

- Zwigkszenie niezawodnos$ci systemu transportowego.

Uwagi:

Zadanie powinno dotyczy¢ poprawy stanu technicznego
nawierzchni ulic oraz weryfikacji sposobu rozmieszczenia
elementow ulicy w tym:

- wytyczenia drog rowerowych,

- segregacji ruchu pieszego i1 utatwienia dojs¢ pieszych,

- wprowadzenia elementow uspokojenia ruchu — ograniczenia
predkosci jazdy z zastosowaniem $rodkoéw fizycznych,

- wzbogacania elementow zielni miejskiej w celu poprawy
jakosci przestrzeni miejskiej 1 ograniczenia uciazliwosci
zwiazanych z transportem.

Priorytety w modernizacji i remontach ciagdéw ulic powinny

wynika¢ z analiz prowadzonych w ramach systemu zarzadzania

utrzymaniem infrastruktury transportowym.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy

Zadanie 7:

Realizacja w catym okresie do roku 2013

Modernizowanie ciagow pieszych

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczefstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR — zpoddziataniem
1.1.1 w zakresie:

oraz zpoddziataniem 1.1.2
w zakresie:

Poddziatanie 1.1.1.:
- Budowa, modernizacja lub remont chodnikow.
- Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak réwniez

wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

- Zainstalowanie systemow sygnalizacji drogowej i uliczne;.
- Budowa, remont, adaptacja, modernizacja i/lub przebudowa
infrastruktury shuzacej obstudze pasazeréw i podniesieniu

estetyki krajobrazu.

- Budowa, adaptacja, wykonywanie robo6t remontowych,
modernizacjai/lub przebudowa zintegrowanych weztow
przesiadkowych pomigdzy réznymi rodzajami systemow
transportu.

Spodziewane efekty:

- Utrzymanie wysokiego udziatu ruchu pieszego w
odbywaniu podrozy.
- Podwyzszenie komfortu ruchu pieszego.
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- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (m.in. poprzez
segregacje ruchu pieszego i samochodowego).
- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego

Uwagi: Modernizacja ciagéw pieszych powinna by¢ takze integralnym
elementem modernizacji ulic.
Charakter zadania: Inwestycyjny
Horyzont czasowy: Realizacja w catym okresie do roku 2013
Zadanie 8: Uzupekianie ukladu drogowego w dzielnicach
mieszkaniowych (nowe ulice lokalne i dojazdowe)
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastepujacych form - Systemu ruch rowerowego.
($rodkow) transportu: - Systemu ruchu pieszego.
Realizowane cele gtéwne - Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
polityki transportowe;j: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.
- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Zodnos¢ projektu z ZPORR | Projekt dotyczy wigkszosci zadan okreslonych w poddziataniu
— zZpoddziataniem 1.1.1w |1.1.1;

zakresie:
Spodziewane efekty: - Usprawnienie ruchu samochodowego (uporzadkowanie
ruchu i parkowania, zmniejszenie strat czasu).
- Zwigkszenie niezawodno$ci systemu transportowego.
- Ulatwienie ruchu rowerowego 1 pieszego.
Charakter zadania: Inwestycyjny
Horyzont czasowy Realizacja w catym okresie do roku 2013
Zadanie 9: Woprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszarach
mieszkaniowych
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastepujacych form - Systemu ruch rowerowego.
($rodkow) transportu: - Systemu ruchu pieszego.
Realizowane cele gtowne - Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
polityki transportowe;j: mieszkancow.
- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.
- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.
Zgodnos$¢ projektu z - Prace wykonczeniowe w tym umocnienia i zielen drogowa,
ZPORR — poddziataniem |- prace rozbidrkowe.
1.1.1 w zakresie: - Wymiana, budowa lub modernizacja nawierzchni jezdni i

poboczy.
- Wyposazenie drog i obiektow inzynieryjnych w zjazdy,
zatoki autobusowe i inne niezbgdne urzadzenia drogowe,
- Wykonanie pasow postojowych.
- Wykonanie skrzyzowan,
- Wykonanie urzadzen o$wietleniowych.
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- Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
tym sygnalizacji §wietlnej, barier ochronnych i1 ogrodzen.

- Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

- Budowa, modernizacja lub remont chodnikdw.

- Budowa, modernizacja przejs¢ dla pieszych, jak rowniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

- Budowa, modernizacja i zagospodarowanie miejsc do
parkowania.

- Wyposazenie dotyczace wkomponowania projektow w
krajobraz w tym m.in. zagospodarowanie miejsc do
wypoczynku dla kierowcow.

Spodziewane efekty:

- Ograniczenie liczby zdarzen drogowych.

- Ograniczenie skutkow wypadkow drogowych.

- Ograniczenie agresywnosci ruchu samochodowego.

- Podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni publiczne;.

- Utlatwienia dla ruchu rowerowego i ruchu pieszych.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania na §rodowisko.

Uwagi:

Wskazane jest przeprowadzenie analizy bezpieczenstwa i
zastosowanych §rodkéw organizacji ruchu w obszarach
mieszkaniowych miasta oraz opracowanie programu
organizaciji stref ruchu uspokojonego.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 10:

Realizacja w calym okresie do roku 2013

Badania marketingowe w komunikaciji zbiorowej

Dotyczy usprawnienia
nastgpujacych form
(srodk6éw) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowany cel gtowny
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na

terenie miasta funkcjo o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

- Ograniczenie kosztow funkcjonowania komunikacji
autobusowe.

- Podwyzszenie standardow eksploatacyjnych komunikacji
zbiorowe.

- Podwyzszenie poziomu jakosci $wiadczonych ustug
przewozowych.

- Racjonalizacja finansowania ustug przewozowych.

- Wazrost stopnia zaufania uzytkownikoéw do komunikacji
zbiorowe].

Uwagi:

Badania powinny by¢ prowadzone w sposob systematyczny i
dotyczy¢:

- badania potrzeb przewozowych,

- preferencji 1 zachowan komunikacyjnych uzytkownikow.

- Stopnia satysfakcji uzytkownikow z jakosci ustug

2005-02-08 09:57



przewozowych.

- Wskazane jest wcze$niejsze przygotowanie statego zakresu
merytorycznego badania oraz harmonogramow wykonywania
badania.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy

Zadanie 11

Dziatania prowadzone systematycznie w catym okresie do roku
2013.

Modernizacja zaplecza technicznego komunikacji miejskiej

Dotyczy usprawnienia
nast¢pujacych form
(srodk6éw) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.
- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Zgodnos$¢ projektu z ZPORR
- Zpoddzialaniem 1.1.2 w
zakresie:

Budowa, adaptacja, przebudowa i remont zajezdni
autobusowej, stuzacej prowadzeniu dzialalno$ci podstawowe;j
w zakresie lokalnego transportu publicznego.

Spodziewane efekty:

- Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Zwigkszenie niezawodnosci funkcjonowania komunikacji
autobusowe.

- Ograniczenie emisji zanieczyszczen.

Uwagi:

Stan techniczny bazy PGK, stanowiacej obecnie — w znaczne]

czesci - zaplecze techniczne miejskiej komunikacji

autobusowej uzasadnia konieczno$¢ szybkiej realizacji

nastepujacych zadan:

- modernizacja stacji paliw, w tym: utwardzenie i uszczelnienie
przed infiltracja wod opadowych podjazdow, miejsc
roztadunku i dystrybucji paliwa,

- wykonanie kanalizacji deszczowej wraz z separatorami
zwiazkéw ropopochodnych,

- modernizacja nawierzchni placu manewrowego i parkingow,

- remont budynku administracyjno-socjalnego.

- zadaszenie stanowisk postojowych autobuséw

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Dziatania prowadzone systematycznie w calym okresie do roku
2013.
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5.2.3. Przedsi¢wzigcia wskazane do realizacji w okresie 2007-2013

Niezaleznie od realizacji zadan o charakterze priorytetowym w Zintegrowanym Programie
Gospodarki Transportowej Miasta Suwalki uwzgledniono 11 nastgpujacych zadan
wskazanych do realizacji w okresie 2007-2013:

Wprowadzenie programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) — etap I1.
Wymiana taboru miejskiej komunikacji autobusowej — etap Il
Rozwydj infrastruktury dla ruchu rowerowego — etap |l.

1

2

3

4. Wprowadzenie systemu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportowe;.

5. Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem

6. Modernizacja przystankéw komunikacji autobusowej.

7. Przestrzenna i organizacyjna integracja w¢zlow przesiadkowych autobusowej
komunikacji lokalnej i PKS.

8.  Wprowadzenie systemu ptatnego parkowania.

9. Kontrola parkowania.

10. Utatwienie dostgpu do przystankow.

11. Budowa obejscia Suwatk w ciagu drogi nr 8

Zadanie 12: Wprowadzenie programu poprawy BRD — etap |
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nast¢pujacych form - Systemu komunikacji autobusowe.
(srodkéw) transportu: - Systemu ruchu rowerowego.
- Systemu ruchu pieszego.
- Wezlow przesiadkowych.
Realizowane cele gtowne - Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
polityki transportowe;j: mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.
- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z - Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
ZPORR - 2zpoddziataniem tym sygnalizacji §wietlnej, barier ochronnych i ogrodzen.
1.1.1 w zakresie: - Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak réwniez

wszelkie inne prace Ilub wyposazenie pozwalajace

zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy

oraz zpoddziataniem 1.1.2 zwierzat,

w zakresie: Budowa, modernizacja i przebudowa urzadzen sterowania
ruchem drogowym,

- Zakup i montaz systeméw sterowania i nadzoru ruchu
potaczonych ze srodkami zwigkszajacymi bezpieczenstwo.

- Budowa nowych systemow sygnalizacji ulicznej w tym na
przejsciach dla pieszych.

- Tworzenie systemoéw oraz dziatan technicznych z zakresu
telematyki stuzacych komunikacji publicznej majacych na
celu poprawg bezpieczenstwa podroznych — monitoring
bezpieczenstwa.

Spodziewane efekty: - Dalsze ograniczenie liczby wypadkow i zdarzen drogowych.
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- Dalsze ograniczenie skutkow wypadkow drogowych, w tym
liczby zabitych i rannych.

- Dalsze ograniczenie kosztow wypadkow.

- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego
(zmniejszenie liczby i1 czasu zaktocen).

Uwagi:

II etap powinien stanowi¢ kontynuacje dziatan wskazanych w
opracowanym programie podniesienia bezpieczenstwa ruchu.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 13:

Realizacja w okresie 2007-2013

Wymiana taboru komunikacji autobusowej — etap |l

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowe;.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu §rodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z ZPORR
- Zpoddziataniem 1.1.2 w
zakresie:

Zakup taboru autobusowego w ramach miejskiego systemu
transportu  publicznego w polaczeniu z racjonalizacja
organizacji przewozow, w tym z przedtuzeniem i odnowieniem
istniejacych linii komunikacji.

Spodziewane efekty:

- Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Zwigkszenie niezawodnosci funkcjonowania komunikacji
autobusowe.

- Poprawa warunkow podrézowania osob o ograniczonych
mozliwo$ciach ruchowych i zachgcenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowej.

- Zwigkszenie rzeczywistego i odczuwanego bezpieczenstwa
osobistego podrozujacych 1 kierujacych pojazdami.

- Podniesienie komfortu podrézowania ogotu pasazerow.

- Zwigkszenie udzialu komunikacji zbiorowej w przewozach.

- Redukcja wydatkéw na remonty i naprawy taboru.

- Redukcja skali dysproporcji miedzy liczba taboru w ruchu i
stanem inwentarzowym.

- Ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen.

- Podwyzszenie jakos$ci przestrzeni miejskiej.

Uwagi:

Kontynuacja realizacja | etapu wymiany taboru komunikacji
autobusowe).

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 14:

Realizacja w okresie 2007-2013

| Rozwéj infrastruktury dla ruchu rowerowego — etap |I
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Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkéw) transportu:

- Systemu ruchu rowerowego.
- Systemu drogowego.
- Systemu komunikacji autobusowe;j.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR — zpoddziataniem
1.1.1. w zakresie:

oraz zpoddziataniem 1.1.2
w zakresie:

- Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak réwniez
wszelkie inne prace Ilub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

- Budowa, modernizacja ciagdw rowerowych.

- Budowa, modernizacja lub remont wyposazenia
pozwalajacego  zwigkszy¢  bezpieczenstwo  pieszych,
rowerzystow lub zwierzat, w tym m.in. S$ciezek
rowerowych.

Spodziewane efekty:

- Zwigkszenie udzialu ruchu rowerowego w obstudze
mieszkancoOw oraz

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (w wyniku
wprowadzenia segregacji ruchu rowerowego i
samochodowego).

- Ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko
(zmniejszenie natezen ruchu samochodowego).

- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego

- Poprawa zdrowotnosci spoteczenstwa.

Uwagi:

Kontynuacja | etapu rozwoju systemu drog i parkingow
rowerowych

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 15:

Realizacja w okresie 2007-2013

Wprowadzenie systemu zarzadzania utrzymaniem
infrastruktury transportowej

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkéw) transportu:

Systemu drogowego.

Systemu komunikacji autobusowe;.
Systemu ruchu rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.

Weztow przesiadkowych.

Realizowane cele gldéwne
polityki transportowey:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i
krajowych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.
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- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.
- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.
ZPORR:
Spodziewane efekty: - Stworzenie systematycznie aktualizowanej bazy danych o

stanie technicznym infrastruktury transportowe;.

- Mozliwos$¢ przewidywania, planowania i optymalizowania
wydatkdéw na utrzymanie infrastruktury.

- Ograniczenie kosztow utrzymania infrastruktury.

- Mozliwos$¢ monitorowania i szybkiego reagowania w
przypadku uszkodzen infrastruktury

- Ograniczenie uciazliwosci w ruchu drogowym
wynikajacych z prowadzonych remontéw drog.

- Zwigkszenie niezawodno$ci systemu transportowego.

Uwagi: System ten powinien obejmowac co najmniej nast¢pujace

elementy:

- baza danych o infrastrukturze i jej parametrach,

- baza danych o ruchu drogowym,

- baza danych o typie i stanie technicznym nawierzchni
drogowej,

- baza danych o wykonanych zabiegach remontowych i
utrzymaniowych,

oraz mozliwos¢:

- prognozowania czasu utraty przydatnosci eksploatacyjnej
infrastruktury,

- optymalizowania wydatkowania srodkow finansowych na
remonty i eksploatacje.

Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny

Wskazany termin realizac] Realizacja w okresie 2007-2013

Zadanie 16: Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarzadzania
ruchem

Dotyczy usprawnienia Systemu drogowego.

nast¢pujacych form Systemu komunikacji autobusowej.
(§rodkow) transportu: Systemu ruchu rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.

Weztow przesiadkowych.

Realizowane cele gtéwne |- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na

polityki transportowej: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i
krajowych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z - Budowa, modernizacja i przebudowa urzadzen sterowania
ZPORR - zpoddziataniem ruchem drogowym, w tym wprowadzenie:
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1.1.2 w zakresie:

centralnego sterowanie sygnalizacja na skrzyzowaniach,
sygnalizacji akustycznej,
sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej przez autobusy.

- Wprowadzenie monitorowania ruchu na kluczowych

trasach i newralgicznych punktach miasta.

Wprowadzenie systemu informowania o aktualnej sytuacji

ruchowej.

- Budowa kanalizaciji teletechniczne.

- Zakup 1 montaz systeméw sterowania i nadzoru ruchu
polaczonych ze srodkami zwigkszajacymi bezpieczenstwo,

- Budowa sygnalizacji ulicznej na skrzyzowaniach.

- Tworzenie systemdéw oraz dziatan technicznych z zakresu
telematyki stuzacych komunikacji publicznej majacych na
celu poprawe jakosci obstugi podréoznych, monitoring
bezpieczenstwa, koordynacja uktadu linii autobusowych
oraz synchronizacja rozktadow jazdy.

Spodziewane efekty:

- Usprawnienie ruchu samochodowego (zmniejszenie strat
czasu, liczby zatrzyman).

- Usprawnienie ruchu autobusowego (zmniejszenie strat
czasu, zwigkszenie predkosci jazdy, zredukowanie kosztow
eksploataciji).

- Nadzor nad ruchem autobusow (lokalizacja autobuséw,
taczno$¢ z kierowca, weryfikacja punktualnosci).

- Monitorowanie ruchu i szybkie reagowanie w przypadku
powstawania zdarzen.

- Poprawa systemu informacji dla uzytkownikow systemu
transportowego.

- Ograniczenie uciazliwosci ruchu drogowego 1
negatywnego oddziatywania na $rodowisko (zwigkszenie
ptynnosci ruchu, mozliwo$¢ sterowania przeptywem ruchu).

- Zwigkszenie niezawodno$ci systemu transportowego.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu oraz rzeczywistego i
odczuwanego bezpieczenstwa osobistego podrézujacych i
kierujacych pojazdami.

- Wzrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowej (poprawa punktualnosci).

- Zwigkszenie stopnia  wykorzystywania  komunikacji
zbiorowej w podrozach niepieszych.

Uwagi:

Punktem wyj$cia powinno by¢ opracowanie studium

wykonalnosci (feasibility studysystemu zarzadzania ruchem

pojazdow indywidualnych i komunikacji zbiorowej w

Suwatkach.

System ten powinien obejmowac co najmniej nastepujace

podsystemy funkcjonalne:

- sterowania sygnalizacja §wietlna z mozliwoscia udzielania
priorytetu w ruchu dla komunikacji autobusowej,

- monitorowania ruchu (system detekcji pojazdoéw, podglad
ruchu za pomoca kamer),

- szybkiego reagowania w przypadku wystepowania zaktocen
(wypadkéw, awarii, itp.),
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- lacznosci stuzb miejskich (policja, straz miejska, PGK,
stuzby techniczne),

- nadzoru ruchu autobuséw komunikacji miejskiej
(identyfikowanie potozenia autobus6w na trasach,
kontrolowanie punktualnos$ci, taczno$¢ z kierowca),

- dyspozytorskiego sterowania ruchem autobuséw na trasach
komunikacyjnych,

- informacji dla pasazerow (w internecie, w autobusach, na
przystankach, przy drodze).

- wprowadzanie priorytetu w ruchu dla autobusow bedzie
przyczynia¢ si¢ do zmniejszenia kosztéw funkcjonowania
systemu komunikacji zbiorowej (skrocenie czasow
przejazdu, ograniczenie zuzycia energii, ograniczenie ilo$ci
taboru potrzebnego do obstugi potrzeb przewozowych),
poprawy ptynnosci i punktualnosci ruchu autobuséw na
trasach komunikacyjnych.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Wskazany termin realizac

Zadanie 17:

Realizacja w okresie 2007-2013

Modernizacja przystankow komunikacji autobusowej

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowe;.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.
- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR — zpoddziataniem
1.1.2 w zakresie:

- Odnowienie istniejacych linii transportu publicznego.

- Remont, przebudowa i modernizacja p¢tli oraz zatoczek dla
autobusow.

- Wyposazenie drog w zatoki autobusowe 1 inne niezbg¢dne
urzadzenia drogowe dla potrzeb komunikacji miejskie;.

- Remont, modernizacja i przebudowa infrastruktury stuzace;j
obstudze pasazerdw 1 podniesieniu estetyki krajobrazu
(przystanki/), a takze pochylnie dla 0sOb
niepelnosprawnych.

Spodziewane efekty:

- Podniesienie konkurencyjno$ci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Utlatwienie korzystania z komunikacji zbiorowej ogotu
pasazerow.

- Poprawa warunkow podrézowania osob o ograniczonych
mozliwo$ciach ruchowych i zachgcenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowej.

- Wzrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowej.

- Podwyzszanie jako$ci przestrzeni miejskie;.

Uwagi:

Modernizacja przystankow powinna obejmowac:
- ustawienie wiat na przystankach (w przypadku ich braku);
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- wymiang wiat 1 miejsc do siedzenia,
- poprawg stanu nawierzchni platform przystankowych i dojs¢

pieszych,

poprawg oznakowania i systemu informacji dla pasazeréw,
wyposazenie w male obiekty handlowe (sprzedaz biletow,
prasy, itp.).

nalezy dazy¢ to tego, aby wszystkie przystanki (lub
poszczegolne trasy) mialy ujednolicony standard w zakresie
stosowanych materiatow, rozlokowania urzadzen dla
podroznych, podstawowego wyposazenia i kolorystyki.
nalezy dazy¢ do tego, aby wszystkie przystanki byty
wyposazone w wiaty ochronne z tawkami; wymiary wiat
oraz liczba miejsc siedzacych powinny by¢ uzaleznione od
spodziewanej liczby pasazeréw. Na przystankach o wigkszej
wymianie pasazeréw wskazane jest zastosowanie dtugich
wiat/zadaszenia (np. wykonanych z przezroczystego
materiatu) z zapewnieniem zwigkszonej liczby miejsc
siedzacych,

wysoko$¢ platform powinna by¢ dostosowana do
charakterystyki autobusaviskopodtogowych, w taki sposob
aby minimalizowa¢ odst¢p pionowy i poziomy pomigdzy
platforma przystankowa a podtoga autobusu.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 18:

Realizacja w okresie 2007-2013.

Przestrzenna i organizacyjna integracja wezlow
przesiadkowych komunikacji lokalnej i PKS

Dotyczy usprawnienia
nastgpujacych form
(srodkéw) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej.
Systemu komunikacji rowerowej.
Systemu komunikacji indywidualnej.
Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;j

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na

terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i
krajowych.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa
osobistego.

Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR — zoddziataniem
1.1.2 w zakresie:

Budowa systemow parkingow ,,Parkuj 1 jedz”, w celu
ograniczenia natg¢zenia ruchu i/lub likwidacji czg$ci miejsc
postojowych na chodnikach w centrum miasta.
Modernizacja 1 przebudowa zintegrowanych weztow
przesiadkowych pomigdzy réznymi rodzajami systemow
transportu.

Dziatania techniczne =z zakresu telematyki shluzace
komunikacji publicznej majace na celu popraweg jakosSci
obstugi podroznych (monitoring  bezpieczenstwa,
koordynacja uktadu linii autobusowych oraz synchronizacja
rozktadow jazdy).
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Spodziewane efekty:

- Skrécenie czasow podrozy poprzez zredukowanie czasow
przesiadania sig.

- Ograniczenie uciazliwos$ci przesiadek.

- Stworzenie warunkow dla efektywnego zarzadzania
dyspozytorskiego taborem komunikacyjnym (np.
dysponowanie tzw. ,,goraca rezerwa’’ taboru stuzaca
likwidacji zaktocen spowodowanych awariami lub
wypadkami).

- Utlatwienie dojazdu 1 parkowania samochodow 1 rowerow w
poblizu dworca PKS.

- Ulatwienie sprawowania nadzoru nad bezpieczenstwem
osobistym podrézujacych (monitoring, patrole).

- Wazrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowe].

Uwagi:

Punktem wyj$cia powinno by¢ wykonanie analizy
funkcjonowania wezta transportowego zwiazanego z dworcem
PKS oraz przystankami komunikacji miejskiej w rejonie ul
Utrata. Analiza powinna dotyczy¢ m.in.:

- zwigkszenia zwarto$ci wezta 1 skrocenia dlugosci i czasow
dojs$¢ pomiedzy poszczegdlnymi podsystemami
transportowymi,

- weryfikacji usytuowania przystankéw komunikacji
miejskiej,

- stworzenia mozliwo$ci dojazdu i parkowania rowerom.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 19:

Realizacja w okresie 2007-2013

Wprowadzenie systemu platnego parkowania

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu drogowego.
Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na

terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu $rodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

- Zwigkszenie mozliwo$ci swobodnego wyboru miejsca dla
krétkookresowego parkowania w centrum miasta.

- Zredukowanie zapotrzebowania na podroze samochodowe
do centrum miasta na rzecz komunikacji autobusowe.

- Usprawnienie ruchu samochodowego (w wyniku redukcji
liczby podrozy odbywanych samochodem).

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania na §rodowisko
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(w wyniku redukcji ruchu samochodowego).
- Zwigkszenie niezawodno$ci systemu transportowego.

Uwagi:

Punktem wyj$cia powinno by¢ wykonanie analizy (w tym
badan) wdrozenia strefy ptatnego parkowania.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 20:

Realizacja w okresie 2007-2013

Kontrola parkowania

Dotyczy usprawnienia
nast¢pujacych form
(srodkéw) transportu:

- Systemu drogowego.
- Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu $rodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

- Ulatwienie ruchu samochodowego (utatwienie dostepu do
miejsc parkingowych).

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania na §rodowisko
(redukcja ruchu samochodowego do centrum miasta,
likwidacja parkowania nieprawidtowego).

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (poprawa widocznosci
na skrzyzowaniach, przejsciach dla pieszych itp.),

- Zwigkszenie komfortu ruchu pieszych

Uwagi:

Zadanie powinno dotyczy¢:

- likwidacji nielegalnego parkowania wzdtuz ciagow ulic,

- likwidacji nielegalnego parkowania w poblizu przystankow
autobusowych.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 21:

Realizacja w okresie 2007-2013

Ulatwienie dostepu do przystankow

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkéw) transportu:

- Systemu drogowego.
- Systemu komunikacji autobusowe;.
- Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie = rozwoju  gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z

- Wykonanie urzadzen oswietleniowych.
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ZPORR — zpoddziataniem
1.1.1 w zakresie:

oraz zpoddziataniem 1.1.2
w zakresie

- Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
tym sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych i ogrodzen,

- Budowa, modernizacja lub remont chodnikdw.

- Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak roéwniez
wszelkie inne prace Ilub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat,

- Budowa, modernizacja i przebudowa infrastruktury stuzacej
obstudze pasazerow 1 podniesieniu estetyki krajobrazu
(przystanki), a takze pochylnie dla 0s6b niepetnosprawnych.

Spodziewane efekty:

- Ulatwienie korzystania z komunikacji autobusowej, w tym
korzystania z przystankow.

- Ulatwienie podr6zy osobom niepetnosprawnym.

- Zwigkszenie niezawodnos$ci systemu transportowego.

Uwagi:

Punktem wyjscia powinno by¢ przeprowadzenie analizy

utrudnien w dostgpie do przystankéw komunikacji autobusowe;.

Zadanie to powinno dotyczy¢ m.in.:

- ograniczenia mozliwosci parkowania samochodow w
bezposrednim sasiedztwie przystankow,

- weryfikacji zasad prowadzenia urzadzen dla ruchu pieszego do
przystankow.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy

Zadanie 22:

Realizacja w okresie 2007-2013

Budowa obejscia Suwalk w ciagu drogi nr 8

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu drogowego
Systemu komunikacji autobusowej.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na

terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i
krajowych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu $rodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR w zakresie:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

- Usprawnienie ruchu wewnatrz miasta (redukcja ruchu
tranzytowego).

- Ulatwienie rozrzadu ruchu zrodtowo-docelowego
zwiagzanego z Suwatkami

- Usprawnienie ruchu autobusowego (zmniejszenie strat
czasu, zwigkszenie predkosci jazdy).

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (segregacja ruchu
tranzytowego i wewngtrznego).

- Ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko
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(zwigkszenie ptynnosci ruchu, mozliwos¢ sterowania
przeplywem ruchu)

- Ograniczenie niszczenia infrastruktury drogowej miasta na
podstawowych ciagach ulic (w wyniku ograniczenia
przejazdu samochodow cigzarowych przez miasto).

Uwagi: Przeprowadzenie inwestycji zalezy od decyzji GDDKIA
dotyczacej rozwoju sieci drogowej.

Charakter zadania: Inwestycyjny

Horyzont czasowy: Po roku 2013

5.2.4 Przedsigwzigcia wskazane do realizacji po roku 2013

W Zintegrowanym Programie Gospodarki Transportowej Miasta Suwatki uwzgledniono 2
dziatania, ktorych realizacja jest wazna, ale ze wzgledu na:

- spodziewane ograniczenia finansowe budzetu miasta,

- znaczna liczbg innych dzialan do wykonania w okresie do roku 2007 i w okresie 2007-2013
powinna nastgpowac po roku 2013. Sa to:

1. Zadanie 23 Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centrum miasta.

2. Zadanie 24 Unowocze$nienie systemu informacji w waznych weztach przesiadkowych.

Zadanie 23: Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centrum miasta
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastepujacych form - Systemu ruch rowerowego.
(Srodkow) transportu: - Systemu ruchu pieszego.
Realizowane cele glowne - Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
polityki transportowe;j: przestrzennego.
- Poprawa bezpieczefstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu $rodowiska naturalnego.
- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zodno$¢ projektu z ZPORR |-  Prace wykonczeniowe w tym umocnienia i zielen drogowa,
— zpoddziataniem 1.1.1 w |- prace rozbiérkowe.
zakresie:: - Wymiana, budowa lub modernizacja nawierzchni jezdni i

urzadzen dla ruchu pieszego.

- Wyposazenie drég i obiektow inzynieryjnych w zjazdy,
zatoki autobusowe i inne niezbedne urzadzenia drogowe.

- Wykonanie pasow postojowych.

- Wykonanie skrzyzowan.

- Wykonanie urzadzen o$wietleniowych.

- Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
tym sygnalizacji §wietlnej, barier ochronnych i ogrodzen.

- Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

- Budowa, modernizacja lub remont chodnikow.

- Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak réwniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.
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- Budowa, modernizacja i zagospodarowanie miejsc do
parkowania.

- Wyposazenie dotyczace wkomponowania projektow w
krajobraz w tym m.in. zagospodarowanie miejsc do
wypoczynku dla kierowcow.

Spodziewane efekty:

- Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta.
- Ograniczenie liczby zdarzen drogowych.
- Ograniczenie skutkow wypadkow drogowych.
- Podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej w
centrum miasta.
- Ograniczenie negatywnego oddziatywania na §rodowisko.

Uwagi:

Wskazane jest opracowanie programu rozszerzenia strefy w
powiazaniu ze strategia w zakresie ptatnego parkowania w
centrum miasta.

Charakter zadania:

Organizacyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 24:

Priorytet realizacyjny — po roku 2013

Unowocze$nienie systemu informacji w waznych wezlach
przesiadkowych

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowej

Realizowany cel gtowny
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR — zoddziataniem
1.1.2 w zakresie:

- Tworzenie systemow oraz dziatan technicznych z zakresu
telematyki stuzacych komunikacji publicznej majacych na
celu poprawe jakosci obstugi podroznych, monitoring
bezpieczenstwa.

- Komputeryzacja systeméw transportu w tym zakup i
montaz urzadzeh z zakresu telematyki sluzacych
komunikacji  publicznej  (systemy informacji dla
podréznych, monitoring bezpieczenstwa).

Spodziewane efekty:

- Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej.

- Ulatwienie korzystania z komunikacji zbiorowe;.

- Podwyzszenie poziomu jakosci $wiadczonych ustug
przewozowych.

- Wzrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowej.

Uwagi:

Zadanie powinno dotyczyc¢:

- unowocze$nienia klasycznych form przekazywania
informaciji,

- rozwijanie form przekazu informacji przez internet,

- dynamicznej informacji wizualnej 1 glosowej w pojazdach i na
przystankach).

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Priorytet realizacyjny — po roku 2013
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5.3

Glowni beneficjenci Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej
Miasta Suwalki

Zaklada sig, ze efektem realizacji Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej
Miasta Suwatki bedzie usprawnienie i rozwo0j systemu transportowego miasta odczuwalny
przez:

mieszkancoOw miasta korzystajacych z podsystemow indywidualnej komunikacji

samochodowej, zbiorowej komunikacji autobusowej, ruchu pieszego i rowerowego.

wlascicieli matych 1 $rednich przedsigbiorstw, ktorzy beda mogli wykorzystywaé
efektywniejsza infrastrukturg transportowa,

osoby zatrudnione w przedsigbiorstwach (mieszkancy miasta) - w wyniku poprawy
warunkow dostepu do miejsca pracy,

poszukujacych pracy - w wyniku stworzenia szans na powstawanie nowych, statych
miejsc pracy,

osoby dojezdzajace do Suwalk do pracy i w innych celach niz praca - dzigki
poprawieniu warunkéw dostepu do celow ruchu w miescie,

przejezdzajacych przez miasto tranzytem, w wyniku utatwienia przejazdu - dzigki
nowym polaczeniom i poprawie warunkéw ruchu.

Przyjmuje sig, ze realizacja Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta
Suwatki w zwiazku z zaktadanym:

usprawnieniem warunkow ruchu w uktadzie komunikacyjnym miasta,

udroznieniem Kkorytarzy transportowych przeznaczonych do obslugi ruchu
zewngtrznego,

zwigkszeniem niezawodno$ci funkcjonowania systemu transportowego (uktad tras
obwodowych, system zarzadzania ruchem),

podniesieniem jakos$ci przestrzeni publicznej w centrum miasta 1 wzdluz gléwnych
ciagow ulic,

poprawieniem dostepnosci celow lokalnych i regionalnych,
poprawieniem bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego,

zwigkszeniem efektywnosci systemu komunikacji indywidualnej (zarzadzanie
ruchem) i zbiorowej (zarzadzanie ruchem, wprowadzenie konkurencyjnosci w
$wiadczeniu ustug transportowych),

przyczyni si¢ do stworzenia lepszych warunkéw dla nowych inwestycji, rozwoju
przedsigbiorczosci i powstania nowych miejsc pracy. W rezultacie nalezy oczekiwac:

- zwigkszenia zatrudnienia w zwiazku z realizacja poszczegdlnych zadan zapisanych w

planie rozwoju systemu transportowego oraz

- zwigkszenia zatrudnienia w zwiazku z rozwojem matych i $§rednich przedsigbiorstw

zlokalizowanych w miescie.
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5.4  Niezbedne opracowania studialne

Realizacja Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta Suwatki wymaga
odpowiedniego przygotowania zadan inwestycyjnych. Stad za niezbedne nalezy uznad
przygotowanie szeregu analiz i studidéw wykonalnos$ci dla poszczeg6lnych projektow, takze ze
wzgledu na mozliwo$¢ pozyskiwania dla tych inwestycji $rodkow pomocowych. Za
najpilniejsze nalezy uzna¢ opracowanie:

- Studium wykonalno$ci systemu zarzadzania ruchem pojazdow indywidualnych i
komunikacji zbiorowej.

- Projektu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miescie.
- Projektu systemu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportowej miasta.

- Wytycznych dla systematycznej kontroli jakosci ustug przewozowych w komunikacji
autobusowe.

- Wytycznych dla badania marketingowego komunikacji autobusowej oraz
harmonogramoéw wykonywania badania.

- Studium oceny rozwiazan komunikacyjnych w obszarach mieszkaniowych oraz
koncepcji uspokojenia ruchu w tych obszarach.

- Koncepcji ograniczenia ruchu samochodowego w $cistym centrum miasta w powiazaniu
ze strefa ptatnego parkowania.
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