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Augustów, dnia………………………………… . 

 
 
 
 

OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA 
 
 
 
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2003r. Nr 

207, poz. 2016, z późniejszymi zmianami), 

 

 

OŚWIADCZAMY 
    

iŜ, projekt budowlany dotyczący zadania pod nazwą „„„„Przebudowa ulicy ŚwierkowejPrzebudowa ulicy ŚwierkowejPrzebudowa ulicy ŚwierkowejPrzebudowa ulicy Świerkowej        

w Suwałkachw Suwałkachw Suwałkachw Suwałkach””””    sporządzono zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy 

technicznej.    
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O P I S  T E C H N I C Z N YO P I S  T E C H N I C Z N YO P I S  T E C H N I C Z N YO P I S  T E C H N I C Z N Y     

    

DO  PROJEKTU  BUDOWLANEGO 
    

 

1. Przedmiot i cel inwestycji  

1.1. Zakres przedmiotu zamówienia 

Dokumentacja projektowa została opracowana dla zadania pod nazwą „Przebudowa ulicy 
Świerkowej w Suwałkach”. Zakres niniejszego projektu obejmuje przebudowę ulicy Świerkowej 
wraz z ulicami przyległymi na długości około 1200 m, łącznie z przebudową mini ronda  
u zbiegu ulic Świerkowej – Nowomiejskiej - Jana Pawła II oraz z budową mini ronda na 
skrzyŜowaniu ulic Świerkowej i Klonowej. 
 

1.2. Podstawa opracowania i materiały wyjściowe 

1. Umowa zawarta pomiędzy Inwestorem: Miejską Dyrekcją Inwestycji, ulica Sejneńska 82, 
16-400 Suwałki, a Wykonawcą: Przedsiębiorstwem POLNET Sp. z o.o., 16-300 Augustów, 
ul. Wypusty 3. 

2. Wtórniki mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1:500, aktualny na dzień  27.06.2011 r.. 
3. Dane wyjściowe do projektowania dróg - instrukcja dla oferentów zawarta w Specyfikacji 

Istotnych Warunków Zamówienia. 
4. Skrócone wypisy z rejestru gruntów terenu objętego projektem. 
5. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, uchwalony przez Radę Miejską                   

w Suwałkach uchwałą nr XLVIII/541/06 z dnia 24 maja 2006 r. na terenie ograniczonym 
ulicami: Gen. Puławskiego, Nowomiejską, Świerkową, Modrzewiową i Grabową                        
w Suwałkach. 

6. Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego – AGP.6733.27.2011.EBA  
z dnia 24.11.2011 r. 

7. Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia  
– OSGK.6220.83.2011.DK z dnia 31.10.2011 r. 

8. Dokumentacja geotechniczna opracowana przez Przedsiębiorstwo Geologiczne EKO-GEO 
w Suwałkach. 

9. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku                
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz. 430 z 1999 r.). 

10. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 89 poz. 414 z 1994 roku,           
z późniejszymi zmianami). 

11. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego 
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz.1133 z dnia 10 lipca 2003 r.). 

12. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 

13. Wytyczne projektowania skrzyŜowań drogowych, Warszawa 2001. 
14. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM. 
15. Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych (KEPD). Opr. „Transprojekt – Warszawa”. 
16. Warunki techniczne wydane przez poszczególnych gestorów sieci. 
17. Uzgodnienia branŜowe. 
18. Wizje w terenie i pomiary własne. 
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2. Stan prawny nieruchomości 

Teren objęty opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w bliskiej odległości centrum 
miasta Suwałki. Jest to w przewaŜającej części teren zabudowy mieszkaniowej i osiedlowej. 

Na część terenu przewidzianego pod inwestycję tj. ulicę Świerkową (od początku zakresu 
opracowania do skrzyŜowania z ulicą Modrzewiową – km rob. 0+435,00) sporządzono 
„Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego”, uchwalony przez Radę Miejską  
w Suwałkach uchwałą nr XLVIII/541/06 z dnia 24 maja 2006 r. na terenie ograniczonym 
ulicami: Gen. Puławskiego, Nowomiejską, Świerkową, Modrzewiową  i Grabową w Suwałkach. 
Na dalszy odcinek ulicy Świerkowej (tj. od km rob. 0+435,00 do końca opracowania) 
sporządzono „Decyzję o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego”. 

 

Przebudowa ulicy Świerkowej realizowana będzie na następujących działkach 
ewidencyjnych: 22793/2, 23648/14, 22846/5, 23654, 25305, 23261/1, 22849/47, 22849/35, 
22849/21, 22849/55, 22847, 25230, 22849/42, 23648/2, 22928, 22944, 23043, 22945/1, 22977, 
23380, 23407, 23396, 23438, 23132, 23506, 23189, 23549/2, 23549/1, 23570/3, 23570/2, 
23570/4, 23581/4, 24804/5, 10484/30, 10484/31, 10484/40 oraz 24804/4 - obręb 4 i 5. 

Projektowana inwestycja w zdecydowanej części połoŜona jest w granicach istniejącego 
pasa drogowego, na gruntach stanowiących własność Gminy Miasta Suwałki oraz Skarbu 
Państwa (gospodarowanie zasobem nieruchomości: Prezydent Miasta Suwałki, uŜytkowanie 
wieczyste Gmina Miasto Suwałki lub trwały zarząd Miejska Dyrekcja Inwestycji w Suwałkach). 

 

Wyjątek stanowią działki o numerach ewidencyjnych:  

▫ 23261/1 - własność: Skarb Państwa,  
 wieczyste uŜytkowanie: PGE Dystrybucja Spółka Akcyjna Z/S w Lublinie, 

20-340 Lublin, ul. Garbarska 21A. 
 

▫ 25305 - własność: Gmina Miasto Suwałki,  
       wieczyste uŜytkowanie: Suwalska Spółdzielnia Mieszkaniowa  w Suwałkach, 16-400 

Suwałki, ul. Korczaka 2A. 
 

Działka o numerze ew. 25305 została ujęta z uwagi na konieczność dowiązania się do 
istniejącego terenu w pobliŜu sklepu Lewiatan (w ramach prac przewiduję się remont 
istniejącego chodnika). 
 

Teren planowanej inwestycji nie zmieni swego dotychczasowego przeznaczenia. Poprawie 
ulegną walory estetyczne przedmiotowych ulic, a takŜe ich otoczenia. Ze względu na rodzaj 
przedsięwzięcia oraz jego połoŜenie, nie przewiduje się zaistnienia konfliktów społecznych. 
Ponadto inwestycja wpłynie pozytywnie na przepustowość ruchu samochodowego, pieszego 
i rowerowego oraz na bezpieczeństwo osób poruszających się na tych odcinkach dróg.  

 

3. Stan istniejący pasa drogowego 

3.1. Informacje ogólne 

Teren objęty opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w bliskiej odległości centrum 
miasta Suwałki. Jest to teren zabudowy mieszkaniowej, osiedlowej oraz częściowo obszar 
niezagospodarowany.  

Przedmiotowy odcinek ulicy Świerkowej zaliczany jest do klasy technicznej Z (droga 
zbiorcza). 

Ukształtowanie terenu na przewaŜającej powierzchni terenu moŜna określić jako równinne. 
Wyjątek stanowi tu obręb skrzyŜowania ulicy Świerkowej i Kolejowej, gdzie ukształtowane jest 
dość pagórkowate. Odzwierciedla to takŜe przebieg drogi w płaszczyźnie pionowej. 
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3.2. Charakterystyka istniejącego terenu 

W chwili obecnej ulica na rozpatrywanym obszarze posiada przekrój jednojezdniowy             
1 x 2. Szerokość jezdni bitumicznych wynosi około 7,00  m.  

W zaleŜności od lokalizacji, istniejące ciągi piesze - wykonane przewaŜnie z betonowych 
płytek chodnikowych - występują po jednej stronie, bądź po obu stronach analizowanej ulicy.  

Istniejące zjazdy indywidualne na posesje wykonane są jako zjazdy z płyt betonowych,  
a tylko nieliczne posiadają nawierzchnię z polbruku lub z trylinki. Parkingi posiadają 
nawierzchnię bitumiczną oraz z trylinki. 

 
3.3. Istniejące uzbrojenie techniczne terenu 

Na terenie planowanej inwestycji występuje znaczne zagęszczenie urządzeń infrastruktury 
technicznej nie związanej z drogą, w skład której wchodzą: 
� sieć energetyczna NN i SN (napowietrzna i kablowa); 
� sieć telekomunikacyjna (napowietrzna i kablowa); 
� sieć gazowa; 
� sieć ciepłownicza; 
� sieć wodociągowa; 
� sieć kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej. 

 

Nie wyklucza się istnienia w terenie innych podziemnych urządzeń obcych nie 
naniesionych na mapach. 

 

3.4. Stan techniczny nawierzchni 

W stanie istniejącym nawierzchnia jezdni na odcinku od początku zakresu opracowania do 
ul. Modrzewiowej oraz od ul. Kasztanowej do końcu zakresu opracowania jest w dobrym stanie, 
natomiast na odcinku od ul. Modrzewiowej do ul. Kasztanowej jej stan techniczny moŜna 
określić jako dostateczny.  
 

Z uwagi na występowanie w podłoŜu gruntowy gruntów bardzo wysadzinowych (piasek 
gliniasty) o grupie nośności podłoŜa G3, podjęto decyzję o całkowitej rozbiórce istniejącej 
nawierzchni jezdni.  

 

Nowa nawierzchnia jezdni - przyjęta zgodnie z Dz. U. Nr 43/99 poz. 430 - będzie 
dostosowana do przenoszenia obciąŜeń ruchem kategorii KR3. 

 
3.5. Odwodnienie 

Odwodnienie przedmiotowych ulic odbywa się metodą powierzchniowego spływu wód 
opadowych i roztopowych do nieregularnie rozmieszczonych wpustów deszczowych. Wody 
odprowadzane są do istniejącej kanalizacji deszczowej kd 250 ÷ 600. 

 
3.6. Obiekty inŜynierskie 

Na terenie objętym opracowaniem projektowym nie występują obiekty inŜynierskie. 

 

4. Warunki gruntowo-wodne 

Warunki gruntowo-wodne dla omawianej inwestycji (tj. przebudowy ulicy Świerkowej, 
Nowomiejskiej i Klonowej) określono na podstawie badań geotechnicznych, wykonanych przez 
Przedsiębiorstwo Geologiczne EKO-GEO w Suwałkach, ul. Kościuszki 110, 16-400 Suwałki. 
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Rozpoznanie warunków gruntowo-wodnych wykonano na podstawie badań polowych. 
Grunty do badań pobrano z 18 otworów. W trakcie wierceń dokonywano na bieŜąco 
makroskopowej oceny przewiercanych gruntów, na podstawie której ustalono rodzaj, stan gruntu 
oraz wilgotność. Do opracowania dołączono takŜe badania archiwalne. 

 

Zgodnie z odwiertami nr 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9  i 10 warstwa bitumiczna gr. 10-26 cm 
ułoŜona jest na nasypie z otoczaków grubości 10-16 cm lub - jak w przypadku odwiertów nr 9 
oraz nr 10 - na warstwie betonu grubości 14-19 cm. PodłoŜe gruntowe stanowią grunty 
wysadzinowe w postaci piasku gliniastego (o miąŜszości 40-125 cm), a dalej grunty 
niewysadzinowe,  tj. piasek średni, Ŝwir oraz pospółka. Warto zwrócić uwagę na odwierty nr 4, 6 
oraz 9, w przypadku których w podłoŜu gruntowym występuje gleba.  

Do głębokości wykonywanych otworów badawczych nie stwierdzono występowania 
zwierciadła wody gruntowej. 

 

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz = 1,40 m p.p.t. 

 

5. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Rozwiązania projektowe przyjęto na podstawie Specyfikacji Istotnych Warunków 
Zamówienia (SIWZ) określonej w dokumentacji przetargowej oraz koncepcji rozwiązań 
projektowych na planie sytuacyjnym, uzgodnionych z Zamawiającym, tj. Miejską Dyrekcją 
Inwestycji w Suwałkach. 
 

5.1. ZałoŜenia projektowe 

5.1.1. Jezdnia przebudowywanej  ulicy 

Projektowana ulica Świerkowa będzie stanowiła ciąg komunikacyjny zaliczany do klasy 
technicznej „Z” (droga zbiorcza). 

    

Podstawowe parametry projektowe przebudowywanej ulicy: 

� klasa projektowanej ulicy                             - Z; 

� kategoria ruchu                           - KR3; 

� grupa nośności podłoŜa - G3; 

� prędkość projektowa - Vp = 40 km/h; 

� szerokość jezdni dwukierunkowej - 7,00 m; 

� szerokość dodatkowych pasów - 3,00 m; 

� szerokość chodników - min. 2,00 m; 

� szerokość ścieŜki rowerowej - min. 2,00 m; 

� szerokość ciągu pieszo-rowerowego - min. 3,00 m; 

� spadek poprzeczny jezdni - 2 % (daszkowy); 

� spadek poprzeczny ciągów - 1÷3 % (jednostronny w kierunku jezdni). 
 

Przebudowa ulicy będzie obejmowała: 

� wykonanie pełnej konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej, dostosowanej do 
przenoszenia obciąŜeń ruchem kategorii KR3 - drogi dwukierunkowe 1x2; 

� wykonanie nakładki wzmacniającej na ulicy Świerkowej na odcinku od km rob. 1+090,00 
do km rob. 1+180,50; 
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� budowę i przebudowę skrzyŜowań drogowych, w tym równieŜ dwóch skrzyŜowań o ruchu 
okręŜnym typu mini rondo; 

� budowę i przebudowę parkingów z brukowej kostki betonowej; 
� budowę i przebudowę zatok autobusowych z kostki kamiennej;  
� wykonanie nawierzchni zjazdów indywidualnych i publicznych z brukowej kostki 

betonowej; 
� wykonanie nawierzchni zjazdów publicznych oraz skrzyŜowań zwykłych z istniejącymi                 

i projektowanymi drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej oraz z brukowej kostki 
betonowej; 

� wykonanie chodników, ścieŜek rowerowych oraz ciągów pieszo-rowerowych z brukowej 
kostki betonowej, a takŜe na pewnym odcinku ścieŜki rowerowej o nawierzchni bitumicznej, 

� budowę i przebudowę infrastruktury towarzyszącej w postaci kanalizacji deszczowej, 
oświetlenia ulicznego oraz kanału teletechnicznego. 

 

Na część terenu przewidzianego pod inwestycję, tj. ulicę ulicę Świerkową (od początku 
zakresu opracowania do skrzyŜowania z ulicą Modrzewiową - km rob. 0+435,00), sporządzono 
„Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego” uchwalony przez Radę Miejską  
w Suwałkach uchwałą nr XLVIII/541/06 z dnia 24 maja 2006 r. na terenie ograniczonym 
ulicami: Gen. Puławskiego, Nowomiejską, Świerkową, Modrzewiową  i Grabową w Suwałkach. 
Na dalszy odcinek ulicy Świerkowej (tj. od km rob. 0+435,00 do końca zakresu opracowania) 
sporządzono „Decyzję o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego”. 

 

 

Krawędzie jezdni zostaną ograniczone betonowym krawęŜnikiem wystającym typu 
cięŜkiego 20x30 cm na ławie betonowej z oporem. Na zjazdach i skrzyŜowaniach z brukowej 
kostki betonowej oraz na przejściach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystów, krawędzie 
będą ograniczone betonowym krawęŜnikiem najazdowym typu cięŜkiego 20x22 cm na ławie 
betonowej z oporem, wyniesionym do poziomu 4 cm powyŜej nawierzchni ulicy (w przypadku 
przejść dla pieszych do poziomu zbliŜonego do 0 cm tj. maksymalnie 0,5-1,0 cm). 

 

Na zatokach autobusowych zastosowane zostaną kamienne krawęŜniki typu cięŜkiego na 
ławie betonowej z oporem, tj. krawęŜnik wystający 20x30 cm od strony projektowanych ciągów 
pieszych oraz krawęŜnik najazdowy 20x22 cm od strony krawędzi jezdni bitumicznej.  

Przy większości zatok (z wyłączeniem zatoki na ul. Świerkowej w km rob. 0+860,00) 
zostały wyznaczone miejsca na wiatę przystankową. Nawierzchnia pod wiatami zostanie 
wykonana w identyczny sposób jak nawierzchnia ciągów pieszych przyległych do zatok. 
Informacje dotyczące wykonania fundamentów wiat (z elementów prefabrykowanych) oraz 
ustawienia zastosowanych wiat przystankowych powinien podać producent w katalogu lub 
oddzielnym dokumencie montaŜowym. Nowe wiaty naleŜy wyposaŜyć w znak przystanku D-15 
z oznaczeniem przewoźnika oraz śmietnik. 

 

WzdłuŜ przedmiotowej ulicy zaprojektowano chodniki, ścieŜki rowerowe oraz ciągi pieszo-
rowerowe, usytuowane zarówno bezpośrednio przy krawędzi jezdni, jak i oddzielone od niej 
pasem zieleni. Projektowane ciągi piesze i rowerowe zostaną wykonane z brukowej kostki 
betonowej grubości 8 cm, ograniczonej obrzeŜem betonowym 20x6 cm na ławie betonowej               
z oporem. Na pewnym obszarze ścieŜek rowerowych na ul. Świerkowej zastosowano 
nawierzchnię bitumiczną. 
 

5.1.2. Projektowane skrzyŜowania o ruchu okręŜnym 

SkrzyŜowania o ruchu okręŜnym typu mini rondo zaprojektowane zostały zgodnie                           
z obowiązującymi „Wytycznymi projektowania skrzyŜowań drogowych, Część II - Ronda”. 

Obecność mini ronda  spowoduje redukcję prędkości pojazdów w strefie wlotu do wartości 
około 40 km/h oraz do około 10÷20 km/h na samym skrzyŜowaniu.  
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Wokół przejezdnej wyspy środkowej mini ronda oraz dzielących wysp równoległych na 
wlotach i wylotach, zastosowano najazdowy krawęŜnik kamienny typu cięŜkiego 20x22 cm, 
wyniesiony o 4 cm w stosunku do jezdni ronda. Przejezdna wyspa zostanie wykonana z kostki 
kamiennej 9/11 cm grubości 10 cm. 

Z uwagi na umoŜliwienie autobusom i pojazdom cięŜarowym lepszej przejezdności, 
zaprojektowano na skrzyŜowaniu ulic Świerkowej i Klonowej - poza krawędzią jezdni mini 
ronda - specjalnie wybrukowaną nawierzchnię pomiędzy północnym wlotem ulicy Klonowej             
i zachodnim wylotem ulicy Świerkowej w kierunku ulicy Nowomiejskiej. Konstrukcja 
poszerzenia (wybrukowania) będzie identyczna jak załoŜona konstrukcja przejezdnej wyspy 
mini ronda. 

 

Przekroje normalne dla obszaru mini rond zostały przedstawione  w części rysunkowej. 
 
Parametry geometryczne mini ronda na skrzyŜowaniu ulic Świerkowej i Klonowej: 

 

� średnica zewnętrzna - Dz = 22,00 m; 
� średnica przejezdnej wyspy środkowej - Dw = 10,00 m; 
� szerokość jezdni mini ronda - 6,00 m; 
� szerokość wlotów jednopasowych - 3,75 m; 
� szerokość wylotów jednopasowych - 4,00 m; 
� pochylenie poprzeczne przejezdnej wyspy środkowej - 2 %; 
� pochylenie poprzeczne jezdni mini ronda - 2 %; 
� promień wyokrąglający wlot - R = 12,00 m; 
� promień wyokrąglający wylot - R = 8,00÷12,00 m; 
� długość wysp równoległych - 13,00÷16,00 m; 
� szerokość wysp równoległych - 2,50 m; 
� promień wyokrąglenia załamań krawędzi jezdni - R = 50,00 m. 
 

 

Na trzech wlotach mini ronda (z wyłączeniem południowego wlotu ulicy Klonowej) 
zaprojektowano wyspy równoległe, oddzielające potoki pojazdów wjeŜdŜających                                   
i opuszczających skrzyŜowanie. Długość wysp – odsuniętych od krawędzi jezdni mini ronda               
o 0,50 m – wynosi 13,00÷16,00 m, natomiast szerokość czoła wysp 2,50 m. NaroŜa wysp 
wyokrąglono łukami o promieniach R=0,90÷1,00 m. Wyspy dzielące zapewniają równocześnie 
miejsce azylu dla pieszych oraz rowerzystów. Zaprojektowana konstrukcja wysp dzielących  
oraz wysokość wyniesienia krawęŜnika daje moŜliwość pojazdom wielkogabarytowym                   
(tj. autobusom przegubowym) sporadycznego najechania na wyspę. 

 
Parametry geometryczne mini ronda na skrzyŜowaniu ulic Świerkowej, Nowomiejskiej 

oraz Jana Pawła II: 
 

� średnica zewnętrzna - Dz = 23,00 m; 
� średnica przejezdnej wyspy środkowej - Dw = 11,00 m; 
� szerokość jezdni mini ronda - 6,00 m; 
� szerokość wlotów jednopasowych - 3,50 m; 
� szerokość wylotów jednopasowych - 3,75 m; 
� pochylenie poprzeczne przejezdnej wyspy środkowej - 2 %; 
� pochylenie poprzeczne jezdni mini ronda - 2 %; 
� promień wyokrąglający wlot - R = 12,00 m; 
� promień wyokrąglający wylot - R = 12,00 m; 
� długość wysp równoległych - 15,50 m; 
� szerokość wysp równoległych - 2,50 m; 
� promień wyokrąglenia załamań krawędzi jezdni - R = 50,00 m. 
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Na wszystkich wlotach mini ronda zaprojektowano wyspy równoległe, oddzielające potoki 
pojazdów wjeŜdŜających i opuszczających skrzyŜowanie. Długość wysp – odsuniętych od 
krawędzi jezdni mini ronda o 0,50 m – wynosi 15,50 m, natomiast szerokość czoła wysp 2,50 m. 
NaroŜa wysp wyokrąglono łukami o promieniach R=0,90÷1,00 m. Wyspy dzielące zapewniają 
równocześnie miejsce azylu dla pieszych oraz rowerzystów. Zaprojektowana konstrukcja wysp 
dzielących oraz wysokość wyniesienia krawęŜnika daje moŜliwość pojazdom wielko-
gabarytowym (tj. autobusom przegubowym) sporadycznego najechania na wyspę. 
 

5.2. Przebieg trasy w planie 

Przebieg trasy generalnie pokrywa się ze stanem istniejącym. Dokonano jedynie korekt na 
pewnych odcinkach analizowanych ulic. 

Parametry osi projektowanych ulic przyjęto zgodnie z Dz. U. Nr 43/99 poz. 430, dla 
odpowiedniej klasy technicznej drogi. Na przewaŜającym odcinku zaprojektowano spadek 
daszkowy jezdni 2 %. 

Osie wszystkich ramion projektowanych skrzyŜowań o ruchu okręŜnym zostały optycznie 
naprowadzone na przejezdną wyspę środkową mini rond. 

Projektowane rozwiązania przedstawiono w części rysunkowej. 
 

5.3. Przebieg trasy w profilu podłuŜnym - rozwiązania wysokościowe niwelety 

Niwelety poszczególnych ulic zaprojektowano zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, 
pozycja 430 z 1999 r.).  

W projekcie uwzględnia się istniejące ukształtowanie terenu do granic pasa drogowego. 
Korekty rzędnych w pasie drogowym wynikają głównie z potrzeby zachowania normatywnych 
pochyleń podłuŜnych oraz z zapewnienia odpowiedniej widoczności dla poszczególnych 
uczestników ruchu i sprawnego odwodnienia jezdni. 

W celu poprawy bezpieczeństwa i warunków jazdy dokonano korekty i znormalizowania 
parametrów profili podłuŜnych ulic. Nowe niwelety zaprojektowano na podstawie pomiarów 
wysokościowych terenu odniesionych do Państwowej Osnowy Geodezyjnej. W punktach 
początku i końca zakresu opracowań dowiązano się do istniejących rzędnych nawierzchni 
bitumicznych poszczególnych ulic. 

W geometrii profilu podłuŜnego analizowanych ulic zastosowano łuki pionowe                            

o promieniach z zakresu R = 300 ÷ 4 000 m oraz spadki podłuŜne z przedziału i = 0,40 ÷ 7,55 %. 
Pochylenie podłuŜne granicznych spadków podłuŜnych wynika z potrzeby dostosowania się do 
istniejących warunków sytuacyjno-terenowych.  

Rozwiązania wysokościowe obszarów skrzyŜowań o ruchu okręŜnym typu mini rondo 
zostało dostosowane do pochylenia podłuŜnego dróg dochodzących oraz rzeźby                                     
i zagospodarowania przyległego terenu. Ukształtowanie wysokościowe skrzyŜowań naleŜy 
wykonać z zapewnieniem płynności spadków i wykluczeniem lokalnych zagłębień. 

Zastosowane rozwiązania zagwarantują płynną jazdę poruszających się pojazdów oraz 
zapewnią prawidłowe odwodnienie powierzchni projektowanych ulic i skrzyŜowań.  

Kształtując przekrój poprzeczny ciągów pieszych i rowerowych wykorzystano normatywne 
spadki z przedziału i=1-3 %, co zapewnia właściwe ich odwodnienie z odprowadzeniem wody  
w kierunku ulicy. 

Projektowane rozwiązania przedstawiono graficznie w części rysunkowej. 
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5.4. Powiązanie projektowanych dróg z innymi drogami publicznymi 

Na przedmiotowym odcinku ulicy Świerkowej występują następujące włączenia dróg 
bocznych: 
▫ km rob. 0+028,50 (str. lewa) - zjazd publiczny (dojazd do Starostwa Powiatowego); 
▫ km rob. 0+078,50 - skrzyŜowanie z nowoprojektowanymi ulicami (lokalizacja wg MPZP); 
▫ km rob. 0+249,45 - skrzyŜowanie o ruchu okręŜnym typu mini rondo u zbiegu ulic Świerkowa, 

Nowomiejska i Jana Pawła II; 
▫ km rob. 0+364,50 (str. lewa) - zjazd publiczny (dojazd do osiedla mieszkaniowego); 
▫ km rob. 0+368,50 (str. prawa) - zjazd publiczny (dojazd do osiedla mieszkaniowego); 
▫ km rob. 0+381,00 (str. lewa) - zjazd publiczny (dojazd do osiedla mieszkaniowego); 
▫ km rob. 0+426,15 (str. prawa) - skrzyŜowanie z ul. Modrzewiową; 
▫ km rob. 0+505,63 - skrzyŜowanie o ruchu okręŜnym typu mini rondo z ul. Klonową; 
▫ km rob. 0+802,00 - skrzyŜowanie z ulicą Kasztanową; 
▫ km rob. 0+835,00 (str. lewa) - skrzyŜowanie z ulicą Lipową; 
▫ km rob. 0+835,60 (str. prawa) - skrzyŜowanie z ulicą Lipową; 
▫ km rob. 0+842,00 (str. lewa) - zjazd publiczny (ul. Chabrowa); 
▫ km rob. 0+846,00 (str. Prawa) - zjazd publiczny (dojazd do parkingu); 
▫ km rob. 0+873,00 (str. Lewa) - zjazd publiczny (ul. Chabrowa); 
▫ km rob. 0+891,50 (str. Prawa) - zjazd publiczny (ul. Lipowa); 
▫ km rob. 0+995,50 (str. Lewa) - zjazd publiczny (ul. Wrzosowa); 
▫ km rob. 1+025,00 (str. Prawa) - skrzyŜowanie z ulicą Jesionową; 
▫ km rob. 1+090,60 - skrzyŜowanie z Kolejową. 

 

Włączenia dróg bocznych do analizowanych ulic zaprojektowano w formie skrzyŜowań 
prostych, wyokrąglając krawędzie jezdni łukami o promieniach z zakresu R=8,00÷17,00 m. 
Wyjątek stanowi tu skrzyŜowanie ulic Świerkowej, Nowomiejskiej i Jana Pawła II oraz ulic 
Świerkowej i Klonowej, na których zaprojektowano mini ronda, a takŜe skrzyŜowanie ulicy 
Świerkowej i Kolejowej, gdzie zastosowano skrzyŜowanie skanalizowane (wyspa dzieląca na 
wlocie podporządkowanym). 

Krawędzie zjazdów publicznych wyokrąglono łukami o promieniu R=5,00 m. Zjazdy 
indywidualne do posesji prywatnych projektuje się wg „Katalogu Powtarzalnych Elementów 
Drogowych”.  

Zakres robót na zjazdach z brukowej kostki betonowej grubości 8 cm zostanie ograniczony 
do granicy pasa drogowego, bądź do istniejącego ogrodzenia. Na zakończeniu zjazdów (tj. na 
granicy pasa drogowego lub na linii istniejącego ogrodzenia) zostanie ustawione obrzeŜe 
betonowe 8x30 cm na ławie betonowej z oporem na podsypce cementowo-piaskowej.  

NaleŜy pamiętać o zachowaniu ciągłości nawierzchni ścieŜek rowerowych i chodników w 
miejscach przecięcia z wjazdami z brukowej kostki betonowej. Nadrzędność ruchu rowerowego 
i pieszego oraz ciągłość ścieŜek i chodników jest waŜna z punktu widzenia bezpieczeństwa 
ruchu. Przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów występujące na wjazdach wykonanych          
z brukowej kostki betonowej, naleŜy wyznaczyć poprzez ułoŜenie kostki w innym kolorze. 
Dotyczy to równieŜ przejść dla pieszych usytuowanych na ścieŜkach rowerowych. 

Usytuowanie skrzyŜowań oraz zjazdów publicznych i indywidualnych pokazano w części 
rysunkowej na „Projekcie zagospodarowania terenu”.  

 
5.5. Dostępność chodników dla pieszych i osób niepełnosprawnych 

W miejscach przejść dla pieszych krawęŜniki zostały obniŜone do poziomu 0 cm powyŜej 
nawierzchni jezdni (maksymalnie 0,5-1,0 cm). W obrębie przejść dla pieszych w poziomie 
jezdni chodniki powinny być wyposaŜone w rampy o szerokości zgodnej z szerokością przejścia  
i pochyleniu 10 ÷ 12 % na długości co najmniej 0,90 m.  



Przebudowa ulicy Świerkowej w Suwałkach 

 

 

Przedsiębiorstwo „POLNET” Sp. z o. o. ul. Wypusty 3, 16-300 Augustów   14   

W rejonie ulicy Kolejowej przewidziano połączenie ciągów pieszo-rowerowych 
połoŜonych na róŜnych poziomach. Połączenie ciągów zostanie wykonane w postaci dwóch 
pochylni z brukowej kostki betonowej o pochyleniu podłuŜnym około 5÷6 % i szerokości 3,00 m  
(z obustronnymi poboczami o szerokości 0,50 m). Zastosowane pochylenie zapewnieni dostęp 
dla osób niepełnosprawnych poruszających się na wózkach inwalidzkich, bez konieczności 
wyposaŜania pochylni w spoczniki. Po obu stronach pochylni - na całej jej długości - zostaną 
zamontowane w poboczach gruntowych barierki typu olsztyńskiego o długości L=100,50 m. 

Ponadto przewidziano do odtworzenia istniejące schody i pochylnię w obrębie 
skrzyŜowania ulicy Świerkowej i Kolejowej. Elementy te zostaną wykonane z brukowej kostki 
betonowej i zabezpieczone obustronnie barierkami typu olsztyńskiego o długości L=14,50 m. 

 
5.6. Elementy bezpieczeństwa ruchu 

Na obszarze przebudowywanej ulicy i skrzyŜowań elementy związane z bezpieczeństwem 
ruchu występują w postaci azyli dla pieszych, słupków przeszkodowych w kształcie 
graniastosłupa (umieszczonych na wyspach dzielących) oraz barierek typu olsztyńskiego                 
(np. w obrębie pochylni), o długości pojedynczego przęsła 1,50 m i wysokości 1,20 m. Elementy 
te mają na celu zabezpieczenie i wydzielenie powierzchni przeznaczonych dla pieszych od ruchu 
kołowego. Beton do wykonania fundamentów pod słupki barierek powinien odpowiadać klasie 
betonu C-12/15.  

 

5.7. Zagospodarowanie zieleni 

Po wykonaniu nawierzchni jezdni poszczególnych ulic i skrzyŜowań oraz ciągów pieszych 
i rowerowych naleŜy uporządkować i przywrócić pierwotne funkcje terenom naruszonym  
w czasie budowy.  

Miejsca przeznaczone na wykonanie trawników naleŜy pokryć warstwą humusu gr. 10 cm, 
a następnie obsiać trawą. Powierzchnie humusowania, tj. projektowanych zieleńców, wynosi  
dla ulicy Świerkowej wraz z przyległymi -  6900 m2. 

Zaleca się zobowiązać wykonawcę do przeprowadzania typowych zabiegów 
pielęgnacyjnych w okresie wzrostu i minimum półrocznego okresu wegetacyjnego wykonanych 
powierzchni trawiastych. 

Częściowo adaptuje się istniejące zadrzewienie w ciągu poszczególnych ulic. Dopuszcza 
się w fazie wykończania robót i w okresie eksploatacji dosadzenie krzewów i roślin okrywowych 
wg odrębnych projektów lub dyspozycji Inwestora. 

 

6. Rozbiórki 

W ramach prac budowlano-drogowych przewiduje się całkowitą rozbiórkę istniejącej 
nawierzchni i elementów konstrukcji drogowych na niemal całym obszarze objętym 
opracowaniem projektowym. Wyjątek stanowi tu odcinek ulicy Świerkowej od km rob. 
1+090,00 do km rob. 1+180,50, gdzie załoŜono jedynie frezowanie istniejącej nawierzchni.  

Ponadto – w celu wykonania wzmocnienia, tj. ułoŜenia warstwy przeciwspękaniowej                
z geosiatki poniŜej warstwy wiąŜącej – w miejscach na początku i na końcu zakresów 
opracowania, załoŜono frezowanie istniejącej nawierzchni na połączeniu z nowoprojektowaną 
konstrukcją jezdni na szerokość około 0,75 m. 

W związku z przebudową istn. kanalizacji deszczowej, zachodzi konieczność 
zdemontowania: 

- istniejących wpustów deszczowych –  50 szt., 
- istniejących studni rewizyjnych Ø1200 mm – 3 szt., 
- istniejących studni rewizyjnych Ø1500 mm – 1 szt., 
- kanału Ø 200 mm około 232,0 m, Ø 400 mm około 50,0 m oraz Ø 600 mm około 36,5 m. 
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 Dodatkowo w ramach prac rozbiórkowych naleŜy przewidzieć demontaŜ istniejących 
latarni oświetleniowych w ilości około 53 sztuk.  
 

Uwagi dotyczące rozbieranych warstw konstrukcji jezdni 

Nawierzchnię bitumiczną naleŜy usunąć za pomocą specjalistycznych frezarek lub innych 
urządzeń mechanicznych do rozbiórki, posiadanych przez wykonawcę. 

Rozbiórki ręczne moŜna stosować m.in. w obszarze linii krawęŜnika, linii obrzeŜa oraz 
istniejących ciągów pieszych.  

 

Sposób wykorzystania materiału rozbiórkowego 

Materiał uzyskany z rozbiórek nawierzchni, elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego 
czy materiałów brukarskich stanowi własność zarządcy drogi i naleŜy go zagospodarować 
zgodnie z zaleceniami Inwestora. Wykonawca robót, przystępując do prac rozbiórkowych, 
powinien ponadto dokonać wyceny robót związanych z rozbiórką elementów małej architektury. 

Miejsce składowania oraz sposób postępowania z materiałem rozbiórkowym zostanie 
szczegółowo określony w Warunkach Umowy pomiędzy Inwestorem a Wykonawcą i powinien 
uwzględniać aktualne obowiązujące przepisy. 

Elementy i materiały rozbiórkowe - uzyskane w wyniku rozbiórki nawierzchni i chodników 
- nie nadające się do powtórnego zuŜycia, naleŜy zagospodarować zgodnie z Ustawą o odpadach 
z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 39 poz. 251 z 2007 r.). 

 

7. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu 
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz. 430  
z 1999 r.). 

Przy wyborze optymalnej konstrukcji jezdni uwzględniono wpływ takich czynników jak: 
przewidywane obciąŜenie ruchem, warunki gruntowo-wodne i głębokość przemarzania dla 
analizowanego terenu (hz = 1,40 m). Jako materiały wyjściowe posłuŜyły badania geotechniczne 
sporządzone dla potrzeb przedmiotowej inwestycji, załoŜenia określone w SIWZ oraz 
uzgodnienia przeprowadzone z Inwestorem.  

Przyjęto następujące typy konstrukcji nawierzchni: 

�  ulice Świerkowa, Nowomiejska i Jana Pawła II (w miejscu rozbiórki istniejącej nawierzchni 
oraz na poszerzeniach jezdni): 

▫ warstwa ścieralna z AC 8 S  grubości 5 cm; 
▫ warstwa wiąŜąca z AC 16 W grubości 6 cm; 
▫ podbudowa zasadnicza z AC 16 P grubości 7 cm; 
▫ podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie 

grubości 20  cm; 
▫ warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubości 20 cm; 
▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm; 
 

� ulica Świerkowa (w miejscu wykonania nakładki wzmacniającej): 

▫ warstwa ścieralna z AC 8 S  grubości 5 cm; 
▫ warstwa wiąŜąca z AC 16 W grubości 6 cm; 
▫ warstwa wyrównawcza z AC grubości około 3 cm; 
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� przejezdna wyspa środkowa mini ronda, dodatkowe wybrukowania nawierzchni pomiędzy 
wlotem i wylotem skrzyŜowania oraz przejezdne wyspy dzielące równoległe: 

▫ warstwa ścieralna z kostki kamiennej 9/11 grubości 10 cm; 
▫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm; 
▫ podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 27  cm; 
▫ warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubości 20 cm; 
▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm; 
 

� azyle dla pieszych i rowerzystów na przejezdnych wyspach dzielących: 

▫ warstwa ścieralna z brukowej kostki betonowej grubości 8 cm; 
▫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm; 
▫ podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 29 cm; 
▫ warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubości 20 cm; 
▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm; 

 

� skrzyŜowania  i zjazdy publiczne na drogi boczne w ciągu ulicy Świerkowej: 

▫ warstwa ścieralna z AC 8 S  grubości 5 cm; 
▫ warstwa wiąŜąca z AC 16 W grubości 6 cm; 
▫ podbudowa zasadnicza z AC 16 P grubości 7 cm; 
▫ podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie 

grubości 20  cm; 
▫ warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubości 20 cm; 
▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm; 

 

� zjazdy indywidualne i publiczne z brukowej kostki betonowej: 

▫ warstwa ścieralna z brukowej kostki betonowej grubości 8 cm (kolor grafitowy); 
▫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm; 
▫ podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 20  cm; 
▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm; 

 

� zatoki postojowe (parkingi): 

▫ warstwa ścieralna z brukowej kostki betonowej grubości 8 cm (kolor szary); 
▫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm; 
▫ podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 20  cm; 
▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm; 

 

� chodniki, ścieŜki rowerowe oraz ciągi pieszo-rowerowe: 

▫ warstwa ścieralna z brukowej kostki betonowej grubości 8 cm  
  (chodnik - kostka szara z fazką, ścieŜka rowerowa - kostka czerwona bez fazki,  
   ciąg pieszo-rowerowy - kostka szara i czerwona bez fazki); 
▫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm; 
▫ podbudowa z kruszywa naturalnego doziarnionego w 50% kruszywem łamanym 0/31,5 mm 

stabilizowanego mechanicznie grubości 15  cm, 
      ▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm; 
 

� ścieŜki rowerowe (nawierzchnia bitumiczna): 

▫ warstwa ścieralna z AC 5 S grubości 5 cm;  
▫ podbudowa z kruszywa naturalnego doziarnionego w 50% kruszywem łamanym 0/31,5 mm 

stabilizowanego mechanicznie grubości 20  cm; 
      ▫ warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa grubości 10 cm; 
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� zatoki autobusowe: 

▫ warstwa ścieralna z kostki kamiennej 9/11 grubości 10 cm; 
▫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm; 
▫ podbudowa betonowa z betonu C 16/20 (B-20) grubości 24  cm; 
▫ warstwa odcinająca grubości 10 cm. 

 

Konstrukcję i technologię na zatokach autobusowych zaprojektowano dla kategorii ruchu            
o jeden wyŜszej niŜ kategoria jezdni. Nawierzchnię zatok autobusowych naleŜy uszczelnić 
Ŝywicą epoksydową o duŜej wytrzymałości. 

 

8. Zestawienie powierzchni 

Zakres robót związanych z przebudową ulicy Świerkowej w Suwałkach obejmuje 
wykonanie robót polegających na zagospodarowaniu terenu poprzez wykonanie nawierzchni 
ulic, skrzyŜowań, zatok, zjazdów, chodników, ścieŜek rowerowych, ciągów pieszo-rowerowych 
oraz terenów zielonych. 

 

Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenów pasa 
drogowego zamieszczono w poniŜszej tabeli.  

 

Rodzaj powierzchni Powierzchnia 

Ulica Świerkowa 

Nawierzchnia jezdni bitumicznej 
Nawierzchnie z kostki kamiennej 9/11 gr. 10 cm 
Nawierzchnie parkingów z brukowej kostki 
betonowej gr. 8 cm 
Chodniki z brukowej kostki betonowej gr. 8 cm 
ŚcieŜki z brukowej kostki betonowej gr. 8 cm 
ŚcieŜki o nawierzchni bitumicznej gr. 5cm 
Ciągi pieszo-rowerowe z brukowej kostki 
betonowej gr. 8 cm 
SkrzyŜowania o nawierzchni bitumicznej 
Zjazdy o nawierzchni bitumicznej 
Zjazdy z brukowej kostki betonowej gr. 8 cm 
Ścieki przykrawęŜnikowe z kostki kamiennej 
9/11 gr. 10 cm 
Pobocza gruntowe (obręb pochylni) 
Zieleńce (trawniki) 

- pow. 10025,00 m2 
- pow.     827,50 m2 
- pow.     265,50 m2 

 
- pow.   4671,00 m2 

- pow.   1554,00 m2 

- pow.     546,00 m2 

- pow.   1920,00 m2 

 

- pow.   1141,50 m2 

- pow.     146,80 m2 

- pow.   2135,30 m2 

- pow.       22,80 m2 

 
- pow.       58,50 m2 

- pow.   6900,00 m2 

 

9. Oznakowanie - stała organizacja ruchu 

Oznakowanie poziome oraz oznakowanie pionowe, zaprojektowano w oparciu 
o „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach ” ( Dz.U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 
grudnia 2003 r.). Urządzenia bezpieczeństwa ruchu zostaną rozmieszczone zgodnie  
z obowiązującymi przepisami. 
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10. Wykonanie robót 

10.1. Roboty przygotowawcze 

W ramach robót przygotowawczych naleŜy dokonać wytyczenia punktów osi i krawędzi 
jezdni poszczególnych ulic oraz punktów wysokościowych. Do wytyczenia naleŜy wykorzystać 
dane zawarte na planach tyczenia. W ramach tych prac naleŜy równieŜ zabezpieczyć lub 
przenieść istniejące punkty osnowy geodezyjnej. 

Roboty przygotowawcze obejmują ponadto wycinkę drzew i Ŝywopłotów znajdujących się 
w obrębie przedmiotowej inwestycji, a takŜe usunięcie warstwy humusu z powierzchni pasa 
drogowego do pełnej głębokości jej zalegania. 

W ramach prac przygotowawczych przewiduje się równieŜ rozbiórkę istniejącej 
nawierzchni drogowej oraz występującego oznakowania pionowego. 

Kolidujące z projektem przebudowy rozpatrywanych ulic urządzenia infrastruktury 
technicznej naleŜy przebudować zgodnie z poszczególnymi projektami branŜowymi. 

 
10.2. Roboty ziemne 

Przewiduje się wykonanie robót ziemnych według następującego sposobu: 
� usunięcie warstwy humusu na pełną głębokość jej zalegania (około 15 cm); 
� dla odcinków drogi i ciągów w wykopie: 

− wykonanie wykopów z zapewnieniem prawidłowego odwodnienia na czas prowadzenia 
robót; 

− wykonanie kolejnych warstw konstrukcji nawierzchni; 

� dla odcinków drogi i ciągów w nasypie: 

− wykonanie nasypów warstwami z wymaganym zagęszczeniem, z materiałów 
spełniających wymagania specyfikacji technicznych; 

− wykonanie kolejnych warstw konstrukcji nawierzchni. 
 

W przypadku wystąpienia trudności w osiągnięciu wymaganego wskaźnika zagęszczenia 
podłoŜa gruntowego lub wykonywanych nasypów, zagęszczany grunt naleŜy uzdatnić poprzez 
doziarnienie odpowiednimi frakcjami. 

Dokumentacja projektowa zakłada wykonanie wzmocnienia słabego podłoŜa gruntowego 
poprzez ułoŜenie dodatkowej warstw podłoŜa nawierzchni z gruntu stabilizowanego spoiwem 
(cementem) grubości 20 cm o odpowiedniej wytrzymałości.  

W czasie wykonywania robót ziemnych naleŜ chronić grunty przed rozmakaniem poprzez 
stosowanie odpowiednich zabezpieczeń. Z terenu robót ziemnych naleŜy oprowadzać wody 
opadowe i powierzchniowe poprzez stosowanie właściwego odwodnienia. 

W obrębie występującego uzbrojenia podziemnego wszelkie roboty ziemne naleŜy 
wykonywać ze szczególną ostroŜnością, przestrzegając wymaganych norm i wymagań w tym 
zakresie. 
 

10.3. Podbudowa 

Przewiduje się wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
0/31,5 o odpowiedniej grubości, którą naleŜy ułoŜyć na warstwie gruntu stabilizowanego 
cementem.  

Materiał na warstwę podbudowy powinien pochodzić z przekruszenia skał litych. 
 

10.4. Nawierzchnia 

Do wytwarzania mieszanek mineralno-bitumicznych na warstwy ścieralne, wiąŜące oraz 
górne warstwy podbudowy naleŜy stosować kruszywo łamane pochodzące z przekruszenia skał 
litych. Nie stosować kruszyw ze skał wapiennych. 
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11. Kanalizacja deszczowa 

Wody opadowe i roztopowe z przebudowywanej ulicy i skrzyŜowań objętych 
opracowaniem zostaną odprowadzone do istniejącego systemu kanalizacji deszczowej bądź do 
nowych odcinków kanalizacji deszczowej o odpowiedniej średnicy, zgodnie z ustaleniami                  
z Zamawiającym. Ostatecznie przyjęto: 
� na odcinku od początku zakresu opracowania do skrzyŜowania z ulicą Modrzewiową zostanie 

wykorzystany istniejący kolektor deszczowy Ø 500÷600 mm, zlokalizowanych w ulicy 
Świerkowej; 

� na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Klonową do skrzyŜowania z ulicą Lipową zostanie 
wykorzystany istniejący kolektor deszczowy Ø 400 mm, zlokalizowany w ulicy Świerkowej; 

� w okolicy skrzyŜowania ulicy Świerkowej z ulicą Klonową zostanie wybudowany nowy 
odcinek kanalizacji deszczowej Ø 315 mm, który następnie naleŜy włączyć do kolektora 
deszczowego projektowanego przez Konsorcjum Budowlane KONS-BUD S.A.  
w Suwałkach; 

� na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Jesionową do skrzyŜowania z ulicą Kolejową zostanie 
wybudowany nowy odcinek kanalizacji deszczowej Ø 500 mm, który następnie naleŜy 
włączyć do istniejącego kolektora deszczowego Ø 600 mm w ulicy Kolejowej. 

 
Nowoprojektowane kolektory kanalizacji deszczowej, wykonane z karbowanych rur 

plastikowych PP stosowanych do kanalizacji zewnętrznych o wytrzymałości SN 8 i łączonych na 
uszczelki gumowe, zostały - w miarę moŜliwości - zlokalizowane poza jezdniami 
rozpatrywanych ulic, tj. w pasach zieleni, zatokach postojowych oraz ciągach pieszych  
i rowerowych.  

W miejscach włączenia projektowanych kanałów do istniejącej sieci kanalizacji 
deszczowej, wykorzystuje się istniejące studnie betonowe. Trzeba jednak zastąpić nowymi 
wszystkie elementy studni, które ulegną uszkodzeniu lub ich stan nie będzie pozwalał na 
powtórne uŜycie.  

Projektuje się studnie rewizyjne przelotowe i połączeniowe o średnicach Ø 1200 mm            
i Ø 1500 mm. Studnie powinny być wykonane z betonu wibroprasowanego klasy C35/45, 
wodoszczelnego W8, mrozoodpornego F-150. Część denna studni powinna być wykonana jako 
monolityczny element prefabrykowany. Zaleca się stosowanie dennic z wyprofilowaną kinetą 
przeznaczoną do przepływu ścieków i łączenia kanałów. Dennice powinny posiadać nawiercone 
otwory do osadzenia króćców połączeniowych lub osadzenia uszczelek, o średnicach zgodnych  
z dokumentacją projektową. Zastosowane elementy pokrywowe wyposaŜone są w otwory 
przystosowane do włazów kanałowych o średnicy Ø 600 mm. Na pokrywach naleŜy 
zamontować typowe włazy Ŝeliwne Ø 600 mm klasy D400 (właz typu cięŜkiego, okrągły                    
z wentylacją) z pierścieniem odciąŜającym w przypadku studni zlokalizowanych w jezdni ulic           
i parkingów oraz typowe włazy Ŝeliwne Ø 600 mm klasy D400 bez pierścieni odciąŜających             
w przypadku studni umiejscowionych w pasach zieleni oraz ciągach pieszych i rowerowych.  

Połączenia elementów dennych z kręgami lub pokrywami naleŜy wykonać za pomocą 
uszczelek gumowych lub tradycyjnie przy pomocy zaprawy wodoszczelnej. Komory studni 
naleŜy wyposaŜyć w stopnie złazowe zamocowane mijankowo w dwóch rzędach, o rozstawie 
około 30 cm. W przypadku zastosowania prefabrykatów, nie jest wymagane stosowanie izolacji 
przeciwwilgociowej i antykorozyjnej. Połączenia styków rurociągu naleŜy łączyć na uszczelki 
gumowe. Przejścia kanałów przez ściany studzienek naleŜy wykonać jako szczelne, w stopniu 
uniemoŜliwiającym infiltrację wody gruntowej i eksfiltrację ścieków. MoŜliwe jest to dzięki 
zastosowaniu pierścieni szczelnych, łączących beton i plastik (np. PCW, PEHD, PE i inne), 
króćców połączeniowych lub poprzez wywiercenie otworów przystosowanych do osadzenia 
uszczelek. 
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Projektowane wpusty deszczowe zwykłe i krawęŜnikowe (tzw. wpusty boczne) zostaną 
rozlokowane zgodnie z zasadami obowiązującymi przy projektowaniu kanalizacji deszczowej                 
i dostosowane do nowego ukształtowania terenu oraz projektowanej linii krawęŜnika. UmoŜliwi 
to tym samym właściwe odwodnienie przebudowywanych ulic, skrzyŜowań oraz budowanych 
ciągów pieszych i rowerowych. Do zbierania wód opadowych projektuje się studzienki ściekowe 
betonowe Ø 500 mm z osadnikami, zabezpieczone wpustami ściekowymi ulicznymi Ŝeliwnymi 
(klasy D 400 i C250), montowanymi bezpośrednio na betonowej płycie odciąŜającej studzienki 
ściekowej. Do wykonania przykanalików zastosowane zostaną karbowane rury plastikowe  
PP Ø 200 mm. Przejścia przez betonowe ściany studzienek naleŜy wykonać w tulei ochronnej  
z uszczelką. Połączenia styków rurociągu naleŜy łączyć na uszczelki gumowe. Połączenie 
rurociągu ze studnią rewizyjną i wpustem naleŜy wykonać za pomocą pierścieni szczelnych, 
łączących beton i plastik (np. PVC, PEHD, PE i inne). Włączenie przykanalików do studni 
rewizyjnej wykonać za pomocą kaskad wewnętrznych i zewnętrznych. 
 

W celu odprowadzenia do kanalizacji deszczowej wód opadowych z nawierzchni jezdni 
zaprojektowano ścieki przykrawęŜnikowe. Rynny zostaną wykonane przy niemal wszystkich 
wpustach przykrawęŜnikowych, na długości ok. 1 m z obu stron wpustu.  

 

Ścieki zostaną wykonane z dwóch rzędów kostki granitowej (nieregularnej lub rzędowej) 
na podsypce cementowo-piaskowej. ObniŜenie kostki ścieku w stosunku do krawędzi 
nawierzchni (głębokość rynny) powinno być zgodne z dokumentacją projektową. Ścieki 
przykrawęŜnikowe naleŜy ułoŜyć na podsypce cementowo-piaskowej (gr. 5 cm), wykonanej na 
ławie betonowej z oporem (gr. 20 cm). Szerokość spoin między poszczególnymi kostkami nie 
powinna przekraczać 12 mm. Spoiny wypełnić zaprawą cementowo-piaskową na sucho,  w celu 
uzyskania lepszych walorów estetycznych. 

Ze względu na zmianę ukształtowania terenu przebudowywanej ulicy i skrzyŜowań 
przewiduje się ponadto wymianę istniejących włazów Ŝeliwnych na studniach rewizyjnych 
kanalizacji deszczowej w zakresie objętym opracowaniem projektowym. Nowe włazy zostaną 
dostosowane do projektowanej linii krawęŜnika oraz ukształtowania wysokościowego ulic.  

 

12. Kanalizacja sanitarna 

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiającym i gestorem sieci, w dokumentacji projektowej 
zaznaczono rezerwy terenu pod przyszłościowe trasy kanalizacji sanitarnej.  

Projektant załoŜył regulację oraz wymianę wszystkich istniejących włazów na kanale 
sanitarnym w zakresie objętym opracowaniem, za wyjątkiem studni nowoprojektowanych, bądź 
projektowanych według odrębnych opracowań. Ostateczną decyzję o konieczności wymiany 
poszczególnych włazów podejmie Wykonawca w porozumieniu z Inspektorem Nadzoru. 

 

13. Sieć wodociągowa 

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiającym i gestorem sieci, w dokumentacji projektowej 
zaznaczono rezerwy terenu pod przyszłościowe trasy sieci wodociągowej.  

Projektant załoŜył regulację oraz wymianę wszystkich istniejących zasuw na sieci 
wodociągowej w zakresie objętym opracowaniem, za wyjątkiem sieci nowoprojektowanych, 
bądź projektowanych według odrębnych opracowań. Ostateczną decyzję o konieczności 
wymiany poszczególnych zasuw wodociągowych podejmie Wykonawca w porozumieniu                      
z Inspektorem Nadzoru. 
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14. Sieć ciepłownicza 

W ramach przebudowy przedmiotowej ulicy przewidziano moŜliwość rozbudowy 
istniejącej sieci ciepłowniczej poprzez ułoŜenie pod nawierzchnią jezdni przepustów z rur 
stalowych Ø 500, 400 oraz 350 mm o łącznej długości 49,00 m. Lokalizacja przepustów zgodnie                               
z zaleceniami gestora sieci, tj. Przedsiębiorstwa Energetyki Cieplnej w Suwałkach Sp. z o.o. 

Projektant załoŜył regulację oraz wymianę wszystkich istniejących włazów na sieci 
ciepłowniczej w zakresie objętym opracowaniem, za wyjątkiem włazów komór nowo-
projektowanych, bądź projektowanych według odrębnych opracowań. Ostateczną decyzję                   
o konieczności wymiany poszczególnych włazów podejmie Wykonawca w porozumieniu                    
z Inspektorem Nadzoru. Ponadto, naleŜy zwrócić szczególną uwagę na fakt, iŜ rzędne 
posadowienia istniejących włazów na komorach ciepłowniczych nie mogą zostać obniŜone. 

 

15. Sieć telekomunikacyjna i kanał teletechniczny 

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiającym, w dokumentacji technicznej uwzględniono 
zaprojektowanie  kanału teletechnicznego w zakresie objętym opracowaniem. Do jego budowy 
zostaną uŜyte rury HDPE Ø 110 mm w przypadku ich układania pod nawierzchnią jezdni, zatok 
i zjazdów, rury PVC Ø 110 mm przy prowadzeniu kanałów teletechnicznych w pasach zieleni 
oraz ciągów pieszych i rowerowych, a takŜe studnie SK-1 (co około 50 m) i SKR-1 na 
załamaniach projektowanego kanału. 

Ponadto, w związku z przebudową ulicy Świerkowej w Suwałkach, zachodzi potrzeba 
wyregulowania włazów na istniejących studniach telekomunikacyjnych, w celu dostosowania 
pokryw do nowego ukształtowania terenu.  

SkrzyŜowania sieci telekomunikacyjnej z innymi istniejącymi i projektowanymi mediami, 
jak równieŜ przejścia poprzeczne pod ulicami, zatokami oraz zjazdami, naleŜy zabezpieczyć 
dwudzielnymi rurami osłonowymi. 

Projektant załoŜył regulację oraz wymianę wszystkich istniejących włazów na sieci 
telekomunikacyjnej w zakresie objętym opracowaniem, za wyjątkiem nowoprojektowanych 
studni, bądź projektowanych według odrębnych opracowań. Ostateczną decyzję o konieczności 
wymiany poszczególnych włazów na studniach telekomunikacyjnych podejmie Wykonawca              
w porozumieniu z Inspektorem Nadzoru. 

 

16. Sieć energetyczna i oświetlenie uliczne 

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiającym i gestorem sieci, w dokumentacji projektowej 
naleŜy ująć jedynie budowę/przebudowę oświetlenia ulicznego, natomiast wszelkie kolizje 
wynikające ze zmiany sposobu zagospodarowania terenu zostaną rozwiązane według odrębnej 
dokumentacji projektowej.  

 

Projektuje się obwody oświetleniowe z oprawami typowo drogowymi dla oświetlenia ulic 
oraz z oprawami parkowymi dla oświetlenia ciągów pieszych i rowerowych, mocowanych na 
słupach aluminiowych, stoŜkowych, bez szwu, anodowanych, gdzie minimalna grubości anody 
wynosi nie mniej niŜ 20µm. Oprawy pracujące w systemie redukcji mocy naleŜy wyposaŜyć               
w źródła światła 100 W i 70W. 

Do zasilenia latarń projektuje się linię kablową doziemną kablem YAKXS 4x35 mm2. Typ 
słupów, jak równieŜ opraw, moŜe ulec zmianie na podstawie zastosowania materiałów                        
o identycznych parametrach technicznych oraz za bezpośrednią zgoda Inwestora. 

Projektowane obwody oświetleniowe i rozstaw punktów świetlnych - dostosowany  
do układu ulic - zasilić naleŜy z przebudowywanych istniejących trzech wieloobwodowych szaf 
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oświetleniowych. Podłączenie obwodów oświetleniowych naleŜy wykonać w taki sposób,  
aby zachować równomierność obciąŜenia dla poszczególnych faz. 

Kolizje z sieciami NN oraz SN wymagające przebudowy (przełoŜenia, bądź budowy 
nowego odcinka linii) - zgodnie z propozycją umowy i warunkami technicznymi 
przedstawionymi Inwestorowi - podlegają przebudowie wg odrębnego opracowania, które 
wykona PGE Dystrybucja S.A Zakład Sieci Suwałki, własnym sumptem i staraniem. 

W miejscach kolizji projektowanej sieci oświetlenia drogowego z innymi sieciami oraz 
istniejących sieci NN i SN z projektowanymi elementami ulic oraz ciągów pieszych                             
i rowerowych, naleŜy wybudować przepusty kablowe z rur osłonowych dwudzielnych oraz 
pełnych, wykonanych zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami. 

 

17. Wpływ inwestycji na środowisko 

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. (Dz. U. Nr 257, 
poz. 2573), projektowana przebudowa ulicy Świerkowej, Nowomiejskiej i Klonowej nie jest 
zaliczana jako przedsięwzięcie mogące znacząco oddziaływać na środowisko.  
 

Eliminacja ujemnego wpływu na środowisko i zdrowie ludzi  

Zakres modernizacji dotyczy istniejących ulic i skrzyŜowań, w związku z czym nie tworzy 
nowych źródeł uciąŜliwości oraz szkodliwego wpływu na środowisko. Proponowane 
rozwiązania projektowe nie ingerują w stan środowiska naturalnego.  

 

Przebudowę ulic i skrzyŜowań zaprojektowano w taki sposób, aby zarówno ich budowa, jak 
i eksploatacja nie miała negatywnego wpływu na środowisko. Projektowane mini ronda dzięki 
płynnemu przebiegowi ruchu oraz swej zwartości będą mniej uciąŜliwe w zakresie emisji hałasu 
drogowego i toksycznych składników spalin, w porównaniu ze skrzyŜowaniami                                 
z pierwszeństwem przejazdu o takim samym lub zbliŜonym obciąŜeniu ruchu.  

Przebudowa rozpatrywanych odcinków ulic, a takŜe budowa zatok autobusowych                        
i postojowych, zjazdów, chodników i ścieŜek rowerowych, spowoduje konieczność 
nieznacznych zmian ukształtowania terenu.  

 

Największymi uciąŜliwościami dla środowiska będą roboty ziemne związane z wykopami 
prowadzonymi w czasie budowy. Zmiany w środowisku, wynikające z prowadzenia prac 
ziemnych, będą miały charakter bezpośredni i odwracalny. Roboty budowlane mogą być 
wykonywane etapowo. 

Nowa konstrukcja nawierzchni zwiększy komfort i bezpieczeństwo uŜytkowników ruchu 
oraz wpłynie na poprawę płynności jazdy. W efekcie będzie to skutkowało ograniczeniem 
ujemnego wpływu na środowisko oraz zdrowie ludzi. 

 

Przebudowa kanalizacji deszczowej będzie miała wyłącznie pozytywny wpływ na 
środowisko, bowiem wody opadowe, spływające z terenów ukształtowanych, będą znacznie 
sprawniej zbierane z powierzchni ulic. Wprowadzone zostaną do istniejącego systemu 
kanalizacyjnego. Ponadto nie będą niszczyć istniejącego zagospodarowania terenu. 

Przebudowa pozostałych sieci uzbrojenia technicznego, tj. oświetlenia ulicznego, nie będzie 
miała negatywnego wpływu na środowisko. 

 

Zagospodarowanie zieleni 

W granicach istniejących pasów drogowych przebudowywanych ulic zinwentaryzowano 
nasadzenia drzew złoŜone głównie z jesionów, świerków, lip, topoli, brzóz, klonów oraz drzew 
ozdobnych i owocowych. Istniejący drzewostan oraz liczne zakrzaczenia, nie stanowiące Ŝadnej 
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wartości uŜytkowej, jednak uniemoŜliwiają przeprowadzenie prac budowlanych przy realizacji 
inwestycji. 

W trakcie realizacji przedmiotowej inwestycji zajdzie konieczność usunięcia drzew                 
i krzewów kolidujących z projektowaną przebudową ulic i skrzyŜowań, z wykonaniem zatok, 
zjazdów, ciągów pieszych i ścieŜek rowerowych, z przebudową infrastruktury technicznej oraz  
z zapewnieniem wymaganej skrajni drogowej i pól widoczności.  

NaleŜy wyciąć łącznie 296 sztuk drzew, w tym 252 sztuk drzew. Ponadto 17 sztuk drzew              
z gatunku sumak octowiec, świerk oraz jałowiec zostało przewidzianych do przesadzenia 
(drzewa poniŜej 5 lat).  

Poza tym do usunięcia przewidziano odcinki istniejącego Ŝywopłotu o łącznej powierzchni 
201,00 m2 (wykonanego z drzew i krzewów z gatunku: śliwa ałycza, ligustr pospolity, robinia 
akacjowa, bez czarny, berberys, jałowiec i Ŝywotnik zachodni), a takŜe dzikie skupiska robinii 
akacjowej, bzu czarnego i śliwy ałyczy o łącznej powierzchni 141,00 m2. Oprócz tego naleŜy 
równieŜ usunąć istniejący karcz (Ø 70 cm) w obrębie skrzyŜowania ulicy Świerkowej z ulicą 
Modrzewiową. Miejsca powstałe po karczowaniu zostaną pokryte humusem i zasiane trawą. 

Zmiany w środowisku, wynikające z prowadzenia robót ziemnych, będą miały charakter 
odwracalny. Po wykonaniu nawierzchni ulicy i ciągów naleŜy uporządkować i przywrócić 
pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy 

 
18. Uwagi 

Występujące punkty osnowy geodezyjnej naleŜy zachować nienaruszone w terenie.  
W przypadku zniszczenia, uszkodzenia lub przesunięcia naleŜy dokonać ich wznowienia przez 
uprawnionego geodetę.  

W sąsiedztwie wszystkich urządzeń podziemnych niezbędne roboty rozbiórkowe oraz 
roboty ziemne naleŜy wykonywać ręcznie, z zachowaniem szczególnej ostroŜności. 

W przypadku studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej, i studni sieci telekomunikacyjnej 
oraz zaworów sieci wodociągowej i gazowej, naleŜy dokonać ich regulacji pionowej  
i dostosować do rzędnych nowej nawierzchni ulic, zatok, ciągów pieszych i rowerowych oraz 
projektowanej linii krawęŜnika lub linii obrzeŜa. 

W celu dowiązania konstrukcji nawierzchni przebudowywanych ulic do terenu istniejącego 
w miejscach początku i końca poszczególnych zakresów opracowania, w dokumentacji 
technicznej Projektant załoŜył frezowanie na długości około 5,00 m na średnią głębokość 4 cm. 
Koszt wykonania w/w zabiegu Wykonawca powinien uwzględnić w ofercie. 

Dodatkowo naleŜy przewidzieć rezerwę kosztów na ewentualne rozbiórki i odtworzenia 
chodników, w miejscu styku nowoprojektowanych ciągów pieszych z istniejącymi. 

 

19.  Zalecenia końcowe 

W przypadku znacznego przesunięcia czasowego wykonania przedmiotowej inwestycji 
wobec okresu sporządzenia dokumentacji projektowej i moŜliwą zmianę warunków 
realizacyjnych, przed przystąpieniem do robót zaleca się przeprowadzenie weryfikacji zgodności 
dokumentacji technicznej z istniejącym zagospodarowaniem terenu, w celu naniesienia 
niezbędnych i uzasadnionych korekt. 

Zgodnie z zaleceniem Inwestora do przebudowy poszczególnych elementów ulicy tj.: 

jezdni, chodników, parkingów, ścieŜek rowerowych, zatok autobusowych, ciągów pieszo-

rowerowych, moŜna przystąpić po uprzedniej przebudowie sieci zlokalizowanych pod 

wymienionymi elementami ulicy.  
Roboty naleŜy prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami Prawa Budowlanego, BHP 

oraz opracowaniem BIOZ, w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczeństwa pracownikom 
pracującym na budowie jak i uŜytkownikom drogi.  
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Oznakowanie robót naleŜy wykonać zgodnie ze „Szczegółowymi warunkami technicznymi 
dla znaków drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkami ich 
umieszczania na drogach ” ( Dz.U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).   

Dopuszcza się wykonywanie robót drogowych pod ruchem z zajęciem połowy jezdni, pod 
warunkiem zachowania bezpieczeństwa ruchu i osób pracujących w strefie budowy.  

Na odcinkach, gdzie roboty ziemne będą wykonywane w głębokich wykopach, naleŜy 
całkowicie zamknąć ruch i skierować go na wyznaczone w tym celu objazdy. 

Wykonawca wykona, uzgodni i przedłoŜy Inwestorowi do zatwierdzenia „Projekt 
tymczasowego oznakowania robót na czas budowy”, uzaleŜniony od posiadanego zaplecza 
maszyn oraz przyjętych metod i rozwiązań wykonawczych. 

 
Rzędne wysokościowe chodników, ścieŜek rowerowych, ciągów pieszo-rowerowych, 

zjazdów oraz zieleńców w okolicach występowania komór ciepłowniczych naleŜy bezwzględnie 

dostosować do istniejących rzędnych wysokościowych tych komór. 
 

 

 OpracowanieOpracowanieOpracowanieOpracowanie::::                                Projektant: Projektant: Projektant: Projektant:     
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C Z Ę Ś ĆC Z Ę Ś ĆC Z Ę Ś ĆC Z Ę Ś Ć     O P I S O W AO P I S O W AO P I S O W AO P I S O W A  

 

1. Zakres robót oraz kolejność ich realizacji 

Zakres robót obejmuje wymogi zamówienia publicznego pod nazwą „Przebudowa ulicy 

Świerkowej w Suwałkach”. 

Składają się na to prace w obrębie branŜy drogowej, sanitarnej (kanalizacja deszczowa), 

telekomunikacyjnej i energetycznej (oświetlenie uliczne). Szczegóły techniczne zawarto  

w projektach wykonawczych, na podstawie których opracowano niniejszą informację. 
 

Kolejność realizacji robót 

1.1. Roboty przygotowawcze, roboty pomiarowe. 

1.2. Roboty rozbiórkowe. 

1.3. Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej. 

1.4. Przebudowa oświetlenia ulicznego. 

1.5. Budowa kanału teletechnicznego. 

1.6. Roboty ziemne: wykopy, nasypy, koryta, profilowanie i zagęszczanie podłoŜa. 

1.7. Wykonanie warstwy odcinającej oraz warstwy stabilizacji gruntu cementem. 

1.8. Podbudowa z kruszywa łamanego i naturalnego stabilizowanego mechanicznie. 

1.9. Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych. 

1.10. Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych. 

1.11. Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej oraz kostki kamiennej. 

1.12. Oznakowanie: ustawienie znaków pionowych i malowanie znaków poziomych. 

1.13. Elementy ulic: obrzeŜa chodnikowe, krawęŜniki betonowe i kamienne, chodniki i ścieŜki 

rowerowe z kostki betonowej. 

1.14. Roboty wykończeniowe. 

 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

Na terenie planowanej inwestycji występują urządzenia infrastruktury technicznej nie 

związanej z drogą, w skład której wchodzą: 

� sieć energetyczna NN i SN (napowietrzna i kablowa); 

� sieć telekomunikacyjna (napowietrzna i kablowa); 

� sieć gazowa; 

� sieć ciepłownicza; 

� sieć wodociągowa, sieć kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej. 
 

Nie wyklucza się istnienia w terenie urządzeń podziemnych nie naniesionych na mapach. 
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3. Wskazanie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagroŜenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

Elementy istniejącego zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagroŜenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

� napowietrzne  linie elektroenergetyczne SN; 

� uzbrojenie podziemne, a w szczególności odcinki sieci gazowej i kablowe linie energetyczne 

będące pod napięciem - ze względu na prowadzenie robót w ich pobliŜu; 

� wszystkie obiekty naziemne zlokalizowane w bezpośrednim sąsiedztwie wykonywanych 

wykopów. 

 

Elementy projektowanego zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagroŜenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

 

W czasie prac związanych z wykonywaniem wykopów pod poszczególne sieci uzbrojenia 

naleŜy zwracać uwagę na występujące kolizje, a przede wszystkim bliskość sieci sanitarnej 

(kanalizacji deszczowej i sanitarnej), sieci gazowej, wodociągowej, telekomunikacyjnej 

i przewodów elektrycznych. ZagroŜenie stwarza takŜe praca w wykopach  i uŜywanie 

elektronarzędzi przez pracowników (zwłaszcza w środowisku mokrym).  

W przypadku wykonywania robót związanych z przełoŜeniem istniejących doziemnych linii 

kablowych oraz z ustawieniem latanii oświetleniowych, operator sprzętu będzie kierowany przez 

przeszkolonego pracownika. 

 

Nie zachowanie zasad BHP, a takŜe szczególnej ostroŜności moŜe grozić bezpośrednim 

zagroŜeniem dla zdrowia, a nawet Ŝycia pracowników. 

 

4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagroŜeń występujących podczas realizacji robót 

budowlanych 

Zgodnie z wykazem zawartym w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 

2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia Dz.U. 03.120.1126 z dnia 10 lipca 2003 r w trakcie realizacji 

przedmiotowej inwestycji prowadzone będą następujące rodzaje robót budowlanych, 

stwarzających zagroŜenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

1. roboty budowlane, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza 

szczególnie wysokie ryzyko powstania zagroŜenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi,                        

a w szczególności przysypania ziemią lub upadku z wysokości: 
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a) wykonywanie wykopów o ścianach pionowych o głębokości większej niŜ 1,50 m - wysokie 

niebezpieczeństwo przysypania ziemią w razie zaniechania lub wadliwego wykonania rozpór, 

przy braku wygrodzenia wykopu balustradami czy braku przykrycia wykopu; 

b) zasypywanie wykopów wąskoprzestrzennych - ryzyko przysypania pracownika przy braku 

zabezpieczenia ścian wykopu przed obsunięciem się lub w przypadku obciąŜenia klina 

naturalnego odłamu gruntu urobkiem pochodzącym z wykopu; 

c) roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości - wszystkie roboty 

związane z wykonywaniem głębokich komór kanalizacji deszczowej; 

d) roboty wykonywane przy uŜyciu dźwigów - roboty rozładunkowe i montaŜowe; 

e) roboty wykonywane w pobliŜu cieków wodnych; 

f) roboty wykonywane pod lub w pobliŜu przewodów linii elektroenergetycznych w odległości 

liczonej poziomo od skrajni przewodów, mniejszej niŜ: 

- 3,00 m  - dla linii o napięciu znamionowym nie przekraczającym 1 kV; 

- 5,00 m - dla linii o napięciu znamionowym powyŜej 1 kV i nie przekraczającym 15 kV; 

- 10,0 m - dla linii o napięciu znamionowym powyŜej 15 kV i nie przekraczającym 30 kV; 

- 15,0 m - dla linii o napięciu znamionowym powyŜej 30 kV i nie przekraczającym 110 kV; 

 

2. roboty budowlane, prowadzone w pobliŜu linii wysokiego napięcia lub czynnych linii 

komunikacyjnych: 

a) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, mniejszej niŜ 

15,0 m - dla linii o napięciu znamionowym 110 kV; 

b) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, mniejszej niŜ 

30,0 m - dla linii o napięciu znamionowym powyŜej 110 kV; 

c) prowadzenie robót w jezdni w bezpośrednim sąsiedztwie poruszających się pojazdów,                     

ze względu na ryzyko potrącenia pracownika;  

 

3. roboty budowlane, prowadzone przy uŜyciu maszyn i urządzeń technicznych: 

a) pochwycenie kończyny górnej lub dolnej przez napęd (brak pełnej osłony napędu); 

b) potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyŜką koparki podczas robót na placu budowy 

lub w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej); 

c) poraŜenie prądem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodów zasilających urządzenia 

przed uszkodzeniami mechanicznymi); 

 

4. roboty budowlane, prowadzone w studniach, pod ziemią i w tunelach: 

a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanałach, wnętrzach urządzeń technicznych i w innych 
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niebezpiecznych przestrzeniach zamkniętych; 

b) roboty montaŜowe prowadzone w studniach kanalizacyjnych oraz komorach; 

 

5. roboty budowlane, prowadzone przy montaŜu i demontaŜu cięŜkich elem. prefabrykowanych:  

a) roboty, których masa przekracza 1,0 t;  

b) wykonywanie komór; 

 

6. inne roboty: 

a) prowadzenie robót w chodnikach, dezorganizujące lub uniemoŜliwiające ruch pieszy; 

b) prowadzenie robót po trasie, przecinającej kierunki przemieszczania się pieszych;  

c) prowadzenie robót w pobliŜu stacji benzynowych; 

d) prowadzenie robót w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej (hałas pracującego sprzętu oraz 

ciągły ruch duŜych samochodów cięŜarowych); 

e) wykonanie dezynfekcji stwarza zagroŜenia związane z pracą przy środkach chemicznych. 

 

Przy wałowaniu podkładu lub nawierzchni drogi, oczyszczaniu kół walca, wykonywaniu 

robót uzupełniających lub zwilŜaniu wodą kół walca naleŜy zachować szczególną ostroŜność,              

i w razie braku urządzeń mechanicznych naleŜy wykonywać te prace ręcznie, stojąc z boku 

pracującego walca. 

Podgrzewanie i skrapianie bitumu, wytwarzanie, transport, rozścielanie i zagęszczanie mas 

bitumicznych oraz wytwarzanie emulsji asfaltowej powinno odbywać się pod nadzorem 

wykwalifikowanych pracowników. W razie zapalenia się bitumu w kotle, naleŜy gasić 

właściwym środkiem gaśniczym lub przez odcięcie dostępu powietrza. Rozlany palący się bitum 

naleŜy gasić przez zasypanie piaskiem. 

 

Przy ręcznej lub mechanicznej obróbce elementów kamiennych oraz betonowych, 

pracownicy powinni uŜywać środków ochrony indywidualnej, takich jak: 

� gogle lub przyłbice ochronne; 

� hełmy ochronne; 

� rękawice wzmocnione skórą; 

� obuwie z wkładkami stalowymi chroniącymi palce stóp. 

 

Stanowiska pracy powinny umoŜliwić swobodę ruchu, niezbędną do wykonywania pracy. 
 

Maszyny i inne urządzenia techniczne oraz narzędzia zmechanizowane powinny być 

montowane, eksploatowane i obsługiwane zgodnie z instrukcją producenta oraz spełniać 

wymagania określone w przepisach dotyczących systemu oceny zgodności. Maszyny i inne 
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urządzenia techniczne, podlegające dozorowi technicznemu, mogą być uŜywane na terenie 

budowy tylko wówczas, jeŜeli wystawiono dokumenty uprawniające do ich eksploatacji. 

Dla pojazdów uŜywanych w trakcie wykonywania robót budowlanych naleŜy wyznaczyć                

i oznakować miejsca postojowe na terenie budowy. Operatorzy lub maszyniści Ŝurawi, maszyn 

budowlanych, kierowcy wózków i innych maszyn o napędzie silnikowym powinni posiadać 

wymagane kwalifikacje.  
 

Niedopuszczalne jest: 

1. obsługiwanie maszyn roboczych bez urządzeń zabezpieczających lub sygnalizacyjnych 

wymaganych odrębnymi przepisami; 

2. dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych; 

3. wykonywanie napraw i konserwowanie maszyn roboczych będących w ruchu; 

4. odtłuszczanie i czyszczenie powierzchni maszyn roboczych benzyną etylizowaną lub innymi 

rozpuszczalnikami, których pary mogą tworzyć z powietrzem mieszaniny gazów palnych lub 

wybuchowych. 
 
 

Podczas współpracy maszyn roboczych z dodatkowym osprzętem przeznaczonym do robót 

ziemnych, budowlanych i drogowych oraz liniami technologicznymi do produkcji zapraw 

betonowych lub kruszywa, stosuje się zasady bezpieczeństwa i higieny pracy określone                    

w instrukcjach obsługi tych urządzeń lub linii technologicznych. 
 

SamobieŜne maszyny do transportu mieszanki betonowej wyposaŜa się w: 

� widoczny napis zabraniający zbliŜania się do podniesionego kosza wyładowczego; 

� urządzenie do sygnalizacji dźwiękowej, uruchamiane przed kaŜdą czynnością podnoszenia              

i opuszczania kosza wyładowczego lub uruchamiania wysięgnika. 
 

Urządzenia do zagęszczania gruntu, asfaltu, piasku i Ŝwiru, w szczególności ubijaki, 

zagęszczarki cięŜkie i ze spryskiwaczem, walce okołkowane, walce wibracyjne, uŜywa                   

się zgodnie z zasadami określonymi w instrukcjach obsługi kaŜdego z tych urządzeń. 

 
5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktaŜu pracowników przed przystąpieniem                         

do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych 

5.1. Określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagroŜenia 

Szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy dla pracowników zatrudnionych              

na stanowiskach robotniczych, przeprowadza się jako szkolenie wstępne oraz szkolenie 

okresowe. 
 

Szkolenia te przeprowadzane są w oparciu o programy poszczególnych rodzajów szkolenia. 



Przebudowa ulicy Świerkowej w Suwałkach 

 

 

Przedsiębiorstwo „POLNET” Sp. z o. o. ul. Wypusty 3, 16-300 Augustów   31   

Szkolenia wstępne ogólne („instruktaŜ ogólny”) przechodzą wszyscy nowo zatrudniani 

pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy. 

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracowników zatrudnionych na stanowiskach 

robotniczych, powinny być przeprowadzane w formie instruktaŜu nie rzadziej niŜ raz na 3 lata,            

a na stanowiskach pracy, na których występują szczególne zagroŜenia dla zdrowia lub Ŝycia oraz 

zagroŜenia wypadkowe nie rzadziej niŜ raz w roku. 

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorów Ŝurawi, maszyn budowlanych i innych 

maszyn o napędzie silnikowym powinni posiadać wymagane kwalifikacje. 
 

Na placu budowy powinny być udostępnione pracownikom do stałego korzystania, aktualne 

instrukcje bezpieczeństwa i higieny pracy dotyczące: 

� wykonywania prac związanych z zagroŜeniami wypadkowymi lub zagroŜeniami zdrowia 

pracowników; 

� obsługi maszyn i innych urządzeń technicznych; 

� postępowania z materiałami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi; 

� udzielania pierwszej pomocy. 
 

W/w instrukcje powinny określać czynności do wykonywania przed rozpoczęciem danej 

pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynności do wykonywania po 

jej zakończeniu oraz zasady postępowania w sytuacjach awaryjnych stwarzających zagroŜenia 

dla Ŝycia lub zdrowia pracowników. Nie wolno dopuścić pracownika do pracy, do której 

wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejętności, a takŜe 

dostatecznej znajomości przepisów oraz zasad BHP. 

 

5.2. Konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej, 

zabezpieczających przed skutkami zagroŜeń 

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni być wyposaŜeni w środki ochrony 

indywidualnej oraz odzieŜ i obuwie robocze, zgodnie z tabelą norm przydziału środków ochrony 

indywidualnej oraz odzieŜy i obuwia roboczego, opracowaną przez pracodawcę. Wszyscy 

pracownicy powinni posiadać kamizelki ostrzegawcze.  

Pracownicy zatrudnieni przy obsłudze przecinarek i zagęszczarek płytowych powinni być 

wyposaŜeni w ochronniki słuchu, okulary ochronne i w razie konieczności w fartuchy gumowe. 

Środki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeństwa uŜytkowników 

tych środków powinny zapewniać wystarczającą ochronę przed występującymi zagroŜeniami 

(np. upadek z wysokości, uszkodzenie głowy, twarzy, wzroku, słuchu). Kierownik budowy 

obowiązany jest informować pracowników o sposobach posługiwania się tymi środkami. 
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5.3. Zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 

wyznaczone w tym celu osoby 

Roboty szczególnie niebezpieczne wykonywane będą pod nadzorem kierownika budowy lub 

majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres robót. Przewiduje się równieŜ nadzór 

odpowiednio przeszkolonego pracownika. 

 

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom 

wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagroŜenia 

zdrowia lub ich sąsiedztwa, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, 

umoŜliwiającą szybką ewakuację na wypadek poŜaru, awarii i innych zagroŜeń 

Podczas pracy sprzętu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego pobliŜu mają obowiązek 

zachować szczególną ostroŜność i nie dopuścić osób postronnych. 

Nieprzestrzeganie przepisów bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezpośrednich 

zagroŜeń dla Ŝycia lub zdrowia pracowników. 

 

P r z y c z y n y  o r g a n i z a c y j n e  p o w s t a n i a  w y p a d k ó w  p r z y  p r a c y :  

a) niewłaściwa ogólna organizacja pracy: 

� nieprawidłowy podział pracy lub rozplanowanie zadań; 

� niewłaściwe polecenia przełoŜonych oraz brak nadzoru; 

� brak instrukcji posługiwania się czynnikiem materialnym; 

� tolerowanie przez nadzór odstępstw od zasad bezpieczeństwa pracy; 

� brak lub niewłaściwe przeszkolenie w zakresie bezpieczeństwa pracy i ergonomii; 

� dopuszczenie do pracy człowieka z przeciwwskazaniami lub bez badań lekarskich; 
 

b) niewłaściwa organizacja stanowiska pracy: 

� niewłaściwe usytuowanie urządzeń na stanowiskach pracy; 

� nieodpowiednie przejścia i dojścia; 

� brak środków ochrony indywidualnej lub niewłaściwy ich dobór. 

 

P r z y c z y n y  t e c h n i c z n e  p o w s t a n i a  w y p a d k ó w  p r z y  p r a c y :  

a) niewłaściwy stan czynnika materialnego: 

� wady konstrukcyjne czynnika materialnego będące źródłem zagroŜenia; 

� niewłaściwa stateczność czynnika materialnego; 

� brak lub niewłaściwe urządzenia zabezpieczające; 

� brak środków ochrony zbiorowej lub niewłaściwy ich dobór; 

� brak lub niewłaściwa sygnalizacja zagroŜeń; 
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� niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub napraw; 

 

b) niewłaściwe wykonanie czynnika materialnego: 

� zastosowanie materiałów zastępczych; 

� niedotrzymanie wymaganych parametrów technicznych; 

 

c) wady materiałowe czynnika materialnego: 

� ukryte wady materiałowe czynnika materialnego; 

 

d) niewłaściwa eksploatacja czynnika materialnego: 

� nadmierna eksploatacja czynnika materialnego; 

� niedostateczna konserwacja  czynnika materialnego; 

� niewłaściwe naprawy i remonty czynnika materialnego. 

 

Osoba kierująca pracownikami jest zobowiązana: 

1. organizować stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczeństwa i higieny 

pracy; 

2. dbać o sprawność środków ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie                              

z przeznaczeniem; 

3. organizować, przygotowywać i prowadzić prace, uwzględniając zabezpieczenie pracowników 

przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi chorobami związanymi                   

z warunkami środowiska pracy; 

4. dbać o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczeń pracy i wyposaŜenia technicznego, a takŜe 

o sprawność środków ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem. 

 

Na podstawie: 

� oceny ryzyka zawodowego występującego przy wykonywaniu robót na danym stanowisku 

pracy; 

� wykazu prac szczególnie niebezpiecznych; 

� określenia podstawowych wymagań bhp przy wykonywaniu prac szczególnie 

niebezpiecznych; 

� wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby; 

� wykazu prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej; 

 

kierownik budowy powinien podjąć stosowne środki profilaktyczne mające na celu: 

� zapewnić organizację pracy i stanowisk pracy w sposób zabezpieczający pracowników przed 

zagroŜeniami wypadkowymi oraz oddziaływaniem czynników szkodliwych i uciąŜliwych; 



Przebudowa ulicy Świerkowej w Suwałkach 

 

 

Przedsiębiorstwo „POLNET” Sp. z o. o. ul. Wypusty 3, 16-300 Augustów   34   

� zapewnić likwidację zagroŜeń dla zdrowia i Ŝycia pracowników głównie przez stosowanie 

technologii, materiałów  i substancji nie powodujących takich zagroŜeń. 

 

W razie stwierdzenia bezpośredniego zagroŜenia dla Ŝycia lub zdrowia pracowników osoba 

kierująca, pracownikami obowiązana jest do niezwłocznego wstrzymania prac i podjęcia działań 

w celu usunięcia tego zagroŜenia. 

 

Podstawa prawna opracowania: 

1. Kodeks pracy (t. jedn. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 poz. 94). 

2. Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106 poz.1126 z późniejszymi zmianami). 

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego zakresu 

rodzajów robót budowlanych, stwarzających zagroŜenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

(Dz.U. Nr 151 poz.1256). 

4. Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie 

rodzajów prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej (Dz.U.Nr 62 poz. 

287). 

5. Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie 

ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U.Nr 129 poz. 844 z późniejszymi 

zmianami). 

6. Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 20001 r. w sprawie bezpieczeństwa     

i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót 

ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U.Nr 118 poz. 1263). 

7. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa                

i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych  (Dz.U.Nr 47 poz. 401).  

 
 

 

 OpracowanieOpracowanieOpracowanieOpracowanie::::                                                                Projektant:Projektant:Projektant:Projektant:            
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Planowane przedsięwzięcie polegające na przebudowie ulicy Świerkowej, Nowomiejskiej  

i Klonowej w Suwałkach wymaga m.in. wykonania prac przygotowawczych, ziemnych  

i budowlanych. 

Omawiana inwestycja nie jest połoŜona na obszarach objętych ochroną w myśl przepisów 

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm.). 

Przebudowę ulic zaprojektowano w taki sposób, aby zarówno jej realizacja, jak 

i eksploatacja, nie miała negatywnego wpływu na środowisko, jednakŜe w fazie budowy 

i późniejszego wykorzystywania rozpatrywanej drogi trzeba uwzględnić poniŜsze warunki: 

� naleŜy zapewnić właściwą ochronę obszaru wokół inwestycji przed nadmiernym 

hałasem, wibracjami, zanieczyszczeniami powietrza, wody oraz gleby; 

� prace budowlane winny być prowadzone wyłącznie w porze dziennej, tj. w godzinach od 

6
00

 do 22
00

. 

� na etapie realizacji przedsięwzięcia naleŜy dąŜyć do maksymalnego ograniczenia 

zajętości terenów; 

� zadrzewienia i zakrzaczenia znajdujące się poza terenem inwestycji oraz szatę roślinną 
nieprzewidzianą do wycinki na obszarze przedsięwzięcia trzeba zabezpieczyć przed 

zniszczeniem i pozostawić w stanie nienaruszonym; 

� zadrzewienia i zakrzaczenia przewidziane do wycinki powinny być usunięte poza 

sezonem lęgowym, natomiast czas trwania prac trzeba ograniczyć do minimum - w celu 

zmniejszenia śmiertelności płazów i drobnych ssaków; 

� zabrania się składowania pod konarami drzew odpadów i innych materiałów 

chemicznych; 

� naleŜy unikać obsypywania urobkiem ziemnym drzew i krzewów; 

� wszelkie zmiany w naturalnym ukształtowaniu terenu oraz przekształcenia stosunków 

wodnych dopuszcza się jedynie w zakresie objętym realizacją inwestycji; 

� wody deszczowe spływające z terenów utwardzonych powinny być odprowadzane do 

miejskiej kanalizacji deszczowej; 

� prace naleŜy przeprowadzić w sposób bezodpadowy, zaś wszystkie powstające odpady 

trzeba poddać odzyskowi lub unieszkodliwieniu; 

� naleŜy stosować substancje i materiały budowlane o małym potencjale zagroŜeń; 

� uŜywane materiały budowlane powinny odpowiadać wymaganiom określonym                         

w przepisach w aspekcie ochrony wód; 

� zabrania się podczas prowadzenia robót budowlanych korzystania z maszyn, urządzeń  
i środków transportowych niesprawnych technicznie; 

� naleŜy zachować wszelkie dostępne środki ostroŜności, uniemoŜliwiające przedostanie 

się substancji ropopochodnych z ewentualnych wycieków z pojazdów i sprzętu 

budowlanego do środowiska naturalnego; 

� w celu prawidłowego utrzymania dróg w sezonie zimowym trzeba stosować środki 

chemiczne jak najmniej szkodliwe dla przydroŜnej roślinności; 

� przed oddaniem inwestycji do pełnej eksploatacji naleŜy dokonać rekultywacji 

naruszonych budową gleb przydroŜnych oraz miejsc postoju maszyn; 

� wszelkie odpady powstałe w trakcie realizacji inwestycji oraz późniejszej eksploatacji 

dróg naleŜy zagospodarować zgodnie z ustawą z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach 

(Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zm.). 
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