ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Uprawnienia
Opis techniczny

Tabele robét ziemnych

Rysunki
DR_PS_01 Plan sytuacyjno-wysokosciowy skala 1:1000
DR_PS 02 Plan szczelin dylatacyjnych na PPS skala 1:500
DR_SK_03 Przekroje konstrukcyjne nawierzchni skala 1:100
DR_PP_04 Profil podtuzny DS-1 skala 1:50/1000
DR_PP_05 Profil podtuzny DS-2 skala 1:50/1000
DR_PP_06 Profil podtuzny DK i PSS skala 1:50/500
DR_PP_07 Przekroje poprzeczne DS-1 skala 1:200/200
DR_PP_08 Przekroje poprzeczne DK skala 1:200/200

DR_PP_09 Przekroje poprzeczne PPS skala 1:200/200



: amhmh{ezw Ingynicidw budownictiva oraz trbanision

WMAIDW PhkA 2
R R F WA
oo
IRy B IER W
BTN

svem akt MAZZTIS o om0 o Warizawd, dnia 27 aradnia 2007 ¢

DECYZIA

Ma podsitrle ol Thasts Biar 24 0s Rt 2 astiwdy 7 dnid 45 ridnte 2000 v o samonzqdach zavwadoveyel
Lo 200 v 5 pozod i po;'n iy cart A3 s
phi F 58 ust " cart IS st Pl T asn A e 14 _pix‘ 7 a3 uséa»i*y_z diiia ¥ Hpea 15994 ¥ = Prawn
biidoiwlane {ki\al el DEtl e "QG(}E e ?‘36 poz VR mnedncamn orae S L ost bpid RS0 R e
rozpoTaadone Mimista Transporta 18 {Jmmmd 2 dma 28 Kawiernia 2006 7w sprawié sinmiodzislnyeh funkcy
wetmicznyeh s budownicrvie (DU Ne'gd pos 578 Okeaowy Komishs Kwalifikacving MaZowieckie}
Okrpsowe Iaby Enwmer&w Bacmmuema STRIETHZE, 28]

Pan Kr;vyssz ()pasmskx
: IE’MWSILF rzynice
m‘odmag i gradnm 7T reku woms {Iosnnm swn Leeha

S UZVE ka%

UPRAWNM\E]A BU}{)WLA%[ :
nr MAZAIS/POODAT

d(} pro Jekmwama bez ograniczen
W spec almrscn émgewq

Woewinzhy y awrglednieniem wocalosel sudania *«émm e Qodaﬁwmt ail. 1{}“’ § Kodeksy postepoiiinia
ddmms\lmwgﬂwo anstEpufE ik nduzassdiiniia decyifi S : : :
Seczegoiowy aakives nadanyeh npraw m matal t)p;sam 53 iﬂiwri}ue msl:ww&; deewn.

T S A POUCZENIE :

| Foodnte: ziave U usto Tonslpwy # Prawe budowlang ;:odﬂmwg o sm}mm i 4 mma{jm:?m;h ézmk{.;;
fochmidmyeh w ba:dszwmgtme stanowt wmis doceniinlnsgo relesiy, nrowadranepo prrer Gldwaege Indpelbiomn
Nadzosi Budowisneso orz wpis nd [ eolonkéw wialciwe] ixby somotsadis sawedewe o,

2,04 pigiepszey - decyzji sluzy odvwolanie do. Krajowe] Komish Ewalilikasvine Pelskiol: Irby lﬁxymems&
Budownictws w Warszawie ga podredidctadn Okregdws] Komisit Kvalifikaoyines Maeowisckieh Okregowst
by Insyaienowy Budowniched w Walizawde, w terminie H it b dida Jei dorgezenia. s

CIEELd €‘nvs§<a4acv

Ly mgr ind. }{rszwi Latoszil |
Fmgr ko drena Chuesky

S gy W R reysatof Booss



POLSKA
I I B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-GVX-Q1H-J2L *

Pan KRZYSZTOF OPASINSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0144/08

adres zamieszkania ul. PLOCKA 29, 09-530 GABIN

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-03-01 do 2016-02-29.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-02-11 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowe;j Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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LONB.OKK.7131/13a-7132/13a/12

Lublin, dnia 4 grudnia 2012 r.

DECYZJA

Na poustawie art. 24 ust! pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawoedowych architektdw, inzynicrow

budownictwa oraz urbanistéw / Dz.U z 2001 ¢, Nr 5 poz. 42, z¢ zm./, art. 12 ust. 3, art. 13 ust. | pkt 1§ 2,art, 14 ust. 1 pkt 2a uslawy
z dnia 07 lipea 1994 . Prawo budowlane / tekst jednolity Dz. U.z 2010 Nr 243, po¢ 16237, §12 1§18 ust. I pkr1i2 rn7p0rladunm
Mimstra Trunspertu 1 Budownictwa z dma 28 kwietma 2006 1 w s Inych fullkl._]l technicznych w budownictwic ¢ Dz, U

7 2006 . Nr 83, poz. 578 ¢, oraz art, 104 § | Kodcksu postgpowania administracyjnege / Dz. L. z 2006 1. Nr 98, poz. 1071 2z pdin.
zm. ¢

stwicrdzamy, ze:

Pan Lukasz Pawel LUKASIK

magister inzynier
urodzony dnia 10 lipca 1983 r. w Adamowic
olrzymat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewid. LUB/0163/PWOD/12

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjainosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku 7 Ic w calosei zgdania strony, na pod

o
Zakres nadanych up ief budowlanyeh wskazano na odwrocic decyzji.

ie art. 107 § 4 K.pa odstgpuje sig od uzasadnicnia decyzji.

Pouczenie :

1. Zgodnie z a. 12 ust. 7 wiw ustawy Prawo budowlune — podstawe do wykonywania samodzielnych funkeji techmcznych w
budownictwic stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Glownego Inspektora Nudzoru Budowlanego oraz wpis na liste
czlonkowe whasciwej zby samorzgdu zawodowego. potwierdzony zadwiadczenicm wydanym przez te izbe, z okreSlonym w nim
terminem waznosci

2. Od decyzji niniejszej stuzy edwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnei Polskicj Izby Inzynierow Budewnictwa w Warszawie,
za posredniclwen Okr\,gowej Komisji Kwalifikacyjnej Lubelskiej Okrggowej Tzby Inzynicraw Budownictwa w Lublinie, w terminic
cztemastu dni od dnia jey doreczema.

Skiad orzekajyey ()krg%nwcj Komisji Kwalifikacyjoej:

Czighek
i il .‘_ g
= 4 }Z A
mgr inz. Jo asperck mer inz ENL )lhlvmpokkn
Otrzymuja:

Q.} Pan Lukasz Lukasik
ul. Ostedlowa 3A2,
21470 Krzywda

2. Gidwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
1 aa
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LUB-214-33R-YM1 *

Pan tukasz Pawet tukasik o numerze ewidencyjnym LUB/BD/0042/13

adres zamieszkania ul. Osiedlowa 3A/2, 21-470 Krzywda

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-10-01 do 2016-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-09-17 roku przez:

Wojciech Szewczyk, Przewodniczacy Rady Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podps jest praghtowy




OPIS TECHNICZNY
do projektu drogowego

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy i przebudowy lotniska w
Suwatkach — | etap wraz z dostosowaniem do potrzeb lotniska uzytku wytgcznego,
o kodzie referencyjnym 2B, w celu umozliwienia przyjmowania samolotow o
catkowitej masie startowej do 10 000kg (MTOM), w tym czarterowych,
pasazerskich do 19 osob, jak rowniez poprawy parametrow technicznych lotniska
do wymagan Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO),
pozwalajgcych na szersze wykorzystanie lotniska w ruchu lotniczym.

2. Zakres opracowania

Zakres opracowania drogowego obejmuje:

e budowe drogi startowej (DS-2) o nawierzchni naturalnej, darniowej,

e budowe drogi startowej (DS-1) z ptaszczyzng do zawracania o nawierzchni
sztucznej,

e budowa drogi kotowania (DK) i ptyty postojowej (PPS) o nawierzchni
sztucznej,

3. Materiaty wyjsciowe

Umowa zawarta z inwestorem,

Uzgodnienia programowe z Inwestorem,

Wizja lokalna,

Decyzja ULC-LTL-4/5021-0009/02/15 z dnia 17.03.2015r.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach nr OSOK.6220.25.2013.DK z

dnia 8 kwietnia 2013 r.

e Wypis i wyrys z MPZP Terenu potozonego w rejonie lotniska w Suwatkach
(Uchwata Nr XLVIII/534/2014 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 29
kwietnia 2014r.),

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:1000 nr

P2012.2015.952,

Badania geologiczne,

Warunki techniczne dostawy medidw,

Ustalenia miedzybranzowe,

Obowigzujgce normy i przepisy,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz.

1409 z pézn. zm.),

e Rozporzadzenie MTBIGM w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dla
lotnisk cywilnych z dnia 31 sierpnia 1998 r. (Dz. U. Nr 130, poz. 859 z pdzn.
zm.),

e Rozporzadzenie MTBIGM w sprawie wymagan technicznych i
eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wylgcznego oraz sposobu i
trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajgcej z dnia 27 czerwca 2013 r.
(Dz. U. 2013 poz. 741),

e Ogtoszenie tekstu Zatgcznika 14 do Konwencji o miedzynarodowym

lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.



Lotniska - Tom | Projektowanie i eksploatacja lotnisk — (Dz. Urz. Nr 4, Obw.
Nr 4, poz. 4, z 2011),

4. Stan istniejacy

Lotnisko zlokalizowane jest w potudniowo zachodniej czesci miasta Suwatki na
dziatkach nr ew. 31967/6, , 31967/12, 31967/14, 31967/16, 31967/18, 31967/21,
31967/22, 31967/23, 31967/24 obreb m. Suwalki, 54/4 obreb Zielone Kamedulskie.
W docelowym przebiegu granicy, powierzchnia tego obszaru wynosi 100,8 ha.
Dojazd do lotniska zapewniony zostat od potudniowej strony za posrednictwem ul.
Kapitana Mieczystawa Wojczynskiego.

Obszar lotniska i tereny przylotniskowe sg réwning bez lasow i licznych
zadrzewien. W rejonie istniejgcej zabudowy lotniskowej znajdujg sie zielen wysoka
nie kolidujgca z projektowanym zagospodarowaniem terenu. Lotnisko jest
nieogrodzone, o nawierzchni trawiastej. Od 4 czerwca 2005 roku przy lotnisku, od
strony wschodniej, dziata Baza Lotniczego Pogotowia Ratunkowego w Suwatkach.
W potudniowo-wschodniej czesci lotniska istniejg aktualnie eksploatowane obiekty
kubaturowe obstugi technicznej lotniska:

W sgsiedztwie zabudowy lotniskowej zlokalizowane sg urzgdzenia treningowe
dla skoczkow spadochronowych o konstrukcji stalowej i wysokosci ok. 6m.

W potudniowej czesci, poza granicg lotniska, istnieje ogrodzony obiekt
radiolatarni, wokot ktérego obowigzuje strefa ochronna o promieniu 300 m, w ktérej
nie moggq stale przebywac ludzie.

Wewnetrzny uktad komunikacyjny stanowig dwie drogi o nawierzchni zwirowej
oraz jedna utwardzona, asfaltowa, zapewniajgca dojazd do bazy Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego.

Obecnie lotnisko jest cywilnym lotniskiem uzytku wytgcznego o wspétrzednych
ARP WGS-84 54°04'22"N, 022°53'57”E. Nazwa lotniska i kod lotniska wg. ICAO:
Suwatki — EPSU. Kod referencyjny lotniska — 1 (ze wzgledu na nawierzchnie
trawiastg obowigzuje jedynie cyfra kodu ICAO). Posiada dwa trawiaste pasy
startowe o wymiarach 640m x 100m (kierunek 060° i 240°) i 400m x 100m
(kierunek 180° i 360°). Lotnisko jest przeznaczone dla potrzeb dziatalnosci
szkoleniowo — sportowej. Zarzgdcg obiektu jest Aeroklub Polski (ul. 17 Stycznia
39, 00-906 Warszawa, tel. +48-22-556-7372, biuro@aeroklubpolski.pl), natomiast
gtdbwnym uzytkownikiem jest Suwalska Szkota Lotnicza (ul. Wojczynhskiego 1, 16-
400 Suwalki, tel. +48-602-640-355, |lotnisko.suwalki@gmail.com).

Teren lotniska objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego terenu w rejonie lotniska w Suwatkach, uchwalony Uchwatg nr
XLVIII/534/2014 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 29 kwietnia 2014r. (Dz. U.
Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 13 maja 2014r. poz. 1915).

5. Warunki gruntowo-wodne

Na terenie inwestycji wystepujg proste warunki gruntowe. Od powierzchni
badanego terenu kolejno zalegaja:
e utwory glebowe stanowigce grunt niebudowlany,
e grunty sypkie (piaski drobne i $rednie) w stanie $redniozageszczonym
(Id~0,35 do 0,40) stanowigce grunt budowlany,
e grunty sypkie (piaski grube ze Zzwirem i pospotki) w stanie
Sredniozageszczonym i zageszczonym stanowigce grunt budowlany.



mailto:biuro@aeroklubpolski.pl
mailto:lotnisko.suwalki@gmail.com

Strefa przemarzania wynosi 1,4m ppt. Do gtebokosci 2m ppt nie nalezy
spodziewac¢ sie wody gruntowej.

Obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej. Kategorie nosnosci gruntu
przyjeto G1

6. Rozwiagzanie projektowe

Droqi
Zaprojektowano drogi startowe w poétnocnej czesci lotniska, z drogg kotowania i

ptyta postojowg po wschodniej stronie.

e Droga startowa DS-2 o di. 800m i szer. 60m oraz zabezpieczenie pola
wzlotow poza progiem po obu stronach po 30m (tgczna dt. 860m) z
zabezpieczeniem krawedzi bocznych po 10m (tgczna szer. 80m).
Nawierzchnia trawiasta. Kierunek geograficzny drogi startowej - 082°-
262°GEO. Spadek poprzeczny jednostronny w kierunku potudniowym wg
istniejgcego uksztattowania terenu.

e Droga startowa DS-1 o dt. 1320m i szer. 30m o nawierzchni sztucznej wraz
z pasem drogi startowej o nawierzchni trawiastej 60m od kazdego progu
drogi startowej (tgczna dt. 1440m) i tgcznej szer. 150m (75m od osi drogi
startowej w kazdg strone). Kierunek geograficzny drogi startowej - 082°-
262°GEO. Spadek podtuzny od zachodniej strony na odcinku 500m —
0,18%, na odcinku 820m — 0,01%. Spadek poprzeczny dwuspadowy od o$
DS-1 - 1,5%. Ogodlny wskaznik pochylenia podtuznego DS-1 wynosi
0,00076.

e Plaszczyzna do zawracania na DS-1 o nawierzchni sztucznej, w ksztatcie
trapezu prostokgtnego o szer. 30m oraz jednym boku dt 60m i 80m drugim.
Usytuowana jest od strony poétnocno-zachodniej drogi startowej. Spadek
podtuzny — 0,18%, poprzeczny — 1%

e Plyta postojowa PPS, o nawierzchni sztucznej, szer. 65m i dt. 130m.
Zlokalizowana jest od strony potudniowo-wschodniej krawedzi konca DS-1.
Spadek podtuzny — 0,2%, poprzeczny — 1%.

e Droga kotowania DK fgczgca DS-1 z PPS, o nawierzchni sztucznej, szer.
15m i dt. 153m. Zlokalizowana jest od strony potudniowo-wschodniej DS-1.
Spadek podtuzny zmienny od 0,3% do 1%. Spadek poprzeczny
jednostronny w kierunku zachodnim — 1,5%.

Obstuge komunikacyjng przedsiewziecia przewiduje sie z ul. Wojczynskiego.
Wijazd/wyjazd na teren lotniska zostat zapewniony przez dwie bramy wjazdowe w
projektowanym ogrodzeniu. W zachodniej czesSci ogrodzenia zaktada sie
mozliwos¢é wykonania dodatkowej bramy wjazdowej. Zagospodarowanie terenu
przewiduje droge pozarowg szer. 6m prowadzgcg z ul. Wojczynskiego do ptyty
postojowej lotniska oraz dwie drogi pozarowe szer. 4m w strefach podejscia i
wznoszenia na diugosci od progow drogi startowej DS-1 do granic
administracyjnych lotniska. Drogi te nie sg objete przedmiotem opracowania - do
realizacji na etapie budowy wg odrebnego opracowania.

Istniejgca zabudowa kubaturowa lotniska pozostaje bez zmian. Przewiduje sie
rezerwe terenu pod przysztg zabudowe portowg w potudniowo-wschodniej czesci
lotniska w sgsiedztwie przewidywanego placu dojazdowo-parkingowego 9KD/KP,



w granicach wyznaczonych liniami zabudowy na rysunku Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego.

Powierzchnia nawierzchni lotniskowej utwardzonej ok. 53 175 m?

W tym:
e Nawierzchnia asfaltowa (DS-1, PDZ, DK, PPS) ok. 44 725 m?
e Nawierzchnia betonowa (PPS) ok. 8 450 m?

Konstrukcja nawierzchni

Na przedmiotowy obiekt budowlany sktadajg sie nawierzchnie:
droga startowa (DS-1) - nosnos¢ nawierzchni pozwalajaca na ladowanie i
starty samolotéw o ciezarze catkowitym do 10 Mg.
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, modyfikowanego grysowego,
Srednioziarnistego; gr. 6cm
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego, grysowego, gruboziarnistego; gr.
8cm
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 4/31.5mm, stabilizowanego
mechanicznie; gr. 23cm
e warstwa mrozoochronna z pospétki 0/31.5mm; gr. 33cm
e separacja od podtoza geowtdkning np. TERRAM-4000, o gr. 1,62mm, masa
powierzchniowa 335g/m?, wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz x wszerz 22
X 22 KN/m lub rbwnowazna,

ptyta do zawracania (PDZ) - nosnos¢ nawierzchni pozwalajgca na kotowanie
samolotéw o ciezarze catkowitym do 10 Mg.
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, modyfikowanego grysowego,
Srednioziarnistego; gr. 6cm
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego, grysowego, gruboziarnistego; gr.
8cm
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 4/31.5mm, stabilizowanego
mechanicznie; gr. 23cm
e warstwa mrozoochronna z pospétki 0/31.5mm; gr. 33cm
e separacja od podtoza geowtdkning np. TERRAM-4000, o gr. 1,62mm, masa
powierzchniowa 335g/m?, wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz x wszerz 22
x 22 kN/m lub réwnowazna,

droga kotowania (DK)- nosnos¢ nawierzchni pozwalajgca na kotowanie
samolotéw o ciezarze catkowitym do 10 Mg.
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, modyfikowanego grysowego,
Srednioziarnistego; gr. 6cm
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego, grysowego, gruboziarnistego; gr.
8cm
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 4/31.5mm, stabilizowanego
mechanicznie; gr. 23cm
e warstwa mrozoochronna z pospétki 0/31.5mm; gr. 33cm
e separacja od podtoza geowtdkning np. TERRAM-4000, o gr. 1,62mm, masa
powierzchniowa 335g/m?, wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz x wszerz 22
x 22 kN/m lub réwnowazna,



plyta postojowa (PPS) - nosSnos¢ nawierzchni pozwalajgca na postdj
samolotéw o ciezarze catkowitym do 10 Mg.
e warstwa jezdna z betonu cementowego kl. C30/37, napowietrzonego; gr.
28cm, klasa ekspozycji XF4, minimalna zawarto$¢ cementu 340 kg/m?®
e warstwa poslizgowa 2x gruba folia g=1500g/m?,
e warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa naturalnego 0/31.5mm; gr.
42cm,
e separacja od podtoza geowtdkning np. TERRAM-4000 lub réwnowazng,

Podziat ptyt nalezy wykonac¢ zgodnie z planem podziatu ptyt i szczelin — rys. nr
DR_PS_02. Do wypetnienia szczelin dylatacyjnych nalezy uzy¢ jednosktadnikowag
mase polimerowg, odporng na paliwa Ilotnicze. Wbudowa¢ zgodnie =z
obowigzujgcymi normami oraz wytycznymi producenta.

droga startowa trawiasta (DS-2), zabezpieczenie pola wzlotow -
nawierzchnia utwardzona (walcowana), zageszczona w taki sposéb, aby w
czasie ruchu statkéw powietrznych nie powstaty koleiny gtebsze niz 5cm.

e warstwa istniejgcego humusu utwardzonego (walcowanego),

e grunt rodzimy.

Nawierzchnia darniowa pola wzlotéw powinna mie¢ jednakowg nosnos¢ na catej
powierzchni oraz réwnomierny porost traw o0 mocnym systemie korzeniowym i
wysokosci trawy nieprzekraczajgcej 10cm. W obrebie RESY trawa moze miec
wysokos¢ do 20cm. W odlegtosci do 3m od krawedzi nawierzchni sztucznych
trawa powinna byC¢ nisko koszona, w celu zapewnienia widocznosci pomocy
nawigacyjnych. Nalezy zastosowaC nasiona traw odpornych na susze i
wydeptania, o niskim systemie korzeniowym.

Na obszarze pola ruchu naziemnego nie mogg wystepowaé uszkodzenia,
zanieczyszczenia, lokalne wzniesienia lub zagtebienia, ktére mogtyby zagrazac
bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych

Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone programem ULICA.
Rzedne stanu istniejgcego zostaty przyjete wg mapy zasadniczej.

Humus natozenie
Wykop Nasg/p Humus zdjecie 20cm
[m’] [m’] [m’] [m’]
droga startowa DS-1 5019,24 7624,95 25242,06 2096,66
droga kotowania DK 402,15 489,79 2571,72 157,31
ptyta postojowa PPS 712,39 441168 4303,00 184,72
6133,78|12526,42 32116,78 2438,69

Zestawienie robét ziemnych

Projektowane wykopy polegajg gtdwnie na wykonaniu koryta pod nawierzchnie DS,
DK, PPS i PDZ.

Przed przystgpieniem do wykonania robot ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe humusu
z powierzchni koryt drogi startowej DS-1, drogi kotowania DK, pftaszczyzny do
zawracania PDZ i ptyty postojowej PPS. Grubos¢ zdjecia warstw humusu jest
zréznicowana na drodze startowej. Ziemie roslinng nalezy sktadowac poza granicg



robét, a nastepnie wbudowa¢ na poboczach drogi startowej, drogi kotowania,
ptaszczyzny do zawracania i ptyty postojowe;j

Przed przystgpieniem do wykonywania robot ziemnych wykonawca powinien
przeprowadzi¢ kontrolng niwelacje istniejgcego terenu.
Szczegdlng uwage nalezy zwrécic¢ na:
e technologie wykonywania robot ziemnych w niesprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych
e przygotowanie i zageszczenie koryta pod podbudowe
e prace ziemne powinny by¢ prowadzone w taki sposob, aby nie dopusci¢ do
nawodnienia gruntow wystepujgcych w dnie wykopow.

Znaki poziome malowane

Oznakowanie poziome drogi startowej musi byC¢ koloru biatego.
Oznakowanie poziome drogi kotowania, ptaszczyzny do zawracania i ptyty
postojowej musi by¢ koloru zéttego. Oznakowanie poziome nalezy pomalowac
farbg akrylowg z elementami odblaskowymi wg PN-EN 1423/200 i PN-EN
1436/2000. Nalezy zastosowa¢ odpowiedni rodzaj farby w celu ograniczenia
ryzyka zmian skutecznosci hamowania przy przejsciach przez oznakowania
poziome.

Przed przystgpieniem do malowania nawierzchnie powinny by¢ dokfadnie
oczyszczone i suche. Pogoda bezdeszczowa o temperaturze min. 10°C. Farby
powinny by¢ szybkoschngce, powtoki matowe i zapewnia¢ dobrg przyczepnosc¢ do
nawierzchni. Zalecane uzywanie agregatow natryskowych.

Na DS-1 sktadajg sie: linia osiowa, oznakowanie tozsamosci drogi startowe;j,

Na DK sktadajg sie: linia osiowa zapewniajgca ciggte prowadzenie statku
powietrznego od osi drogi startowej do stanowiska postojowego, oznakowanie
miejsca oczekiwania przed drogg startowg (Uktad A: 4 linie, 3 przerwy po 0,15m
kazda),

Na PDZ sktada sie: linia zapewniajgca ciggte prowadzenie samolotu,

Na PPS: linia osiowa zapewniajgca ciggte prowadzenie statku powietrznego od osi
drogi startowej do stanowiska postojowego, nr stanowiska postojowego,
poprzeczka zatrzymania sie.

Odwodnienie

Woda z czesci utwardzonej bedzie odprowadzana poprzez spadki poprzeczne do
Sciekow liniowych zlokalizowanych wzdtuz krawedzie drég a tam poprzez uktad
kanalizacyjny do zbiornikéw retencyjno rozsgczajacych.

7. Uwagi ogodlne

e roboty ziemne nalezy wykonywa¢ zgodnie z normg PN-B-06050 i PN-S-
02205,

e poszczegolne elementy konstrukcji nawierzchni powinny by¢ realizowane
zgodnie z polskimi normami,

e realizacje prowadzi¢ w oparciu o projekt organizacji budowy,



materiaty uzyte powinny posiadac atesty,

przed przystgpieniem do prac budowlanych wszystkie wymiary nalezy
sprawdzi¢c w naturze. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci nalezy
zwrdcic sie do projektanta,

na czas prowadzenia robot, wskazane jest zapewnienie nadzoru
geotechnicznego, do obowigzkéw ktorego bedzie nalezato sprawdzenie
stanu i jakosci stwierdzonych gruntow i stopnia zageszczenia podtoza w
korycie jezdni.

Krzysztof Opasinski
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