Warszawa, 21-07-2015

NOTATKA

ze spotkania w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego w dniu 21 lipca 2015 r. w spawie ustalen i opinii dot.

lotnisk: Biatystok-Krywlany, Suwatki i Michatkéw k/Ostrowa Wlkp.

Uczestnicy spotkania:
= Ze strony Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Pan Arkadiusz Gmurzynski — Naczelnik Inspektoratu Lotnisk o Ograniczonej Certyfikacji i

Lotnisk Uzytku Wytacznego
= Ze strony Innebo Group Sp. z 0.0. i Projekt Plus Sp. z 0. o.

Pan Krzysztof Konar — Prezes Zarzagdu Innebo Group Sp. z o.0. ul. Gorczewska 11/4, 01-189

Warszawa

Pan Piotr Niewiarowski — Prezes Zarzgdu Projekt Plus Sp. z o. 0., ul. Chmielna 8, lok. 311, 00-

020 Warszawa

Pan Bartosz Sowulewski — specjalista ds. projektowania lotnisk

Tematem spotkania bylo omdéwienie i uzyskanie opinii Urzedu Lotnictwa Cywilnego dotyczacej

lotnisk:

1. Biatystok Krywlany i Suwatki w zakresie:

a. Warunkow uzyskania odstepstw i zgody na zastosowanie alternatywnych srodkéw ochrony.

b. Postulowane odstepstwa — brak: SOL, LSRG, kategorii ochrony p-poz ICAO, nizsze
ogrodzenie.

c. Okreslenia rodzaju, liczby i intensywnosci operacji lotniczych w kontekscie postulowanych
odstepstw.

d. Omoéwienie sposobu wyboru samolotu referencyjnego.

e. Szerokos¢ i sposdb utwardzenia poboczy DS.

2. Michatkdw k/Ostrowa Wlkp. w zakresie:
a. Wzmocnienia srodka trawiastej drogi startowej na szerokosci 23 m z zachowaniem
jednorodnych wtasciwosci powierzchni.



Ustalenia stron:

Ponizej przedstawiamy konkluzje z dyskusji, ktére dla firm Innebo Sp. z 0.0. oraz Projekt Plus Sp. z

0.0. beda stanowié¢ wytyczne do dalszej realizacji odpowiednich zamdéwien w sSwietle zmiany

przedmiotowych lotnisk na lotniska uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji okreslonych w art.

54 ust. 2a Ustawy Prawo Lotnicze (PL):

1.

Warunki uzyskania odstepstw i zgody na zastosowanie alternatywnych srodkéw ochrony bedg
podobne jak dla lotnisk uzytku wytgcznego (np. jak dla lotniska Bagicz k/Kotobrzegu) w swietle
okreslonych wymogdéw w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 18.06.2013 roku w sprawie wymagan technicznych i i eksploatacyjnych w
stosunku do lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostatg wydana decyzja o ograniczonej

certyfikacji (Dz.U. z 2013 r. poz. 799).

Postulowane odstepstwa — brak: SOL, LSRG, kategorii ochrony p-poz ICAO - mozliwe do
uzyskania i zgodne z ustawg Prawo lotnicze i innymi przepisami lotniczymi zgodnie z powyzszym

i nie stosowania dla tych lotnisk art. 84 ust. 2 pkt.3 PL.

Okredlenie rodzaju, liczby i intensywnosci operacji lotniczych w kontekscie postulowanych
odstepstw — ograniczeniem jest rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
opisane w Rozdziat Il artykut 4 pkt 3a i 3b, zawartych w decyzji Prezesa ULC o ograniczonej

certyfikacji zgodnie z art. 59a. ust.2 PL.

Wybdr samolotu referencyjnego SAAB 2000 dla lotniska Biatystok-Krywlany nie budzi zastrzezen
o ile infrastruktura lotniska spetnia maksymalne parametry samolotu uwzgledniane przy

eksploatacji lotniska.

Nie ma obowigzku stosowania poboczy drogi startowej zgodnie z zapisami § 21 ust. 1 pkt. 3
rozporzadzenia z pkt. 1 w Swietle pkt. 3.2 Zatgcznika 14 ICAO. Zasadne jest ewentualne
utwardzenie pobocza ekokratka lub kostkg brukowg w celu lepszej eksploatacji i unikniecia

przerastania trawg lamp bedacych wizualnymi pomocami nawigacyjnymi.

Wskaznik kierunku wiatru przecinajgcy powierzchnie ograniczajgcg na podejsciu moze
znajdowac sie powyzej tej powierzchni pod warunkiem, ze bedzie oswietlony, oznakowany i
wykonany z konstrukcji tamliwej lub rozpryskowej. Nalezy jednak unika¢ zeby znajdowat sie on w
powierzchniach podejscia do startu/lgdowania, zgodnie z praktyka jego stosowania (widzialnos¢

z kazdego punktu na lotnisku i przy podejsciu do startu/lgdowania dla pilota i stuzb).



10.

Nie ma wymagania posiadania ogrodzenia w przypadku lotniska uzytku publicznego o
ograniczonej certyfikacji. Zastosowanie dowolnego ogrodzenia jest pozadane gdyz zwieksza

bezpieczenstwo przed aktami bezprawnej ingerencji i pomaga zachowaé kontrole dostepu.

Zgodnie z ustaleniami, w odniesieniu do latarni ulicznych, nie stosujemy przepisu
§ 4 Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunkoéw,
jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska jako obiekty
trudno dostrzegalne z powietrza, w tym napowietrzne linie, maszty, anteny usytuowane w
zasiegu powierzchni podejscia, (...) powinny by¢ nizsze o co najmniej 10m od dopuszczalnej

wysokosci zabudowy wyznaczonej przez powierzchnie ograniczajace.

Rozrdznienie w stosowaniu powierzchni ograniczajgcych dla réznych kategorii drég startowych
w obrebie jednego lotniska. Jest mozliwe zastosowanie na drodze startowej bez nawierzchni
sztucznej powierzchni ograniczajacych witasciwych dla lotniska o innym kodzie referencyjnym

niz na gtdwnej drodze startowej o nawierzchni sztucznej.

W sprawie Lotniska Michatkdéw k/ Ostrowa WIlkp. Strony ustality, ze petnomocnik Zarzadzajgcego
lotniskiem, Piotr Niewiarowski, ztozy oficjalny wniosek z pytaniem o opinie na temat mozliwosci
wzmocnienia $rodka trawiastej drogi startowej na szerokosci 23 m wzdtuz jej osi. Urzad
Lotnictwa Cywilnego uznaje takg mozliwo$¢ pod warunkiem spetnienia okreslonych wymagan,

ktdre zostang sformutowane w odpowiedzi na ww. pismo.

podpisy wg zatgczonej listy obecnosci



