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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego budowy ulic oraz uzupetnienie uzbrojenia terenu na osiedlu

Hancza czesci potnocnej i poludniowej w Suwatkach - czesé 2

A. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa ulic oraz uzupetnienie uzbrojenia terenu na osiedlu
Hancza cze$ci péinocnej i potudniowej w Suwaltkach - czg$¢ 2.
Opracowanie obejmuje budowe ul. 41 Putku Piechoty od km 0+000,00 do km 0+165,60 w
miejscowosci Suwalki.
Zakresem opracowania objeto:
v" budowe jezdni z betonu asfaltowego odpowiadajgcej kategorii ruchu KR2,
v" budowe siegacza z betonowej kostki brukowej,
v" budowe zjazddw,
v" budowe chodnikow,
v" budowe kanalizacji deszczowej,

v" wycinke drzew i krzewow.

2. Podstawa opracowania projektu
v" umowa z Inwestorem nr ZP/102/2013 z dnia 30.10.2013 r.
v’ mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych,

v wizja lokalna w terenie,

v" uzgodnienia robocze z inwestorem,

v" ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U z 2010 r. Nr 243,p0z.1623 z pdzn.
zm.)

v rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U.Nr 120,p0z.1133)

v’ ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dz.

U. Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Ulica 41 Putku Piechoty rozpoczyna swdj bieg na skrzyzowaniu z ul. Powstancow
Wielkopolskich. W stanie istniejgcym ulica posiada nawierzchni¢ gruntowa ulepszong. Ulica

zlokalizowana jest na osiedlu doméw jednorodzinnych. Szeroko$¢ pasa drogowego zawiera si¢




pomiedzy ogrodzeniami posesji 1 ma szerokos¢ 11,0 — 18,0 m. Ulica nie posiada chodnikoéw oraz
odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej. Zjazdy indywidulane zlokalizowane sg na réznych
wysokosciach, prowadza do posesji lub garazy podziemnych.
W pasie drogowym wystgpuje nastgpujaca infrastruktura techniczna:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ telefoniczna kablowa,
- sie sanitarna,
- napowietrzna i doziemna sie¢ energetyczna,

- czg¢$ciowo kanalizacja deszczowa.

4. Warunki geotechniczne

Na podstawie badan geotechnicznych istniejacego podtoza gruntowego ulicy 41 Putku
Piechoty przeprowadzonych przez Zaklad Robot Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych
w Lomzy stwierdzono wystepowanie w podtozu ulicy warstwy nasypu budowlanego grubosci 0,3-
0,8 m ztozonego z piasku grubego, kamieni i gruzu. Ponizej warstwy nasypu budowlanego zalegaja
warstwy pospolki, zwiru, pospotki gliniastej oraz piasku gliniastego. Wody gruntowej nie

stwierdzono. Podloze gruntowe zaszeregowano do grupy nosnosci G3.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Poczatek projektowanej trasy tj. km 0+000,00 rozpoczyna si¢ w osi istniejgce] jezdni
bitumicznej ul. Powstancow Wielkopolskich natomiast koniec projektowanej trasy przyjeto w km
0+165,60 na granicy pasa drogowego ulicy 41 Putku Piechoty. Zaprojektowano réwniez siggacz
zlokalizowany po stronie lewej ulicy 41 Putku Piechoty. Poczatek projektowanego siegacza tj. km
0+000,00 zlokalizowano w km 0+126,50 ul. 41 Putku Piechoty natomiast koniec projektowanego
siegacza zlokalizowano w km 0+032,10.

W planie na ulicy 41 Putku Piechoty zaprojektowano 2 zatamania osi o katach zwrotu od
9,7067 grada do 40,3971 grada. Jeden z nich wyokraglono tukiem kotowymi o promieniu R=30
m. W planie na siggaczu zaprojektowano 1 zalamanie 0si o kacie zwrotu 29,9451 grada.
Wierzchotek ten wyokraglono tukiem kotowymi o promieniu R=15 m.

Na ulicy 41 Pulku Piechoty zaprojektowano przekrdj uliczny o szerokosci jezdni
bitumicznej 6,0 m z obustronnymi chodnikami z betonowej kostki brukowej o szerokosci od 2,4
do 2,6 m.

Po stronie lewej zaprojektowano parking dla samochodéw osobowych od km 0+134,00
do km 0+146,00 z 5 miejscami postojowymi. Przyjeto parkowanie prostopadte do ulicy 41 Putku
Piechoty. Wymiary miejsc postojowych: 2,5x5,0 m. Na koncu ulicy 41 Putku Piechoty

zaprojektowano plac do zawracania 0 wymiarach 12,5m x 12,5m.




W km 0+126,50 po stronie lewej zaprojektowano si¢gacz ulicy 41 Putku Piechoty.
Siegacz posiada przekrdj uliczny o szerokosci 5,0 m z jednostronnym chodnikiem o szerokosci
2,0 m zlokalizowanym po stronie zabudowan. Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Projekcie

zagospodarowania terenu” w skali 1:500.

6. Zestawienie powierzchni poszczegolnvceh czesci zagospodarowania terenu.

e jezdnia ul. 41 Putku Piechoty z betonu asfaltowego — 1 100,0 m?,

e chodniki wraz ze zjazdami z betonowej kostki brukowej —890,00 m?,
e siegacz z betonowej kostki brukowej — 170,0 m?,

e parking z betonowej kostki brukowej — 66,0 m?,

e zielence —315,00 m?.

7. Dane informacyjne.

Inwestycja jest zlokalizowana na obszarze objetym Miejscowym Planem
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Suwatki i zatwierdzonym uchwata XLI1/445/2013
Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 30 pazdziernika 2013 r.

Teren, na ktorym realizowana jest inwestycja nie jest objety ochrong konserwatorska.

8. Wplyw eksploatacji gorniczej

Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa ulicy nie znajduje si¢ w granicach terenu

gbrniczego.

9. Zagrozenia dla Srodowiska.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na S$rodowisko projektowanej inwestycji
w fazie wykonawstwa i eksploatacji.

Technologie robdt budowlanych przyjeto ogdlnie znang i powszechnie stosowang
spelniajacg wszystkie polskie normy. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego, poprawi

bezpieczenstwo ruchu samochodowego i zwigkszy komfort jazdy.




B. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

10. Przeznaczenie obiektu budowlanego

Budowana ul. 41 Putku Piechoty przeznaczona bedzie dla ruchu pojazdow. Projektowane
chodniki obstugiwa¢ beda ruch pieszych. Parkingi przeznaczone bgdg dla postoju samochodow

osobowych. Inwestycja ma na celu poprawienie standardu obstugi mieszkancow miasta Suwatki.

11. Parametry techniczne droaqi

Podstawowe parametry techniczne ulicy:

klasa techniczna — L,

predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h,

szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

szerokos$¢ chodnika — 2,4-2,6 m,

kategoria ruchu — KR 2.

12. Rozwiazania wysokosciowe

Wysokosciowo niwelet¢ dostosowano do istniejacych rzgdnych skrzyzowania, zjazdow
indywidualnych i przylegtego terenu.
Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.

Zastosowano spadki podtuzne rzgdu 0,511% + 2,968%.

13. Przekroje normalne
Ulica 41 Pulku Piechoty od km 0+004,50 do km 0+165,60 — przekrdi nr 1:

— szerokos$¢ jezdni — 6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (jednostronny),

— obustronne chodniki —2,4-2,6 m,

— spadek poprzeczny chodnika— 2% do jezdni.

Siggacz od km 0+003,00 do km 0+032.10 — przekréj nr 2:

— szerokos$¢ jezdni — 5,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (jednostronny),
— jednostronny chodniki —2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika— 2% do jezdni.

Przekr6j normalny na zjazdach indywidualnych:

— szerokos$¢ nawierzchni zjazdu — 3,0 — 5,0 m,




— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi wykonane skosem 1:1 na dlugosci 1,0 m.

Przekrdj normalny na chodnikach:

— szerokos$¢ chodnika — 2,0-2,6 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2% do jezdni.

14. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje 1 technologi¢ nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz. U. Nr 43/99 jako
nastepujaca:
a)  Przekr6j normalny Nr 1 — nawierzchnia o nowej konstrukcji, KR2, G3:
od km 0+004,50 do km 0+165,60:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WT-2 z 2010r. grub. 5 cm,
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P 50/70 wg WT-2 z 2010r. grub. 7 cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,
e nasyp z gruntu niewysadzinowego o CBR>25%, wymiana gruntu na glgbokos¢ 45 cm od
spodu konstrukcji.
b)  Przekrdj normalny Nr 2 — nawierzchnia o nowej konstrukcji, KR2, G3:
Sigegacz od km 0+003,00 do km 0+032,10:

nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

e podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm,

e nasyp z gruntu niewysadzinowego o CBR>25%, wymiana gruntu na gl¢bokos¢ 40 cm od
spodu konstrukcji.

C) nazjazdach:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

e podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm,

d) nachodnikach:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

e podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,

e warstwa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10

cm.

e)  naparkingu:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

e podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm,




e nasyp z gruntu niewysadzinowego o CBR>25%, wymiana gruntu na gltgbokos¢ 15 cm od
spodu konstrukcji.

15. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaly obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych.
Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikaja z konieczno$ci wykonania koryta pod
projektowane  warstwy  Kkonstrukcyjne  jezdni.  Zaprojektowano  zdjgcie  humusu

z drogi $redniej grub. 20 cm.

16. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanej ulicy projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod
opadowych do wpustow ulicznych projektowanej kanalizacji deszczowej w ulicy 41 Putku

Piechoty.

17. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

W stosunku do stanu istniejgcego nastapi:
— budowa jezdni z betonu asfaltowego odpowiadajacej kategorii ruchu KR2,
— budowa zjazdoéw indywidualnych,
— budowa chodnikow,
— budowa 5 miejsc parkingowych dla samochodow osobowych,
— budowa kanalizacji deszczowej,

— wycinka drzew i1 krzewow.

18. Zielen

Zachodzi konieczno$¢ wyciecia drzew i zakrzaczenia, ktore bezposrednio koliduja
z projektowang inwestycja. Przewidziano do wycinki trzy drzewa. Drzewa i Kkrzewy
przeznaczone do wycinki oznaczono na projekcie zagospodarowania terenu numerami 1 - 3 lub
K1 - K5.

19. Zajetos$¢ terenu.

Inwestycja obejmuje nastepujace dziatki:
— m. Suwalki obreb Nr 07 dz. nr ewid.: 31894, 31818/4
— jednostka ewidencyjna Suwatki — miasto [206301_1]




Zajetos¢ terenu — dzialek obejmujgcych pozwolenie na budowe zostala uwidoczniona na planie
zagospodarowania terenu linig przerywang koloru fioletowego. W ramach realizacji

przedsigwzigcia nie zachodzi konieczno$¢ wykupu i podziatu dziatek.

20. Wplywy obiektu budowlanego na sSrodowisko

Budowa ulicy 41 Putku Piechoty nie bedzie miata ujemnego wptywu na $rodowisko, ani
na zmian¢ stosunkéw wodnych. W zakresie ochrony wod i gleby projektuje si¢ kanaty
deszczowe, ktore beda odprowadzaly wody opadowe z jezdni.

Technologi¢ robot budowlanych przyjeto ogdlnie znang i powszechnie stosowang

spetniajaca wszystkie polskie normy.

21. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

W zakresie opracowania znajduja si¢ liczne przewody podziemne telekomunikacyjne,
wodociggowe, energetyczne, sanitarne, ktore w miejscach kolizji beda przebudowane wedtug
oddzielnych opracowan branzowych na warunkach technicznych podanych przez gestorow
poszczegolnych sieci.

Na istniejgcych przewodach telekomunikacyjnych wystepujacych pod zjazdami lub pod
droga nalezy zatozy¢ rure ostonowa A110PS.

Przed przystapieniem do robdt drogowych wykonawca robdt jest zobowigzany do
powiadomienia wiascicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac.
Z uwagi na duza ilo$¢ wystepujacych przewoddéw podziemnych roboty ziemne nalezy prowadzié
pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokalizujac przez stuzbe geodezyjna. W miejscach
zblizenh z projektowang przebudowa roboty prowadzi¢ rgcznie z zachowaniem wszelkich
srodkow ostrozno$ci zwigzanych z bezpieczenstwem osob zatrudnionych na budowie, jak
I uzytkownikow ulicy, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem

I oznakowaniem prowadzonych prac.

21.1. Rozwiazania projektowe branzy sanitarnej.

21.1.1. Projektowane zagospodarowanie terenu

Teren objety opracowaniem posiada czgsciowe uzbrojenie w sie¢ kanalizacji deszczowe;j.
Sie¢ deszczowa o Srednicy Dn 0,5 m istnieje w ul. 41 Pulku Piechoty. Bedzie ona stanowita
odbiornik wod opadowych i roztopowych z terenu inwestycji tj. pasa drogowego oraz z
przylegtych do ulicy posesji prywatnych.

Na obszarze objetym przedmiotowym opracowaniem wydzielono jedng zlewni¢ gldwna.
Wody splywajace powierzchniowo po terenie utwardzonym, na ktory sktada si¢ nawierzchnia

projektowanego pasa jezdnego, chodniki, wjazdy na posesje oraz czeSciowo utwardzone tereny




posesji, przejmowane begda typowymi wpustami drogowymi plaskimi, kraweznikowymi oraz
segmentami odwodnien liniowych.

Projektowang zbiorczg sie¢ deszczowa wraz z przykanalikami do wpustow i odwodnien
liniowych zlokalizowano w pasie drogowym projektowanego uktadu.

21.1.2. Wytyczne realizacji sieci kanalizacji deszczowej grawitacyjnej.

Projektuje si¢ sie¢ deszczowg w ul. 41 Putku Piechoty w oparciu o system rur 1 ksztattek
PP klasy SN8 taczonych w kielichach rur za pomoca uszczelek gumowych dwuwargowych w
nastgpujacym zakresie $rednic:

— odcinek od studni D1i do studni D4 (dlugo$¢ 95,2 m) — §rednica Dn 0,30m;
— odcinek od studni D4 do studni D6 (dtugo$¢ 72,7 m) — $rednica Dn 0,25m;

W miejscach wlaczen przykanalikow od wpustow deszczowych, odwodnienia liniowego
(OL3) oraz na zmianach kierunku kanatlu projektuje si¢ studnie inspekcyjne tworzywowe
»TEGRA” Dn 1,0 m.

Odprowadzenie wod deszczowych z terenu drogi realizowane bedzie za pomoca
wpustow deszczowych ulicznych ptaskich z rusztem zZeliwnym klasy D400 (W3, W4, W5) oraz
wpustow kraweznikowych z rusztem zeliwnym klasy C250 (W1, W2). Wpusty obsadzi¢ na
studzienkach osadnikowych tworzywowych z rur karbowanych Dn 0,6m bez syfonu,
potaczonych ze studniami inspekcyjnymi na kanale glownym rurami PP klasy SN8 Dn 0,2 m za
posrednictwem wktadek ,,in situ” Dn 0,20 m 1 przepadéw wewnetrznych oraz lub wiaczonych
bezposrednio do kinet.

W przedmiotowym zadaniu przewiduje si¢ wykonanie 5 kpl. wpustow drogowych wraz z
przykanalikami. Laczna dlugo$¢ przykanalikow deszczowych od wpustow wyniesie ok. 15,0
m.b..

Dodatkowo zabezpieczeniem posesji przed migracja wod opadowych z terenu
utwardzonego pasa drogowego bedg projektowane odwodnienia liniowe prod. AS PPH,
ulokowane w $§wietle wjazdow bramowych. System odwodnien sktada si¢ z prefabrykowanych
elementow koryt typu AS 100 (ze spadkiem i bez spadku), zespolonych z prefabrykowanymi
studzienkami osadnikowymi typu AS-ST 100. Korytka przykry¢ rusztem zeliwnym klasy B 125.

Odwodnienia liniowe polaczy¢ przykanalikami PP klasy SN8 Dn 0,1 m z sieciag w
projektowanych studniach za po$rednictwem wkiadek ,,in situ” Dn 0,11 m i przepadow
wewngtrznych. Laczna dlugos¢ przykanalikow deszczowych od odwodnien liniowych wyniesie
ok. 18,0 m.b..

22. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakéw pionowych z grupy wielkosci ,,mate” z tarczami
pokrytymi folig odblaskowa 1 oraz wykonanie oznakowania poziomego. Szczegoty

przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.




