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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla miasta Suwatk

1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego w Suwatkach

Wizja transportu publicznego w Suwatkach i w gminach sasiednich, w ktérych miasto
Suwalki petni¢ bedzie funkcje jego organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwoj nowo-
czesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow —
W sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych wtasnym
samochodem osobowym, dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych miedzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy, rowe-
rowy i pieszy) w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego ob-
szaru miasta. Gtéwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania trans-
portu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co naj-
mniej powstrzymac, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazerow z transportu
publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiggniecia, oferta transportu pu-
blicznego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charak-
teryzowac sie wysoka jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samocho-
dowym, transport publiczny musi przejac jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢
mozliwos¢ wyboru $rodka transportowego. A wiec oprécz mozliwosci poruszania sie po miescie
samochodem mieszkancy powinni mie¢ tworzone warunki do podrézowania transportem pu-
blicznym, rowerem, czy pieszo, a ruch samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczad.
Osiaggniecie celdw zakfadanych przez plan transportowy wymaga réwnoczesnego zastosowania

Srodkow planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych.
1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego dla miasta Suwatk

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371) oraz
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r.
nr 117 poz. 684).
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Zakres planu obejmuje obszar miasta Suwatk oraz gminy wiejskiej Suwatki, natomiast

przedmiotowo:

A

A
A
A

> >

> > > >

metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozdw w transporcie publicznym;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakoSciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodha i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UE., I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz Rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE,
|. 354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);
Zielong Ksiege ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM (2007) 551 z dnia 25 wrze$nia 2007 r.;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r.
poz. 1371);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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A Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011 r. nr 117 poz. 684);

A ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
1005);

A ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

A ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

A, Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” z dnia 13 grudnia 2011 r. (M.P.
2012 poz. 252);

A Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzyna-
rodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);

A dokumenty strategiczne kraju, wojewodztwa i miasta;

A studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

A sytuacje spoteczno-gospodarczg;

A wptyw transportu na $rodowisko;

A potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

A potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

A rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacii:

A dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Suwatkach
i w gminach osciennych;

A dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Suwatk i gmin osciennych;

A dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytucji;

A publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

A publikacje gospodarcze (branzowe);
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A wydawnictwa i podreczniki po$wiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i po-
lityce transportowej;
A serwisy internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc
na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka stanu obecnego opisuje sytuacje
spoteczno-gospodarczg sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki roz-
przestrzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze beda
miaty istotny wptyw na gospodarke. W czasie sporzgdzania dokumentu nie mozna byto jednak

jednoznacznie ocenic ostatecznego wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarcza.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

A autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

A B&R (Bike&Ride) — system parkingéw dla rowerdw lokalizowanych przy gtdwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

A CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

A infrastruktura tadowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

A komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznoéci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktore z Miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

A K&R (Kiss&Ride) — system parkingéw lokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-

nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
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autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajgcy na pozostawienie pasazera pojazdu;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
LNG (od ang. liquefied natural gas) — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

tadowanie — pobodr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;
Miasto — Gmina Miasto Suwatki;

organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu osOb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

PGK sp. z 0.0. — Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Suwatkach sp. z 0.0., z sie-
dzibg przy ul. Sejnenskiej 82, 16-400 Suwatki, zwana takze operatorem;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
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podtaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podfgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

Praktyczny przewodnik — publikacja pt. ,Zasady opracowywania wymaganej ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wy-
korzystaniem autobusdéw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej.
Praktyczny przewodnik dla samorzadéw”, wydana przez Izbe Gospodarczg Komunikagji
Miejskiej w Warszawie, czerwiec 2018 r.;

punkt fadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

punkt tankowania CNG - zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdow (wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG);
punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowa na taki parking,
kontynuujgc powrét pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;



bli , . - . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwatk...

A

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytgcza elektroe-
nergetycznego;

stacja tankowania gazu ziemnego — zespdt urzadzen, w tym punkt tankowania spre-
zonego gazu ziemnego (CNG lub LNG), przytaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu
ziemnego wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywa-
nymi w procesie regazyfikacji;

ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371);

umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w ramach publicznego transportu
zbiorowego w komunikacji autobusowej na terenie gminy miasto Suwatki oraz gmin, z kto-
rymi zawarto porozumienia w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego, za-
warta w dniu 14 czerwca 2019 r. pomiedzy Miastem — jako organizatorem i PGK w Suwat-
kach sp. z 0.0. — jako operatorem;

Wydziat — Wydziat Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta w Suwat-
kach, ul. Mickiewicza 1, 16-400 Suwatki, ktory wypetnia zadania Miasta jako organizatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,mia-

sto Suwatki”, ,gmina Suwatki” czy ,powiat suwalski”, zgodnie z ogdlnymi zasadami gramatyki,

czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w znaczeniu

nazw wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady stanowi pisane z duzej litery ,Miasto”,

zdefiniowane w powyzszym stowniczku jako skrot od petnej nazwy: ,,Gmina Miasto Suwatki”.

10



bli , . - . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwatk...

2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wplyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co w rezultacie prowadzi do czestego wystepowania kongestii. Wskutek
tego podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do sa-
mochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania
z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOow miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano ograniczy¢
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto doda¢, ze nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchul. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen do-
puszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci
(zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-

szarach miejskich.

L Zielona Ksiega: ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspolnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™?, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczefnstwo i Sro-
dowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu spraw-
nymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemdéw produkgji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemdw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2021-2027, okreSla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spéjnosci oraz EFMRA na-
stepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-

Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym,

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wiaczeniu spotecznemu
i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrdwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspotczynniki do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

A 077 - Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);

A 081 - Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru

bezemisyjnego (100%/100%);

082 — Tabor czystego taboru miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);

083 — Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

084 — Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

> > > >

085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:

transport miejski (40%, 0%);

A 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:

A dziatania zwigzane z budowa, rozbudowg i przebudowa linii kolejowych oraz drdg i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drég krajowych,
regionalnych i lokalnych;

A inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty
morskie w sieci TEN-T i inne, $rddlgdowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;

A cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
Europy, w szczegdlnosci realizujgc cele pn. , Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz
~Europejska wspdtpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osob niepetno-
sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu

na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek lub
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orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programéw.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024 i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okresie
finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwoj lokalny kie-
rowany przez spotecznos¢ oraz inne narzedzia wspierajgce przygotowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polskg a Komisja Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polska gospodarke
oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19.

~Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spoéjnosci 2021-2027 w Polsce™, w ra-
mach celu nr 2 polityki spdjnosci, przewiduje osiem obszardw, w tym — transport niskoemisyjny
i mobilno$¢ miejska.

Wsparciem objete majg byc¢:

A systemy metra i transportu szynowego;

A systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, wodor, hy-
brydy, LNG, CNG);

A cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerdw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS);

A rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, infrastruktura rowerowa);

A integracja systemow transportowych i nowe sposoby przemieszczania sie (systemy bile-
towe, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyjnych srodkéw transportu);

A rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemi-
syjnych, rozwoj systemdéw autonomicznych w transporcie miejskim;

A przygotowywanie dokumentdw strategicznych;

A podnoszenie $wiadomosci mieszkancow.

Dla osiggniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji, zgodnie z projektem
Umowy Partnerstwa, preferowane bedg osrodki miejskie, w ktdrych stosowane bedzie zinte-
growane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem systemu transportowego poprzez
tworzenie i realizacje plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Takie podejscie

3 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/umowa-partnerstwa, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.
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do problemdw obszaréw funkcjonalnych osrodkéw miejskich pozwala na strategiczne ujecie
mobilnosci w powigzaniu z innymi politykami miejskimi, czemu stuzy¢ bedg instrumenty tery-
torialne typu ZIT (Zintegrowane Inwestycje Terytorialne).

Oczekiwanym rezultatem realizacji celu nr 2 polityki spdjnosci bedzie poprawa dostep-
nosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowg, wzrost liczby taboru nisko- i zeroemi-
syjnego w strukturze przewoznikdéw publicznego transportu zbiorowego oraz wzrost przewo-
z6w komunikacjg zbiorowa.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w obec-
nej perspektywie finansowej. Najwiekszg alokacje $rodkdéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIS).

Jak podkresSlono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilnos¢ miejska, niemal potowa mieszkancéw obszarédw zurbanizowanych nadal nie ma bezpo-
Sredniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréw je
otaczajgcych oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do wzrostu ruchu w miastach, konge-
stii oraz zanieczyszczenia powietrza. Dlatego w obszarze transportu wspierane bedg dziatania
na rzecz zbiorowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, infrastruktura
dla ruchu niezmotoryzowanego oraz fadowania pojazddw publicznego transportu zbiorowego,
integracja transportu zbiorowego, wdrazanie nowych sposobdw przemieszczania sie i podno-
szenie Swiadomosci ludnosci.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkdw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od wyste-
pujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw podmiej-
skich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efek-
tywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach.

Bez efektywnych systemdw transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej opta-
calny stanie sie dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkuren-
cyjno$¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia
energochtonnosci transportu. Sytuacje pogarsza obecnie promowanie samochodu osobowego
jako bezpiecznego Srodka transportu w sytuacji wystepowania zagrozenia epidemiologicznego.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci”™ wy-

znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang

* Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r. poz. 121.
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w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-

nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwengji, transport okreslono jako cel nr 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej poprzez
utworzenie zréwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transporto-
wego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczacymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

A budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

A wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

A konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terendéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

A podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkéw transportu zbiorowego, integracja systemow
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdélnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

~Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"™
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i stanowi narzedzie do zarzadzania gtow-
nymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Dokument
ten okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtdownym Strategii jest two-
rzenie warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancédw Polski — przy jednoczesnym wzroscie
spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegdtowym nr III jest ,Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowa-
zony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsréd nich ,Zréwno-
wazony rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegdlnych terytoridw”, ktd-
rego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobil-

nosci mieszkancow.

> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
karicom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkéw rozwojowych miast wymieniono re-
alizacje:

A niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

A strategii zrbwnowazonej mobilnoséci miejskiej — w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw publicznego transportu
zbiorowego.

W$rdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:

A wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych sie do zmian dotychczasowych zacho-
wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego srodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

A tworzenie warunkdw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do fadowania pojazddéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

A wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddéw elektrycznych;

A wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegdtowo omowionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkafncdw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

WSrdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

A wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspolny Bilet”,
czyli integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicz-
nego transportu zbiorowego;

A przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie: wojewddztwo — powiat — gmina;

A rozbudowe tancuchéw ekomobilnoéci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemdw tadowania pojazddéw niskoemisyjnych;

A dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-

zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;
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A promocje ruchu rowerowego i pieszego;

p>N

wsparcie dla systeméw wspotdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

A stopniowg wymiane taboru, wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — poprzez zapewnienie
odpowiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2023" jest celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Strategicznym jej celem jest wzmocnie-
nie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:

A poprawa konkurencyjnosci;

A rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

A przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw. Pozgdana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony Srodowiska.

Jednym z szesciu gtdwnych watkdw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest ,Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wska-
zuje sie, ze celem dziatan wtadz samorzadowych powinno by¢ osiggniecie zrownowazonej mo-
bilnoSci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem — starania na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwfaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrasta-
jacym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego w ramach prze-
mieszczania sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetéw inwestycyjnych Krajowa Polityka Miejska wskazuje na taka
zmiane sposobu ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach srodmiejskich, ktdra ma przyczynic

sie do zmiany zachowan komunikacyjnych w postaci ograniczania indywidualnego transportu

6 Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20.10.2015 r., https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/poli-
tyka-miejska, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.
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samochodowego (strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego i zachety dla po-
drozy pieszych). Jako inny priorytet dokument wymienia inwestycje w transport publiczny.
Podkreslona zostata takze potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym ta-
ryfowej, rozktadowej i systemdéw P&R.

W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnosci zréwno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajgce role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobow przemieszczania sie. Dokument podkresla, ze wprowadzanie rozwigzan promujacych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane poprzez dziatania prowadzace do postrzegania
roweru jako samodzielnego $rodka transportu, m.in. w wyniku tworzenia infrastruktury rowe-
rowej zapewniajgcej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych zrédet i celdw podrozy.
Z kolei w rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne przedstawia sie
uwzglednianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach srédmiejskich, jak i poza nimi, na dtu-
gich dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka Miejska
wskazuje na potrzebe koordynacji i wspotpracy miedzy samorzadami, tworzenie tzw. ,stref
niskiej emisji”, odpowiednig polityke parkingowg oraz wiasciwe opracowywanie planéw zréw-
nowazonego rozwoju transportu zbiorowego.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu oraz rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng
i warunki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréow komu-
nikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbio-
rowego.

Strategia okreSla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej, wymieniajgc: subsydiarnos¢, zintegrowane podejscie
terytorialne, partnerstwo i wspdtprace, koncentracje terytorialng i tematyczng, podejmowanie
decyzji w oparciu o dowody i warunkowos¢ zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegbétowy nr 1

»Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,

7 ,Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wraZliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.
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Srodowiskowym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwenciji,
jak: rejony zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta Srednie tracgce funkcje spoteczno-gospo-
darcze, Slask oraz wschodnia Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,Rozwdj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaréw”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objg¢ lepsze skomunikowanie ob-
szarow miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos$¢ do ustug
publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj
ustug i srodkdw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzysta-
nia potencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywofanego celu wymieniono m.in.:

A realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

A stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla 0sdb starszych i z niepetnospraw-
nosSciami;

A opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

A rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, a takze potgczen pomiedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi
osrodkami sasiadujgcymi.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” zorientowany jest na wspotprace samorzaddw wojewddzkich z samorza-
dami duzych miast i wykorzystanie ich doSwiadczenia ze wspdtpracy i powigzan z innymi jed-
nostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadane obszary takiego wspdtdziatania dokument
wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego transportu
zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwenciji jest ,Wzmacnianie wspdtpracy
i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregional-
nym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzagdowi wojewddztwa, a jako narze-

dzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.
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~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

2) poprawe spéjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne rdwnowazenie rozwoju kraju — po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:
A zmniejszenie zewnetrznych kosztdw transportu, w tym $rodowiskowych;

A poprawe dostepnosci wewngtrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-
portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

A utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

W Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku® okresla sie jako misje
nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zréwnowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi
transportu oraz poprawa warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Celem gtdwnym Strategii jest ,,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spoj-
nego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujace kierunki interwencji:

A nr 1 - Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konku-
rencyjnej gospodarce;

A nr 2 — Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252)

9 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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nr 3 — Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
nr 4 — Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towarow;

nr 5 — Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

> > > >

nr 6 — Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkdw na przedsiewziecia trans-
portowe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-
centrowac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu
drog do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu fadowania pojazdéw
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drdg na obszarze miast i ich obszarédw funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdiny Bilet”, ktérego celem bedzie stworzenie podréznym mozliwosci
zakupu biletu na caty przejazd niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze
z podsystemami regionalnymi i lokalnymi.

Dokument dla rozwoju transportu publicznego w catym kraju przewiduje:

A integracje drogowych przewozoéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;

A zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich, z uwzglednieniem po-
dziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

A stworzenie systemu finansowania oraz warunkéw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;

A integracje przewozow szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicznych.

W Strategii przewiduje sie okreSlenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkdw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreSlenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemdw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie tancuchdéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlnosci poprzez:

A integracje systemow transportu miejskiego poszczegdlnych gatezi;
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zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepetnosprawnoscig

i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia dla sa-

mochoddw osobowych i ciezarowych;

zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie

obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;

stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przysto-

sowany do potrzeb 0sdb z niepetnosprawnoscig i 0séb o ograniczonej mozliwosci porusza-

nia sie;

upowszechnienie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania

oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrézowania, proekologiczng po-

lityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwigzan

ograniczajgcych popyt na transport;

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”.
Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-

takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru opfat, mobility as a service, czy tez

pojazdy autonomiczne.

A

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
stworzenie warunkow do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;
koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewodztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspolny Bilet”;
rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwoj ruchu rowerowego i pieszego.

W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kierunkach.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:

A

A
A
A

rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych $rodkdw transportu, w tym
elektromobilnosci;

wdrazania innowacyjnych systeméw zarzadzania ruchem;

modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systemdw wspotdzielenia pojazdow,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.
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W dokumencie w zakresie dziatann organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-

duje sie:

A
A

promowanie elektryfikacji transportu drogowego;

promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie Srodkdw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii;

promowanie wykorzystania samochodéw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazddw autonomicznych;

upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazeréw, integracje
taryfowa, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systeméw
wspdtdzielenia i dziatania edukacyjne;

tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

stwarzanie zachet dla samorzadéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii

transportu, ktére ma byc realizowane poprzez:

A
A
A

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;
wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowg systemow parkowania P&R i B&R;
optymalizacje i integracje przewozdéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;
promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'® jako cele wskazuje:
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw;
rozwdj przemystu elektromobilnosci;
stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano

stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-

wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infra-

struktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet i komercjalizacje wynikéw ba-

dan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane

jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

10 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/elektromobilnosc, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

24



bli , . - . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwatk...

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'! jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe dla ubiegania sie 0 wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzontem realizacji przywotanego dokumentu jest sierpien 2026 r. Opisywany pro-
jekt oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12
lutego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57/17 z dnia 12 lutego 2021 r.).

Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:

A zwiekszenie odpornosci;

A gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

A zdolno$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

A fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkdw kryzysu;

A wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

A transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan s3 samorzady terytorialne, ktdre otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w Srodki transportu — zapewniajgcych
czyste srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

A zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
A wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.
Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokét pieciu komponentow:
A — Odpornos¢ i konkurencyjno$¢ gospodarki;
B — Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
C — Transformacja cyfrowa;
D — Efektywnos$¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

> > > > >

E — Zielona, inteligentna mobilnos¢.

1 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 10 pazdziernika 2021 r.
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W ramach kazdego z komponentdw okreslono cel gtéwny, cele szczegétowe oraz reformy
i inwestycje.

Cel komponentu B to ,,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegétowy B2 — ,,Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme B2.1 — ,Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje B2.1.1 — , Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane
bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wodér,
ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okresSlono cele szczegotowe:

A E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme E1.1 -
»~Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

A E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy E2.1 — ,Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz E2.2 —
~Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okre$lono dwie inwestycje: E1.1.1 — ,Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” i E1.1.2 — ,Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcq wymagane poziomy pojazdow ekologicznych w zamdwieniach publicznych. Plan przyj-
muje, ze w pierwszym okresie odniesienia co najmniej 32% zamawianych autobuséw musi by¢
napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemisyjnymi,
natomiast w drugim okresie udziat ten wzro$nie do 46%. Jednoczesnie przewiduje sie wpro-
wadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobusdw na elektryczne i wodorowe w miastach
pow. 100 tys. mieszkancow (poczgwszy juz od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach po-
winien dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W Planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzgcg do wzmocnienia roli
plandéw transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia

z Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zrow-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji (E.1.1.1) przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przed-
siebiorstw do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji
(E.1.1.2) zaktada sie natomiast zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego
paliwami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatyw-
nych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach tej reformy przewiduje sie
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowoczes$nienie
systemu transportowego i wdrozenie rozwigzan cyfrowych poprawiajacych efektywnos$¢ wyko-
rzystania infrastruktury transportowe;j.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie podlaskim i w Suwatkach

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumen-
tach strategicznych miasta i szerzej — catego wojewodztwa.

~Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Podlaskiego 2030”12 wyznacza trzy cele strategiczne:
A nr 1 - Dynamiczna gospodarka;

A nr 2 — Zasobni mieszkancy;
A nr 3 — Partnerski region.

W ramach kazdego celu strategicznego okreslono cele operacyjne oraz gtdwne kierunki
interwenciji.

W ramach celu strategicznego nr 1 — ,Dynamiczna gospodarka” wymieniono cel opera-
cyjny nr 1.4 — ,Rewolucja energetyczna i gospodarka obiegu zamknietego”. W ramach tego
celu jako jeden z gtdwnych kierunkdw interwencji wskazano kierunek nr 4 — ,Realizacja stra-
tegii niskoemisyjnych m.in. w obszarach takich jak: transport publiczny, efektywnos¢ energe-

tyczna, jakos¢ powietrza”.

12 Strategia przyjeta uchwatg nr XVIII/213/2020 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 27 kwietnia
2020 r.
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W ramach celu strategicznego nr 2 — ,Zasobni mieszkancy” wymieniono cel operacyjny
nr 2.3 — ,Przestrzen wysokiej jakosci”. W ramach tego celu wskazano gtéwne kierunki inter-
wengji:

A nr1-,Rozwéj i modernizacja infrastruktury komunikacyjnej oraz réznych form transportu
(w tym autobusowej komunikacji publicznej)”;

A nr 2 —,Rozwdj funkcji komunikacyjnych regionu w ruchu osobowym i towarowym (w tym
drogowych, kolejowych i lotniczych) o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym”.

»Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw potozonych w wojewddztwie
podlaskim poza aglomeracjami, wzdtuz drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow
rocznie, ktdrych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, okre-
$lone wskaznikami Lown i Ln"3, jako jeden z podstawowych kierunkéw dziatarh wymienia nie-
pogarszanie stanu klimatu akustycznego wokot istniejgcej sieci transportowej. Program na ob-
szarze miasta Suwatk stwierdza przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w ciggu ulic:
Utrata, gen. Podhorskiego, gen. Putaskiego i Reja.

Jako dziatanie naprawcze wskazano w programie budowe obwodnicy miasta oraz pozo-
statych odcinkdw drogi ekspresowej S61, za$ jako istotne dziatanie inwestycyjne — budowe
obwodnic. Dokument w ramach dziatan nieinwestycyjnych wymienia opracowanie programéw
majacych na celu zachecenie do korzystania z komunikacji publicznej i do pozostawienia sa-
mochodoéw w domach.

~Suwatki 2030, Strategia Rozwoju”'* wyznacza wizje oraz trzy cele strategiczne:

A ,Silni mieszkancy”;
A, Nowoczesna gospodarka”;
A, Wyjatkowe érodowisko”.

Dla kazdego z ww. celdw nakreslono cele operacyjne.

W ramach celu strategicznego ,Wyjatkowe $rodowisko” wyznaczono trzy cele opera-
cyjne:

A ,Bezpieczne i czyste $rodowisko przyrodnicze”;
A ,Dostepnos¢ komunikacyjna”;
A, Atrakcyjne przestrzenie publiczne”.

W ramach celu operacyjnego ,Bezpieczne i czyste Srodowisko przyrodnicze” przewi-
dziano jako kierunki dziatan:

A A - poprawe bezpieczenstwa energetycznego;

13 Aktualizacja Programu przyjeta uchwatg nr XIV/148/2019 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia
28 pazdziernika 2019 r.
14 Strategia przyjeta uchwatg nr XXXII1/440/2021 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 30 czerwca 2021 r.
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B — rozwdj infrastruktury zielono-btekitnej;
C — gospodarke niskoemisyjna;

D — rozwdj infrastruktury technicznej;

> > > >

E — informacje i edukacje srodowiskowa.

W ramach kierunku A przewidziano dziatania stuzgce obnizeniu energochtonnosci spétek
komunalnych, natomiast w ramach kierunku C — przechodzenie na niskoemisyjny i zeroemi-
syjny transport publiczny oraz wdrazanie systemu roweru miejskiego.

W ramach celu operacyjnego ,Dostepno$¢ komunikacyjna” przewidziano jako kierunki
dziatan:

A A - wewnetrzng dostepno$¢ komunikacyjng;

A B - zewnetrzng dostepnos$¢ komunikacyjna;

A C - poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego;
A D - rozwdj infrastruktury teleinformatycznej.

W ramach kierunku A przewidziano dziatania dotyczace rozwoju: systemu komunikacji
publicznej, rowerdw miejskich, drég dla rowerdw, infrastruktury dla pieszych oraz infrastruk-
tury towarzyszacej (parkingi, w tym podziemne i wielopoziomowe; bezpieczne parkingi rowe-
rowe). Kierunek B zaktada utworzenie lokalnego dworca autobusowo-kolejowego, za$ kierunek
C — wdrozenie inteligentnych systemdw transportowych, w tym np. w zakresie zarzadzania
ruchem i usprawnien funkcjonowania transportu publicznego.

W ramach celu operacyjnego ,Atrakcyjne przestrzenie publiczne” przewidziano jako kie-
runki dziatan:

A A - rozwdj terendw zieleni miejskiej;

A B - rozwdj przestrzeni rekreacyjnych;

A C - dostosowanie przestrzeni miejskiej do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami i 0séb
starszych;

A D - rewitalizacje;

A E - ochrone waloréw historycznych;

A F - poprawe bezpieczenstwa publicznego.

W ramach kierunku C wymieniono dostosowanie do potrzeb uzytkownikdw przejs¢ dla
pieszych, przystankdw i pozostatej infrastruktury.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Suwatki”*>, okresla wizje i cel strategiczny,
ktory brzmi: ,Dazenie do niskoemisyjnego rozwoju gospodarczego i zaspokajania potrzeb

15 Plan przyjety uchwatg nr VI/47/2015 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 25 marca 2015 r.
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spoteczenstwa, tj. rozwoju gospodarczo-spotecznego miasta Suwatki do 2020 roku nastepuja-

cego bez wzrostu zapotrzebowania na energie pierwotng i finalng”.

Dokument wyznacza jedenascie celow szczegdtowych, w tym nastepujgce cele zwigzane
z transportem i mobilnoscia:

A nr 1 - wdrozenie wizji miasta zarzadzanego w sposdb zréwnowazony i ekologiczny;

A nr 3 - ograniczenie emisji CO, oraz emisji zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych na
terenie miasta, a takze emisji pochodzacej z transportu, spetnienie norm w zakresie jakosci
powietrza;

A nr 8 — realizacje idei wzorcowej roli sektora publicznego w zakresie oszczednego gospoda-
rowania energig;

A nr 10 — promocje i realizacje wizji zrGwnowazonego transportu — z uwzglednieniem trans-
portu publicznego i indywidualnego, w tym rowerowego.

Transport indywidualny i publiczny uznano w Planie za jeden z siedmiu obszaréw inter-
wengcji.

Wsrdd projektow dziatan przewidzianych do realizacji, wymieniono zwigzane z moderni-
zacjq drdég (od SWU029 do SWU032) oraz zwigzane z mobilnoscia:

A nr SUW026 — Rozwdj $ciezek rowerowych na obszarze miasta;

A nr SUW027 — Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego poprzez zakup ni-
skoemisyjnego taboru komunikacji miejskiej — etap III, instalacje elektronicznych tablic
przystankowych, biletomatéw oraz przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych
zwigzanych efektywnym i ekologicznym transportem;

A nr SUW028 — Prowadzenie dziatarn majgcych na celu wsparcie projektéw Via Baltica i Rail
Baltica.

Dokument pn. ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe Miasta Suwatk — Aktualizacja”'® jako jeden problemdéw wskazuje zanieczyszczenie po-
wietrza , pochodzace z komunikacji”.

W ramach dziatan adaptacji do zmian klimatu wymieniono zakup nowych niskoemisyj-
nych autobusdw zasilanych sprezonym gazem CNG, elektrycznych lub zasilanych wodorem.
W wykazie zadan dziatanie to nie zostato jednak powtdrnie wymienione. Na pozycji 11 wska-
zano natomiast dziatanie pn. ,Organizacja systemu zamdwien publicznych z uwzglednieniem

kryterium niskoemisyjnosci, co zwiekszy oddziatywanie Gminy na innych uzytkownikdw energii,

16 Aktualizacja Zatozen przyjeta uchwatg nr XXVIII/376/2021 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 27
stycznia 2021 r.
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poprzez petnienie wzorcowej roli w zakresie energii i Srodowiska, z okresem realizacji w latach
2020-2034".

»Zintegrowany Program Rewitalizacyjny Miasta Suwatki na lata 2017-2023"*” obejmuje
obszar Suwatk o koncentracji zjawisk negatywnych, czyli centralng cze$¢ miasta ograniczong
od potudnia i zachodu rzekg Czarna Hancza i ul. Gataja, od pdétnocy — ulicami: Curie-Sktodow-
skiej, E. Plater, gen. Sikorskiego, 1 Maja i Sejnenskg oraz od zachodu ulicami: 1 Maja, Wigier-
ska, Utrata, Warynskiego i Sejnenskg, z tym ze do obszaru wigczono réwniez fragment terenu
przy ul. Szkolnej.

Program przedstawia cel strategiczny rewitalizacji oraz trzy cele operacyjne. W zakresie
transportu w ramach celu operacyjnego nr 3 — ,Wzrost funkcjonalnosci infrastruktury i nadanie
nowych funkcji obiektom i przestrzeniom publicznym w obszarze rewitalizacji w celu poprawy
jakosci zycia mieszkancow”, wymieniono jako szczegotowy kierunek dziatan nr K.3.3 — ,,Dosto-
sowanie miejskiego ukfadu komunikacyjnego do efektywnego Swiadczenia funkcji gospodar-
czych i ustugowych”, jednak kierunek ten dotyczy budowy drdg i chodnikéw w obszarze rewi-
talizacji.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru ma kluczowe znaczenie dla ewentual-
nosci wystepowania na nim potrzeb przewozowych w ramach transportu zbiorowego. Mozna
przyjac, ze im obszar jest gesciej zaludniony i silniej zurbanizowany, tym takie zapotrzebowanie
rowniez bedzie wieksze. Jest to jednak tylko ogdine zatozenie, poniewaz na potencjat przewo-
zowy wptywa w praktyce duzo wiecej czynnikdw. Inng istotng determinantg wystepowania
potrzeb przewozowych jest odlegtos¢ miedzy zrodtem a celem podrdzy oraz obecnosc alterna-
tywnych rozwigzan transportowych, pozwalajgcych na przemieszczenie. Przyktadowo, jesli ktos
pracuje w odlegtosci 600 metréw od swojego miejsca zamieszkania, to mozna przyjaé, ze na-
wet w przypadku obszaru zurbanizowanego, potrzeba korzystania ze Srodka transportu dla
takiej osoby nie wystgpi lub bedzie to rower. Wiekszo$¢ oséb w podobnej sytuacji zdecyduije
sie na pokonanie wskazanej odlegtosci pieszo, gdyz zajmie to okoto 10 minut, co uznaje sie
za akceptowalne.

Niezaleznie od specyfiki ré6znego poziomu zurbanizowania obszaréw, mozna wskazac
kilka prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i roz-
woju transportu miejskiego, a mianowicie:

A udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,

zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

17 Program przyjety uchwatg nr XXXV/424/2017 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 26 lipca 2017 r.
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A obecnos¢ atrakcyjnych miejsc (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lo-
kalnym otoczeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

A polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

A wysoka gestosc¢ zaludnienia wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci podrozy,
jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztdw podrozy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc za-
trudnienia jest dodatnio skorelowania ze $rednig dtugoscig podrozy;

A dtugo$¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta, przy czym istotnym
jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegdlnie narazone na kongestie;

A sposdb zagospodarowania obszarow lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wplyw
na wielko$¢ udziatu podrozy pieszych i rowerowych;

A nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrézy $rodkami
transportu, jezeli trasa jest ftatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga dla pokonania pieszego
lub rowerem (mozna przyjac, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowalne na dtugosci
do 1,5 km w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy czym wystepuje
zauwazalna sezonowos¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe.

Informacje ogdlne o miescie i jego potozeniu

Suwatki sg miastem na prawach powiatu, a takze siedzibg gminy (wiejskiej) Suwatki oraz
powiatu suwalskiego. Znajdujg sie w Polsce pdtnocno-wschodniej, bedac po Biatymstoku dru-
gim co do wielkosci osrodkiem wojewddztwa podlaskiego. Pod wzgledem uktadu granic admi-
nistracyjnych, miasto Suwatki jest w catosci otoczone obszarami powiatu suwalskiego ziem-
skiego i takze niemal w catosci przez obszar gminy wiejskiej Suwatki, wchodzacej w sktad tego
powiatu. Suwatki posiadajg jedynie krotkg, pdtnocng granice z gming Jeleniewo oraz jeszcze
krotszg z gming Szypliszki. Ta druga jest juz gming graniczng i sasiaduje z terenami Litwy.

Najdalej wysuniete na pétnoc obszary Suwatk znajdujg sie w odlegtosci ok. 18 km od litewskiej

granicy, a przy tym 25 km od granicy z nalezagcym do Rosji Obwodem Kaliningradzkim.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2020 r. liczba ludnosci miasta
wynosita 69 639 osdb. Miasto Suwatki pod koniec 2020 r. zajmowato 54. miejsce w kraju pod
wzgledem liczby ludnosci oraz 67. miejsce wsrdd miast pod wzgledem zajmowanej po-
wierzchni. Gestos¢ zaludnienia Suwatkach byfa zblizona do przecietnej miast w Polsce, przyj-
mujgc wartos¢ jedynie o okoto 4% wiekszg od Sredniej krajowej dla miast. Powierzchnia Su-
watk wynosita 65,5 km?, a gestos¢ zaludnienia — 1 060 osdb/km?, czyli ponad 8,5-krotnie wie-
cej niz Srednia dla Polski. Suwatki potozone sg nad rzekg Czarng Hanczg, a takze na obszarze

funkcjonalnym Zielonych Ptuc Polski (wiecej na ten temat w rozdziale 2.7).

PotoZzenie Suwatk na mapie Polski w istotny sposéb wptywa na uwarunkowania klima-

tyczne miasta, przekfadajac sie rowniez na funkcjonowanie publicznego transportu

32



bli , . - . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwatk...

zbiorowego, spoteczenstwo i gospodarke regionu. Miasto okreslane jest mianem ,polskiego
bieguna zimna”, odnoszacego sie do terendw nizinnych (w rzeczywistosci nizsze temperatury
roczne notowane sg w wiekszosci pasm nalezgcych do Karpat). W Suwatkach i okolicach no-
towane sg najdtuzsze na polskich nizinach okresy zalegania pokrywy $nieznej, czesto dwukrot-
nie diuzsze niz w zachodniej Polsce. Zimy sg stosunkowo $niezne, ale i przede wszystkim
mrozne, co wynika z duzego udziatu kontynentalnych i arktycznych mas powietrza. Opady
$niegu wystepujg przez znaczacy okres roku, ale ich obfitoS¢ przewaznie nie jest duza. Pokrywa
$niezna ulega jednak akumulacji — z uwagi na rzadziej wystepujace odwilze. Latem w tej czesci
kraju rowniez zazwyczaj temperatury nie nalezg do wysokich, poza coraz czeSciej wystepuja-
cymi wyjatkami. Wiekszo$¢ opaddw ma pochodzenie burzowe, w odréznieniu od wiekszosci
terendw znajdujagcych sie blizej Morza Battyckiego. Okolice Suwatk sg znane przede wszystkim
jednak z tendencji do dtugo utrzymujacych sie mrozdw, czesto o duzym natezeniu. W wiek-
szosci zim notowane sg spadki temperatury ponizej -25°C, a niekiedy nawet w okolice -35°C,
stwarzajgc powazne utrudnienia komunikacyjne, zaréwno w ruchu drogowym, jak i kolejowym.
Istotny z gospodarczego punktu widzenia jest wyjgtkowo krotki okres wegetacyjny.
Jednostkami pomocniczymi Miasta Suwalki sg trzy sotectwa: Dubowo, Krzywoélka oraz

Szwajcaria. Ponadto, wyrdznianych jest 29 osiedli i innych jednostek przestrzennych, do kto-

rych nalezg: Osiedle I, Osiedle II, Osiedle Centrum, Osiedle Daszynskiego, Osiedle Emilii Plater,

Osiedle Hancza, Osiedle Ja¢wingdw, Osiedle Klasztorna, Osiedle Kolejowe, Osiedle Niepodle-

gtosci, Osiedle Ogrodowe, Osiedle Piastowskie, Osiedle Polna, Osiedle Powstaricéw Wielkopol-

skich, Osiedle Potnoc I, Osiedle Potnoc II, Osiedle Stanistawa Staszica, Osiedle Zielona Gérka,
leSniczdwka Biatorogi, Czarnoziem, Dgbrowka-Miynek, Manidwka, Papiernia, Sianoze¢, Sobo-
lewo, Srédmiescie, Studzieniczne, le$niczdwka Ustronie oraz Zahancze.

Z punktu widzenia publicznego transportu zbiorowego, potozenie geograficzne Suwatk

i determinowany nim klimat, posiada nastepujgce cechy:

A dhugi okres wystepowania niskich temperatur, sprzyjajacych zjawiskom lodowym na jezd-
niach i chodnikach — utrudniajgcy bezpieczng i punktualng jazde autobusom miejskim oraz
pasazerom dotarcie na przystanki;

A tendencja do akumulowania sie znaczacej pokrywy $nieznej, z racji systematycznych, choc
przewaznie niezbyt intensywnych opadéw, przerywanych rzadkimi, krétkimi i zwykle mato
dynamicznymi odwilzami, co skutkuje zawezaniem szerokosci jezdni, petli manewrowych,
zatok przystankowych itp.;

A znaczne ryzyko wystepowania silnych i dtugo utrzymujgcych sie mrozow, w tym takze prze-
kraczajgcych -25°C, powodujgcych problem z uruchomieniem silnikow w pojazdach me-
chanicznych, zamarzaniem ptynéw eksploatacyjnych, a takze uszkodzenia szyn linii
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kolejowych i napowietrznych przewodéw trakcyjnych oraz zamarzanie zwrotnic kolejo-
wych, utrudniajgce ich przektadanie w sposob prawidtowy i bezpieczny; niskie temperatury
powodujg takze radykalny wzrost zuzycia energii na ogrzewanie w pojazdach elektrycz-
nych.

Odlegto$¢ Suwatk od najblizszego duzego akwenu — Zalewu Wislanego, wynosi w linii
prostej 208 km, a do najblizszego pasma goérskiego (Bieszczady) — ponad 500 km. Z tego
powodu wptyw zaréwno morskiej, jak i gorskiej odmiany klimatu przejsciowego, jest w Suwat-
kach relatywnie maty.

Z racji obowigzujgcego podziatu administracyjnego, Suwatki petnig funkcje ponadregio-
nalnego centrum przemystowego, ustugowego, spotecznego i administracyjnego, bedac naj-
wiekszym miastem pétnocnej czesci wojewddztwa podlaskiego. Najblizszym wiekszym mia-
stem jest Augustow, oddalony o 30 km, a takze Etk — w odlegtosci ok. 50 km. Stolica woje-
wddztwa podlaskiego — Biatystok, oddalona jest od Suwatk o ponad 100 km.

Suwalki posiadajg tradycyjny uktad gtéwnych ulic, rozchodzacych sie promieniscie od
centrum, uzupetniany przez ulice taczace uktad gtdwny. Wieksze zageszczenie ulic nizszych
kategorii wystepuje w obszarach osiedli — zaréwno z zabudowg jednorodzinng, jak i wieloro-
dzinna. Na poétnocnych i potudniowych krancach miasta zlokalizowane sg duze kompleksy le-
$ne, natomiast na wschodzie i czeSciowo na zachodzie Suwatk istotne znaczenie majg obszary
industrialne. W skali catego miasta wystepuje rowniez duza ilos¢ pol uprawnych.

Giowny ukfad sieci tranzytowej Suwatk tworzg nastepujgce drogi:

A S61, majaca w granicach administracyjnych Suwatk wspdlny przebieg — jako droga eks-
presowa z — DK 8, stanowigca jednoczes$nie obwodnice miasta; S61 jest budowang droga
ekspresowa, tgczacg Ostréw Mazowieckg z przejsciem granicznym z Litwg w Budzisku;

A DK 8, w Suwatkach w wiekszoéci majaca wspdiny przebieg z S61, stanowigca fragment
trasy europejskiej E67 (Praga — Helsinki), a w Polsce tgczaca przejscia graniczne z Litwa
w Budzisku oraz z Czechami w Kudowie-Zdroju, przez: Biatystok, Warszawe, Piotrkdw Try-
bunalski, Sieradz, Kepno, Wroctaw i Ktodzko — jest to najdtuzsza droga krajowa w Polsce.

Sie¢ drogowa uzupetniona jest ponadto o drogi wojewodzkie:

A nr 652, z Kowal Oleckich do Suwatk, o dtugosci 42 km;

nr 653, z Sedranek do Pockun (przez Suwatki i Sejny), o dtugosci 74 km;

A nr 655, z Rutki-Tartaku do Gizycka (przez Suwatki i Olecko), o dtugosci 120 km.

W Suwatkach znajduje sie kolejowa stacja weztowa z zabytkowym dworcem pochodza-

>

cym z okresdw zaboru rosyjskiego, obstugujgcym wszystkie kategorie pociggdw i majgcym
znaczenie dworca wojewddzkiego. Funkcjonujg na niej 4 krawedzie peronowe wybudowanych

przy 3 peronach.
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Wezet kolejowy obejmuje nastepujace linie:
A nr 39, o dlugosci 43 km — tgczacq Suwatki z Oleckiem;
A nr 40, o dtlugosci 99 km — tgczaca Suwatki z Sokétka;
A nr 51, o dlugosci 29 km — tgczacg Suwatki ze stacjg Trakiszki (granica z Litwa).

Ponadto, na terenie Suwalk zlokalizowane zostaty dwa kolejowe przystanki osobowe: Las
Suwalski na linii nr 40 oraz Papiernia na linii nr 39 — aktualnie nieuzytkowane w ruchu pasa-
zerskim.

W ostatniej dekadzie linie kolejowe wiodgce przez Suwatki zostaty w wiekszosci poddane
licznym modernizacjom w zakresie drdg szynowych i infrastruktury. W niedalekiej przysztosci
przewidywane jest zdecydowane wzmocnienie roli transportu szynowego, z racji planowanego
uruchomienia trasy Rail Baltica, dzieki ktorej w Suwatkach powstanie miedzynarodowa stacja
kolejowa — zapewniajgca potaczenia bezposrednie z Berlinem przez Poznan i Warszawe oraz
z Kownem, Rygg, Tallinem i Helsinkami. Rail Baltica ma czeSciowo wykorzystac istniejgcy uktad
linii kolejowych w okolicach Suwatk, przy zatozeniu ich elektryfikacji, dobudowania drugiego
toru oraz zapewnienia warunkéw torowo-sieciowych dla predkosci rozktadowej 160 km/h.
Trasa ta stanowi jedno z zadan w ramach budowy sieci transeuropejskiej TEN-T.

Miasto Suwalki jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego nie tylko na terenie
samego miasta, ale rowniez, za sprawg podpisanego porozumienia miedzygminnego, na ob-

szarze gminy wiejskiej Suwatki.
Gmina wiejska Suwalki

Gmina Suwatki obejmuje tereny wiejskie potozone dookota miasta Suwatki, z wyjgtkiem
obszaru graniczgcego z potnocng czescig miasta, nalezgcego do gmin Jeleniewo i Szypliszki,
majgc ksztatt zblizony do niepetnego pierscienia. Gmina zajmuje obszar 265 km? i jest zamiesz-
kiwana przez nieco ponad 7,8 tys. osdb. Przektada sie to na $rednig gesto$¢ zaludnienia 29
os./km?, czyli niespetna 24% wartosci $redniej dla catego kraju. Na terenie gminy Suwatki
znajduje sie 49 sotectw (54 miejscowosci). Gmina Suwatki lezy w otulinie Suwalskiego Parku
Krajobrazowego oraz na terenie Wigierskiego Parku Narodowego i graniczy z szeScioma gmi-
nami powiatu suwalskiego oraz z gming Krasnopol w powiecie sejnenskim i gming Nowinka
w powiecie augustowskim.

Zagospodarowanie przestrzenne gminy Suwatki obejmuje 54% uzytkow rolniczych i 28%
leSnych. Walorami gminy sg przede wszystkim jej zasoby naturalne — tereny sprzyjajace roz-
wojowi turystyki i agroturystyki oraz zasoby przyrodnicze skupione na terenie Wigierskiego

Parku Narodowego.
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Srednia populacja wsi w gminie wynosi zaledwie 140 0s6b, co oznacza duze rozproszenie
ludnosci na jej obszarze, utrudniajgce zorganizowanie efektywnych przewozéw w ramach pu-

blicznego transportu zbiorowego.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze miasto Suwatki petni role dominujgcg w obszarze
aglomeracji suwalskiej — bedac lokalnym i regionalnym centrum ustugowym, przemystowym,
administracyjnym i spotecznym. Dlatego znaczna cze$¢ podrdzy z obszaru gminy Suwatki ma
zrodto lub cel w miescie, co nalezy uwzgledniac przy planowaniu sieci przewozéw autobuso-

wych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sposréd czynnikdw demograficznych, ktére w decydujacy sposéb wptywajg na popyt
w ustugach publicznego transportu zbiorowego, a takze determinujg metody opracowywania
oferty przewozowej, nalezy wskazac:

A liczbe mieszkancow i rozktad przestrzenny zaludnienia obszaru;
A strukture wiekowa ludnosci;

A liczbe oséb aktywnych zawodowo;

A liczbe ucznidw i studentow;

A stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., miasto Suwatki zamieszkiwato 69 639 osdb.
Liczba ludnosci na koniec XX wieku wynosita 68 889, a zatem w ciggu 20 lat nastgpit jej wzrost
0 1,1%. Najwieksza liczba mieszkancow zostata zarejestrowana na koniec 2018 r. i wynosita
wowczas 69 827 osdb. Ze wzgledu na ujemne saldo migracji — zaréwno wewnetrznej, jak i ze-
wnetrznej — i ujemny przyrost naturalny, prognozowany jest spadek liczby mieszkancéw Su-
watk — do poziomu 68 801 oséb w 2030 r. i 58 339 osdb w 2050 r.

Wszystkie dostepne w 2021 r. prognozy demograficzne dla Suwatk sg pesymistyczne,
aczkolwiek w dtugim horyzoncie czasowym mogg one ulec pewnym zmianom. Z duzym praw-
dopodobienstwem mozna jednak zatozyé, ze cze$¢ mieszkancéw Suwatk przeprowadzi sie
na obszary podmiejskie, zwtaszcza do gminy wiejskiej Suwatki, nadal pozostanie wiec w aglo-
meracji. Na demografie duzy wptyw bedzie miata przyszia sytuacja gospodarcza i spoteczna
w kraju oraz dtugoterminowy sposob ksztattowania polityki prorodzinnej. Ponadto, przy pro-
gnozach siegajgcych dekad, trudno okresli¢ np. potencjalny wzrost liczby ludnosci w nastep-
stwie migracji zewnetrznych. Na uwage zastuguje natomiast znikomy zakres wahan populacji
Suwatk na przestrzeni ostatnich 25 lat, ktdry nie przekroczyt poziomu 2%.

W gminie wiejskiej Suwatki stan ludnosci na dzien 31 grudnia 2020 r. wynosit 7 826

0sob. Od wielu lat tendencja zmian liczby mieszkancéw tej gminy jest zwyzkowa. Na koniec
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XX w. liczba ludnosci gminy wynosita 6 333 osoby, co oznacza w ciggu dwdch dekad wzrost
0 23,6%. Tak dynamiczny wzrost jest nastepstwem przede wszystkim wysokiego dodatniego
salda migracji wewnetrznych. Sytuacja taka jest charakterystyczna dla wiekszosci obszaréw
aglomeracyjnych w Polsce, gdyz coraz wiecej osdb decyduje sie zmienia¢ miejsce zamieszkania
czesto o kilka lub kilkanascie kilometréow, aby zbudowa¢ dom jednorodzinny i przebywac
w okolicy mniej zurbanizowanej — z czystszym powietrzem. Problem dojazdu do miasta-rdzenia
aglomeracji rozwigzuje na obszarach podmiejskich z reguty motoryzacja indywidulana, a trans-
port publiczny zapewnia przede wszystkim mozliwos$¢ dojazddw do miejsc nauki oraz do miejsc
pracy, ale juz tylko w najpopularniejszych godzinach.

Wedtug prognoz demograficznych, w gminie wiejskiej Suwatki do 2030 r. nastgpi spadek
dynamiki przyrostu liczby ludnosci, jednak i tak na koniec dekady liczba mieszkaficow osiggnie
poziom 8 158 0sdb, co oznacza przyrost 0 4,2% w ciggu 10 lat. Prognoze demograficzng dla
gminy wiejskiej Suwatki nalezy wiec uznac za korzystna.

W tabeli 1 przedstawiono zmiany populacji we wszystkich trzech analizowanych przekro-
jach — miasta Suwatk, gminy Suwatki i catego obszaru obstugiwanego suwalskg komunikacjg
miejska.

Tab. 1. Liczba ludnosci obszaru obstugiwanego suwalskg komunikacjg miejska
w 2000 r., w 2020 r. oraz prognoza GUS na 2030 r.

Rok Dynamika zmian [%]
Liczba ludnosci 2030
2000 2020 2020/2000 | 2030/2020
(prognoza)
Miasto Suwafki 68 889 69 639 68 801 101,1 98,8
Gmina Suwatki 6 333 7 826 8 158 123,6 104,2
Razem 75 222 77 465 76 959 103,0 99,3

Zrédto: Polska w Liczbach i Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

Przywotane trendy demograficzne wskazujg na coraz bardziej intensywny rozwdj miej-
scowosci osciennych Suwatk, kosztem samego miasta, ktére jednoczesnie pozostaje kluczowe
dla gospodarki regionu. Uktad ten generuje zwiekszone potrzeby przewozowe pomiedzy Su-
watkami a poszczegdlnymi miejscowosciami, wskazujac na istotnos¢ odpowiedniego ksztatto-
wania oferty przewozowej, co z kolei jest trudne z uwagi na niskg gestos¢ zaludnienia w gminie
wiejskiej Suwatki, ktorej populacja stanowi tylko 11% populacji miasta, chociaz zajmowany
obszar siega ponad 400% obszaru miejskiego.

Analiza struktury wiekowej ludnosci Suwatk dla 2020 r. wskazuje, ze 18,7% mieszkancow

byto w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 61,5% — w wieku produkcyjnym (17-64 dla
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mezczyzn i 17-59 dla kobiet), zas pozostate 19,8% to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym
(65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Poréwnanie tych wartosci do Srednich dla Polski (odpo-
wiednio 18, 60 i 22%) wskazuje, ze ludnos¢ Suwatk na tle kraju charakteryzuje sie wiekszym
udziatem osob w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym, przy mniejszym odsetku senio-
row. Jest to okolicznos$¢ bardzo korzystna.

W gminie wiejskiej Suwatki struktura wiekowa ludnosci w 2020 r. réwniez wskazuje
na dominacje mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym wzgledem $redniej
krajowej (odpowiednio 19,5 i 63,1%), natomiast oséb w wieku poprodukcyjnym jest zauwa-
zalnie mniej — ok. 17,4%. Dane te zaprezentowano w ujeciu bardziej szczegétowym w tabeli 2.

Tab. 2. Struktura wiekowa ludnosci Suwatk i gminy Suwatki w 2010 r. i w 2020 r.

oraz prognoza GUS na 2030 r.

Zm. udziatu
Rok
[%]

. 2030 = o

Wiek 2010 2020 = S

(prognoza) & &

=) S

liczba udziat liczba | udziat | liczba | udziat g 3

oséb [%] oséb [%] oséb [%] N N

(1]
Przedprodukcyjny 14 287 20,6 18,7 | 13023 | 11 778 17,1 -1,9 -1,6
Produkcyjny 45 991 66,5 61,5 | 42 828 | 38 864 56,5 -5,0 -5,0
Poprodukcyjny 8 967 12,9 19,8 | 13788 | 18 159 26,4 +6,9 | +6,6
Gmina Suwatki

Przedprodukcyjny 1630 22,7 1526 19,5 1 555 19,1 -3,2 -0,4
Produkcyjny 4 466 62,2 4938 63,1 | 4759 58,3 +0,9 -4,8
Poprodukcyjny 1084 15,1 1 694 17,4 1 844 22,6 +2,3 | +5,2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

Analiza danych demograficznych dla Suwatk wskazuje, ze saldo migracji — przybierajgce
wartos¢ nieznacznie ujemng oraz przyrost naturalny — bedgcy nieznacznie dodatni, niemal do-
kfadnie sie bilansujg, co prowadzi do jedynie nieznacznych zmian w wielkosci populacji miasta
i jest to sytuacja obserwowana od potowy lat 90. XX w. Istotnym problemem bedzie natomiast
starzenie sie spoteczenstwa w latach nastepnych.

W przypadku gminy wiejskiej Suwatki, zaréwno saldo migracji wewnetrznych i zewnetrz-
nych, jak i przyrost naturalny, przyjmujg wartosci dodatnie, ale w minimalnym zakresie, pro-

wadzac do statego, aczkolwiek powolnego wzrostu populacji tego obszaru.
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W tabeli 3 przedstawiono dane dotyczace przyrostu naturalnego oraz salda migracji
w Suwatkach w poprzednich latach. Z racji spadku liczby mieszkancow Suwatk do 30. roku
zycia, a jednoczes$nie wzrostu udziatu procentowego populacji starszej, w Suwatkach wyste-
puje proporcjonalnie wiecej rozwodoéw wzgledem sredniej krajowej, podczas gdy zawieranych
matzenstw jest w przyblizeniu tyle samo, co w innych obszarach Polski. Na jeden rozwéd przy-
pada tylko 2,18 zawartych zwigzkdw matzenskich, podczas gdy $rednia dla kraju wynosi 2,82.

Tab. 3. Wspoéitczynniki demograficzne Suwatk w latach 1995-2019
(dane na 1 tys. mieszkancow)

Wspotczynnik demograficzny Rok

(na 1 000 mieszkancow) 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2019
Przyrost naturalny [%] +0,7 +0,3 +0,4 +0,4 +0,1 +0,2
fSaIdo migracji wewnetrznych +0,5 +0,1 0,2 04 0,1 0,1
i zewnetrznych na pobyt staty [%)]

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

W konteks$cie opracowywania planu transportowego czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac facznie z kwestig obecnosci i liczebnosci pojazdéw, a zwtaszcza samochoddw osobo-
wych. Dane dla obszaréw ujetych w dokumencie wskazujg na wzrost liczby pojazdéw, w szcze-

goélnosci przeznaczonych do transportu indywidualnego, co zaprezentowano w tabeli 4.

Tab. 4. Pojazdy samochodowe i ciagniki zarejestrowane w Suwatkach

oraz w powiecie suwalskim — porownanie 2010 r. i 2020 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2010 2020 (2020/2010)
[%]
Miasto Suwatki
Pojazdy samochodowe i ciggniki 33 855 46 072 36,1
— w tym: samochody osobowe 26 535 36 064 35,9
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancéw 488,9 661,6 35,3
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancéw 383,2 517,9 35,1
Powiat suwalski
Pojazdy samochodowe i ciggniki 27 963 38 292 36,9
— w tym: samochody osobowe 17 705 24 899 35,4
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancéw 772,0 1076,3 39,4
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancow 503,7 699,9 37,9

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.
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Znacznie wieksza liczba samochodéw osobowych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow
w powiecie suwalskim niz w miescie Suwatki, wynika m.in. ze zréznicowanej dostepnosci ustug
publicznego transportu zbiorowego dla mieszkancéw powiatu i miasta.

Wedtug stanu na koniec 2020 r., w Suwatkach dominujgcym rodzajem paliwa stosowa-
nego w samochodach osobowych byta benzyna — zasilano nig 17 722 pojazdy (49,1%). Olej
napedowy wykorzystywato 10 355 samochodéw (38,9%), gaz LPG — 3 963 (11,0%), a inne
rodzaje paliwa — 404 (1,1%). Struktura rodzaju paliwa w pojazdach zarejestrowanych w po-
wiecie suwalskim byfa bardzo podobna.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla witasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktdry juz obecnie nie petni kluczowej roli
w przewozach pasazerskich. Gtdwng przyczyng takiej sytuacji jest wzrastajgcy poziom zycia,
umozliwiajgcy nabywanie i utrzymywanie wtasnego samochodu osobowego. Jednoczesnie, fa-
twos¢ nabycia samochodu uzywanego, o stosunkowo dobrym komforcie podrézowania i rela-
tywnie niskich kosztach nabycia oraz eksploatacji, zwieksza komfort codziennego zycia i nie-
zalezno$¢ w przemieszczaniu sie do celéw podrézy. Istotnym problemem sg réwniez ograni-
czenia spowodowane sytuacjg pandemiczng, ktdre zniechecity do korzystania z transportu
zbiorowego. W wielu przypadkach autobus komunikacji miejskiej jest obecnie postrzegany jako
potencjalne zrédto zakazen koronawirusem, cho¢ zadne badania naukowe tego nie potwier-
dzaja.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, na koniec 2020 r.
w Suwatkach zarejestrowanych byto 46,1 tys. pojazdéw samochodowych i ciggnikéw, co daje
wskaznik motoryzacji na poziomie 662 pojazdéw na 1 000 mieszkarncow, w tym 36,1 tys. sa-
mochoddw osobowych, czyli az 518 tego typu pojazdéw na 1 000 mieszkancéw. W czasie
ostatnich 10 lat zanotowano w miescie wysoki wzrost wskaznika liczby zarejestrowanych po-
jazdow samochodowych i ciggnikéw oraz samochoddw osobowych — odpowiednio o 36,1
i 35,1% w stosunku do stanu z 2010 r.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w Suwatkach w latach 2010-2019 oraz
jej prognoze na okres do 2030 r., przedstawiono na rysunku 1.

Przygotowana dla Suwatk prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
choddw osobowych do 42,0 tys. w 2025 r. i do 49,0 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby
samochoddéw osobowych odpowiednio o 22,0 i44,7%® w stosunku do 2020r., czyli

18 Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 725 samochodéw osobowych na
1 000 mieszkancow.

Wystepujaca od wiosny 2020 r. pandemia koronawirusa SARS-CoV-2 w istotny sposob
wplyneta na zachowania transportowe mieszkancow kraju, w tym takze mieszkancow Suwatk
i okolic. Wprowadzone ograniczenia w przemieszczaniu sie, zawieszenie zaje¢ w szkotach
i wzrost popularnosci pracy zdalnej, spowodowaty zmniejszenie popytu na ustugi transportu
publicznego. Prowadzone na szerokg skale w 2021 r. szczepienia przeciwko koronawirusowi
pozwolity zdecydowanej wiekszosci przedsiebiorstw powrdci¢ do normalnego funkcjonowania.
Od wrzesnia 2021 r. wznowiono w szkotach edukacje w systemie stacjonarnym. Nie zmienia
to jednak faktu, ze sytuacja gospodarcza i spoteczna niepredko powrdci do stanu sprzed pan-
demii, a to z kolei w bezposredni sposdb przekfada sie na realia funkcjonowania publicznego

transportu zbiorowego.
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Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych

Prognoza liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych

Rys. 1. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w Suwatkach i jej prognoza do 2030 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata wzrost obcigzen dla
budzetéw samorzadoéw, ktére dodatkowo ponoszg negatywne konsekwencje pandemii, jakimi
sg np. spadki wptywow z podatkéw lokalnych. Jednoczesnie, limitowanie pojemnosci pojazdéw

transportu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi
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przewozowe, W razacy sposdb wptynety na spadek rentownosci potgczen. W 2020 r. wiele
polskich miast zanotowato w niektorych miesigcach obnizenie przychoddéw ze sprzedazy bile-
tdw nawet o 70-75% wzgledem analogicznych okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita,
ze miasta nie sg w stanie zapewni¢ finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach
na dotychczasowym poziomie, co wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych i inten-
sywnos¢ ich obstugi — optymalizacje kosztowa.

Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzi¢, ze aktualnie juz do$¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czeSci potaczen bezposrednich i redukcja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwo$ci kursowania najwazniejszych potaczen —
co najmniej w niektdrych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu osrodkach
miejskich odnotowano spadek wskaznika odptatnosci ponizej progu 20%, co sktonito do roz-
wazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozdw bezptatnych dla pasazeréow — przy po-
krywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej
z budzetu samorzadowego.

Do uwarunkowan majgcych bezposredni wptyw na publiczny transport zbiorowy w Su-
watkach i w gminie wiejskiej Suwatki, nalezy zaliczyc:

A spadek zaufania pasazeréw do komunikacji zbiorowej, jako sposobu przemieszczania sie,
z uwagi na bliskg obecno$¢ innych osdb, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia —
pomimo zniesienia od 26 czerwca 2021 r. limitdw pojemnosci pasazerskiej w pojazdach
transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego;

A konieczno$¢ noszenia w pojazdach komunikacji zbiorowej maseczek ochronnych zakrywa-
jacych usta i nos;

A konieczno$¢ utrzymywania zwiekszonego dystansu spotecznego pomiedzy pasazerami —
wskutek czego czes$¢ z nich przesiadta sie do wiasnych samochodéw lub przemieszcza sie
pieszo badz rowerem;

A spadek liczby pasazeréw w wieku produkcyjnym z uwagi na czeéciowo wprowadzang prace
zdalng, z ktdrej czeS¢ pracodawcdw nie zamierza rezygnowac, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, wsrdd ktdrych wymienia sie m.in. oszczednos$¢ czasu na dojazdy i mozliwos¢
przeznaczenia go na efektywng prace;

A przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;

A spadek zapotrzebowania na przewozy z uwagi na wprowadzang okresowo edukacje zdalng
lub hybrydowa;
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A

ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikéw administracyjnych, a nawet petentéw,
ograniczajgc tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt;

wzrost wymagan ze strony pasazerow odnosnie komfortu podrézowania w potgczeniu
z oczekiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego, czego nastepstwem jest
wzrost popytu na autobusy przegubowe — nawet przy maksymalnym napetnieniu autobusu
wynoszacym 50-60 osdb w danym kursie;

spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji, wzglednie uatrakcyjniajgce kosztowo
podréze wiasnym samochodem osobowym.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., taryfe optat za przewozy oraz okreSlenie

grup pasazeréw uprawnionych do przejazddéw ulgowych i bezptatnych, regulowata uchwata

nr XX/251/2020 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 18 marca 2020 r., zmieniajgca uchwate
nr XLVI/573/2018 z dnia 30 maja 2018 .

Na podstawie przywotanego aktu prawa miejscowego, uprawnienie do korzystania

z przejazddw ulgowych (z ulgg 50%), obejmowato nastepujgce grupy pasazerow:

A
A
A

> > > >

dzieci w wieku od 4 do 7 lat;

uczniowie oraz studenci;

dzieci i mtodziez w wieku szkolnym, nieobjeta obowigzkiem szkolnym wskutek choroby lub
niepetnosprawnosci;

kombatanci;

emeryci i rencisci;

posiadacze ,Suwalskiej Karty Mieszkarca — senior”, w oparciu o imienne bilety okresowe;
osoby, ktore nabyty status dziatacza opozycji antykomunistycznej lub osoby represjonowa-
nej z powoddw politycznych, w rozumieniu ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o dziataczach
opozycji antykomunistycznej oraz osobach represjonowanych z powodéw politycznych
na podstawie legitymacji dziatacza opozycji antykomunistycznej lub osoby represjonowa-
nej z powoddw politycznych;

posiadacze ,Suwalskiej Karty Mieszkanca — rodzina wielodzietna”, tylko na podstawie
imiennych biletéw okresowych;

Ponadto, do ulgi w przejazdach autobusami komunikacji miejskiej — w wysokosci 20%

ceny biletu normalnego — uprawnione sg osoby doroste, posiadajgce ,Suwalskg Karte Miesz-

kanca — zwykta”, tylko na podstawie imiennych biletéw okresowych.
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Przejazdy bezptatne, wprowadzone przywotang uchwatg Rady Miejskiej w Suwatkach,

obejmowaty nastepujace grupy pasazeréw:

A

A
A
A

p>

Honorowi Obywatele Miasta Suwatk;

postowie na Sejm, senatorowie i eurodeputowani;

dzieci ponizej 4. roku zycia;

niepetnosprawne dzieci uczeszczajgce do przedszkoli, wraz z ich opiekunami ustalonymi
na podstawie stosownego orzeczenia;

dzieci, mtodziez oraz studenci posiadajgcy ,Suwalskg Karte Mieszkanca” (bez wzgledu
na rodzaj posiadanej karty);

uczace sie niepethosprawne dzieci i mtodziez, wraz z ich opiekunami ustalonymi na pod-
stawie stosownego orzeczenia;

osoby powyzej 70. roku zycia;

inwalidzi wojenni i wojskowi;

osoby niepetnosprawne w stopniu znacznym oraz ich przewodnicy lub opiekunowie, w ro-
zumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz
o zatrudnianiu oséb niepetnosprawnych;

osoby niepetnosprawne w stopniu umiarkowanym, w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia
1997 r. o rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz o zatrudnianiu 0séb niepetnosprawnych,
posiadajace ,Suwalskg Karte Mieszkanca — osoba niepetnosprawna;

osoby niepetnosprawne w stopniu umiarkowanym ze schorzeniem narzadu wzroku o sym-
bolu 04-O, w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej i spo-
tecznej oraz o zatrudnianiu osob niepetnosprawnych, posiadajace ,,Suwalskg Karte Miesz-
kanca — osoba niepetnosprawna”, na podstawie legitymacji ze stopniem niepetnosprawno-
Sci i symbolem przyczyny niepetnosprawnosci oraz ich opiekunowie;

ociemniali oraz ich przewodnicy (w tym pies przewodnik) lub opiekunowie;

honorowi dawcy krwi, posiadajgcy odznake ,Zastuzony Honorowy Dawca Krwi”;
pracownicy Zakfadu Komunikacji Miejskiej PGK w Suwatkach sp. z 0.0., w zakresie ustalo-
nym w zbiorowym uktadzie pracy;

osoby bedace wtascicielami lub wspdtwiascicielami samochoddw osobowych w dniu ob-
choddw w Suwatkach Europejskiego Dnia Bez Samochodu, na podstawie waznego dowodu
rejestracyjnego pojazdu, ktdrego sg wiascicielami lub wspdtwiascicielami, tacznie z dowo-
dem tozsamosci;

dzieci i mtodziez do 18. roku zycia, w Dniu Dziecka, na podstawie dokumentu potwierdza-

jacego wiek;
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A organizatorzy i uczestnicy Suwatki Blues Festival, w trakcie jego trwania, na podstawie
identyfikatora festiwalu, biletu wstepu na koncert lub koszulki festiwalu;

A osoby korzystajace w dniu 1 listopada z przejazdéw liniami specjalnymi do cmentarzy przy
ulicach Reja i Bakatarzewskiej.

W Suwatkach, podobnie jak w innych polskich miastach, dominuje sprzedaz biletéw ulgo-
wych, a coraz wiekszy odsetek stanowig osoby podrézujgce bezptatnie, z racji osiggniecia
okreslonego wieku. Sytuacja ta sprawia, ze zwieksza sie poziom rekompensaty dla operatora
z budzetéw samorzaddw. Tymczasem wszelkie ulgi i zwolnienia z optat wprowadzane na szcze-
blu samorzagdowym, spotykajg sie z bardzo pozytywnym odbiorem spotecznym.

W ciggu ostatnich trzech dekad do$¢ radykalnie sposob spadta liczba pasazeréw korzy-
stajgcych z biletdw petnoptatnych, co jest przede wszystkim nastepstwem rozwoju motoryzacji
indywidualnej oraz specyfiki zmieniajgcego sie rynku pracy. Znaczgca cze$¢ spoteczenstwa, dla
ktorej przewidziano bilety normalne, w praktyce z nich nie korzysta — z racji dysponowania
prywatnym samochodem osobowym. Z uwagi ha opisane w rozdziale 2.4 czynniki demogra-
ficzne, z uptywem czasu bedzie jednak przybywac pasazeréw z segmentu poprodukcyjnego,
ktorym stan zdrowia i niedostateczna kondycja psychofizyczna, nie pozwolg na korzystanie
z wiasnych pojazddw — wielu sposrdd nich stanie sie wowczas ponownie pasazerami komuni-
kacji miejskiej. W tym kontekscie warto zwroci¢ uwage na istote redystrybucji ponoszonych
kosztdw publicznego transportu zbiorowego przez duzg czesS¢ spoteczenstwa w wieku produk-
cyjnym, ktéra mimo fizycznego wybierania wtasnych samochoddéw osobowych do przemiesz-
czania sie po Suwatkach i okolicy, w rzeczywistosci ponosi ten koszt w formie podatkéw i optat
lokalnych, z ktérych finansowana jest komunikacja miejska.

W uchwale okre$lajacej uprawnienia grup pasazeréw do przejazdéw ulgowych i bezptat-
nych, zawarto rowniez cennik biletdw komunikacji miejskiej w Suwatkach.

Ceny biletdéw za przejazdy autobusami na terenie miasta Suwatk okreslono nastepujaco:

A jednoprzejazdowy normalny — 2,50 zt;

A jednoprzejazdowy ulgowy — 1,25 zt;

A dekadowy — 31,50 zt;

A dekadowy imienny dla posiadacza ,Suwalskiej Karty mieszkanca — zwykfa” — 25,20 z;

A dekadowy imienny dla posiadacza ,Suwalskiej Karty mieszkanca — rodzina wielodzietna”
- 15,75 z};

A dekadowy imienny dla posiadacza ,.Suwalskiej Karty mieszkarca — osoba niepetnosprawna”
- 15,75 z};

A dekadowy imienny dla posiadacza ,Suwalskiej Karty mieszkanca — senior” — 15,75 zt;
A miesieczny lub 30-dniowy imienny normalny — 75,00 zt;
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miesieczny lub 30-dniowy imienny ulgowy — 38,00 zt;
miesieczny lub 30-dniowy na okaziciela normalny — 95,00 z};
miesieczny lub 30-dniowy na okaziciela ulgowy — 47,50 zi;

4

> > > >

miesieczny lub 30-dniowy imienny dla posiadaczy ,Suwalskiej Karty Mieszkanca — zwykta

- 60,00 zt;

A miesieczny lub 30-dniowy imienny dla posiadaczy ,Suwalskiej Karty Mieszkanca — rodzina
wielodzietna” — 37,50 zi;

A miesieczny lub 30-dniowy imienny dla posiadaczy ,Suwalskiej Karty Mieszkanca — osoba
niepetnosprawna” — 37,50 zt;

A miesieczny lub 30-dniowy imienny dla posiadaczy ,Suwalskiej Karty Mieszkanca — senior”
- 37,50 zt;

Ceny biletéw za przejazdy autobusami na terenie miasta Suwatk oraz na trasach pod-
miejskich w strefie A (obejmujacej przejazdy do miejscowosci: Krzywe, Mata Huta, Zielone
Kamedulskie, Biata Woda, Zywa Woda, Poddubdwek i Okunowiec I), ustalono w nastepujacy
sposob:

A jednoprzejazdowy normalny — 3,80 z;

A jednoprzejazdowy ulgowy — 1,90 zt;

A miesieczny lub 30-dniowy normalny — 95,00 zt;
A miesieczny lub 30-dniowy ulgowy — 55,00 zt;

Ceny biletéw za przejazdy autobusami na terenie miasta Suwatk oraz na trasach pod-
miejskich w strefie B (obejmujacej przejazdy do miejscowosci: Zielone Krdlewskie, Okunowiec
II, Nowa Wie$, Wychodne, Trzciane, Przebrdd, Zyliny, Sobolewo, Ptociczno Osiedle, Pociczno
Tartak i Lipniak), okreslono nastepujgco:
jednoprzejazdowy normalny — 5,50 zi;
jednoprzejazdowy ulgowy — 2,75 zi;
miesieczny lub 30-dniowy normalny (nie dotyczy wsi Lipniak) — 95,00 zi;
miesieczny lub 30-dniowy ulgowy (nie dotyczy wsi Lipniak) — 58,00 z4;

miesieczny lub 30-dniowy normalny do wsi Lipniak — 144,00 zi;

> > > > > >

miesieczny lub 30-dniowy ulgowy do wsi Lipniak — 72,00 zt.
Bilety miesieczne oraz 30-dniowe uprawniaty do przejazdéw wszystkim liniami na terenie
miasta Suwatk oraz gminy Suwatki.
Z obowigzujacej uchwaty taryfowej wynikaty rowniez nastepujace regulacje:
A bilety jednoprzejazdowe moga wystepowac w formie papierowej lub elektronicznej;

A bilety okresowe wystepujg wytgcznie w formie elektronicznej;
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kierowcy autobusdéw komunikacji miejskiej prowadzg sprzedaz karnetéw sktadajgcych
sie z czterech biletéw jednoprzejazdowych ulgowych;

optata za przejazd bez waznego biletu wynosi piecdziesieciokrotnos$¢ ceny biletu jedno-
przejazdowego normalnego;

wysokos¢ optaty manipulacyjnej pobieranej w przypadku umorzenia optaty, o ktérej mowa
powyzej, wynosi pieciokrotnos¢ ceny biletu jednoprzejazdowego normalnego;

optata za przewdz bagazu o wymiarach powyzej 40x60x20 cm, lub psa wynosi 50% ceny
biletu jednoprzejazdowego normalnego;

optata za przewdz bagazu nie obejmuje wdzka dzieciecego przewozonego wraz z dzieckiem
oraz wézka inwalidzkiego;

optata za przewdz bagazu lub psa bez waznego biletu wynosi piecdziesieciokrotnos$¢ ceny
biletu jednoprzejazdowego ulgowego.

2.6. Czynniki gospodarcze

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., statystycznie 29,5% ogdtu mieszkancow

Suwatk byto aktywnych zawodowo, co stanowito warto$¢ wyzszg od $redniej dla wojewddztwa

podlaskiego i dla kraju. W 2020 r. przecietna stopa bezrobocia w Suwatkach osiggneta warto$é

4,9%, przy czym nie uwzgledniono jeszcze w niej wptywu pandemii koronawirusa na zmiany

aktywnosci zawodowej spoteczenstwa. W celu wykonywania pracy Srednio prawie 2,5 tys.

mieszkancow przekraczato granice administracyjne Suwatk, przy czym ok. 44% sposrdd nich

opuszczato Suwatki w celu Swiadczenia pracy, a ok. 56% przybywato w tym celu do miasta.

Struktura zatrudnienia mieszkaficdw Suwatk w podziale na sektory ekonomiczne zostata przed-

stawiona w tabeli 5.

Tab. 5. Struktura zatrudnienia mieszkancow Suwatk w podziale na sektory

ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Udziat w strukturze

Sektor ekonomiczny zatrudnienia [%]

Przemyst i budownictwo 35,1

Handel, naprawa pojazdéw, transport, zakwaterowanie i gastronomia,

informacja i komunikacja 208
Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci 3,3
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 5,0
Pozostate 35,8

Zrodto: Polska w Liczbach, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.
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W podziale pod katem wielkosci przedsiebiorstw, w Suwatkach zdecydowanie dominu-
jaca grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 osdb wigcznie. Pod-
miotdw takich, wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., funkcjonowato 7 028, stanowigc blisko
96,6% ogotu. Mate przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 191 podmio-
téw (ponad 2,6%), $rednich przedsiebiorstw (50-249 pracownikéw) byto 54, a przedsiebiorstw
duzych (250-999 zatrudnionych) — 2. Tylko w jednym przedsiebiorstwie pracowato powyzej
tysigca pracownikéw. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w Suwatkach przedsta-

wiono w tabeli 6.

Tab. 6. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w Suwatkach — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:oj:;ukturze
0-9 7 028 96,59
10-49 191 2,63
50-249 54 0,74
250-999 2 0,03
powyzej 1000 1 0,01

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., w Suwatkach dziatalno$¢ gospodarczg pro-
wadzity 5 502 osoby fizyczne. Dominowata dziatalnos¢ w handlu hurtowym i detalicznym wraz
z naprawg pojazdéw mechanicznych, stanowigc facznie ponad 24% ogétu rodzajow dziatalno-
Sci.

Biorgc pod uwage forme prawng dziatalnosci gospodarczej, najwieksze znaczenie miaty
spotki prawa handlowego, ktorych zarejestrowanych byto 555, a nastepnie spotki cywilne (483
podmioty).

Lokalizacja wiekszych zaktaddéw pracy w Suwatkach zostata opisana w rozdziale 2.9 do-
kumentu, poswieconym zrédtom ruchu.

Sytuacje makroekonomiczng Suwatk okreSlajg réwniez uwarunkowania budzetowe.
Na podstawie uchwaty nr XXVII/348/2020 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 23 grudnia
2020 r., w budzecie miasta na 2021 r. zaplanowano:

A dochody w wysokosci 501 789 627 zt;
A wydatki w wysokosci 516 049 345 zt.
Srednia wysokoé¢ wydatkéw budzetu miasta Suwatk w przeliczeniu na jednego miesz-

kanca wynosi 7 410 zi, a poniewaz w budzecie wydatki na zadania zwigzane z publicznym
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transportem zbiorowym zaplanowano na poziomie 8 036 096 zt (w tym 7 820 000 zt na reali-
zacje zadan statutowych), to $rednio na jednego mieszkaica miasta w 2021 r. przypadnie
kwota 115,40 zt na finansowanie funkcjonowania komunikacji miejskiej.

W gminie Suwatki, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., aktywnych zawodowo byto
22,7% mieszkancow, a $rednia stopa bezrobocia wynosita 4,1%. Bilans przejazdéw w drodze
do pracy byt nieznacznie dodatni, a zatem wiecej osoéb przybywato do gminy Suwatki w celu
wykonywania pracy niz jg opuszczato (réznica stanowita ok. 220 osob dziennie). Struktura
zatrudnienia mieszkancéw gminy wiejskiej Suwatki w podziale na sektory ekonomiczne zostata

przedstawiona w tabeli 7.

Tab. 7. Struktura zatrudnienia mieszkancow gminy Suwatki

w podziale na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziat w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]

Przemyst i budownictwo 28,1
Handel, naprawa pojazdow, transport, zakwaterowanie 20.4
i gastronomia, informacja i komunikacja !
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 2,9
Pozostate 48,6

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

W podziale wg wielkosci przedsiebiorstw w gminie wiejskiej Suwatki zdecydowanie do-
minujgcg grupe stanowity mikroprzedsiebiorstwa, ktérych na dzied 31 grudnia 2020 r. funk-
cjonowato 747. Mate przedsiebiorstwa wystepowaty w liczbie 13 podmiotéw, a $rednie przed-
siebiorstwa byly 4. Strukture wielkosci podmiotdéw gospodarczych przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Suwatki — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziat trukt
Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow a “E; ;u urze
(1)
0-9 747 97,78
10-49 13 1,70
50-249 4 0,52

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.
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Na podstawie uchwaty nr XXV/255/20 Rady Gminy Suwatki z dnia 22 grudnia 2020 r.,
w budzecie gminy na 2021 r. zaplanowano:

A dochody w wysokoéci 51 187 912,26 zt;
A wydatki w wysokosci 61 945 527,26 zt.

Wydatki na publiczny transport zbiorowy zostaty zaplanowane na poziomie 700 000 zt,
czyli $rednio okoto 90 zt rocznie na jednego mieszkarica gminy. Jest to kwota nieznacznie
nizsza, niz w przypadku miasta Suwalki, jednakze wynika ona m.in. ze znacznie mniejszej
gestosci sieci potgczen na obszarze gminy (i jej wytgcznie czeSciowej obstugi suwalskg komu-
nikacja miejskg) oraz intensywnosci obstugi.

Zaréwno budzet miasta Suwatk, jak i gminy wiejskiej Suwatki, na finansowanie przewo-
zOw o charakterze uzytecznosci publicznej przeznaczajg relatywnie niewielkie srodki, kilkukrot-
nie mniejsze, niz w przypadku duzych osrodkéw miejskich w Polsce.

W drugim pdtroczu 2021 r. sytuacja gospodarcza — w kontekscie pandemii koronawirusa
— ulegta zdecydowanej poprawie, a wiekszo$¢ przedsiebiorstw prowadzito swojg dziatalnos¢
bez istotnych ograniczen. W ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy doszto jednak do wielu zmian
w sektorach gospodarki: cze$¢ podmiotow zawiesita lub wygasita dziatalno$¢ gospodarczg, na-
stgpity tez liczne przebranzowienia. W niektdrych przypadkach wzrosto znaczenie i popularnos¢
pracy zdalnej lub wykonywanej hybrydowo, co w sektorze ustugowym bywa korzystne dla
pracodawcow — np. z racji ograniczenia koniecznych do uzytkowania powierzchni biurowych.
Rozwigzania takie w naturalny sposdb zmniejszajg jednak potrzeby przewozowe mieszkancow
danego obszaru.

Aktualnie nie ma wystarczajacych podstaw do doktadnego okreslenia zaréwno $rednio-,
jak i dtugofalowych skutkéw gospodarczych pandemii w odniesieniu do publicznego transportu
zbiorowego, dlatego zmiany w popycie nalezy analizowac¢ na biezgco i w razie potrzeby podej-

mowac w sferze podazy ustug dziatania adekwatne do zaistniatej sytuacji.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Rozwdj cywilizacji od niemal dwdch wiekdw stat sie bardzo intensywny. Mozna przyjac,
ze poczatkiem trwajgcej po dzien dzisiejszy tendencji industrializacji zycia, byta rewolucja prze-
mystowa XIX w. W jej rezultacie miasta zaczety gwattownie sie rozrastac, pojawity sie pierwsze
maszyny i wystgpity nigdy wczesniej nienotowane potrzeby transportowe osoéb i towaréw.
Cztowiek zaczat przeksztatca¢ swoje naturalne dotychczas srodowisko w sposdb znacznie jemu
podporzadkowane. Rozwoj nauki i medycyny sprawit réwniez, ze znaczaco wydtuzyta sie prze-
cietna dtugos¢ trwania zycia ludzkiego, a dynamiczny wzrost populacji oznaczat rowniez wzrost
zapotrzebowania na energie. Wspotczesnie, pomimo wprowadzanych rozwigzan proekologicz-

nych w wielu dziedzinach zycia, czy tez rozwoju technologii energooszczednych, w praktyce
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popyt na energie nadal wzrasta — wraz z liczbg uzytkownikdw urzadzen i samych odbiornikéw,
chociazby w gospodarstwach domowych.

Wytworzenie energii w elektrowniach, w szczegdlnosci konwencjonalnych, generuje po-
wstawanie licznych zanieczyszczen, ktére trafiajg do atmosfery, negatywnie wplywajac
na skfad chemiczny powietrza. W szczegdlnosci problematyczny jest dwutlenek wegla, ktérego
zawarto$¢ w atmosferze jest obecnie rekordowa i prowadzi do istotnych zmian klimatycznych
na $wiecie.

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng oraz wptywajacy na stan lokalnego eko-
systemu rozwdj motoryzacji indywidualnej, dotyczy rowniez obszaru objetego niniejszym pla-
nem transportowym.

Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewddztwie podla-
skim przeprowadzana jest cyklicznie przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bia-
lymstoku, wchodzacy w sktad Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja poszczegél-
nych obszaréw (stref) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza substancjami zgodnie
z przyjetymi kryteriami (poziom dopuszczalny substancji, poziom docelowy i poziom celu dtu-
goterminowego). W tabeli 9 zamieszczono informacje o klasyfikacji strefy PL2002 obejmujgcej
swoim zasiegiem nie tylko miasto Suwatki i gmine wiejskg Suwalki, ale réwniez caty obszar
wojewddztwa podlaskiego, z wyjatkiem Biategostoku, stanowigcego odrebng strefe (na pod-
stawie raportu z oceny rocznej za 2020 r.), wedlug poziomu zanieczyszczenia powietrza
uwzglednionymi w raporcie substancjami. Pomimo braku wydzielenia Suwatk jako strefy
do oceny jakosci powietrza, w miescie zainstalowano jedng ze stacji pomiarowych — przy
ul. Putaskiego 26.

W ramach planowania przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
niezbedne jest analizowanie pracy eksploatacyjnej pod katem jej ucigzliwosci dla Srodowiska
naturalnego. Od okoto 30 lat funkcjonujg europejskie normy w zakresie dopuszczalnych emis;ji
zanieczyszczen przez kolejne generacje pojazdéw. Normy te sg coraz bardziej restrykcyjne
i w ujeciu ekologicznym spetniajg swojq role. Oprocz zanieczyszczen réznymi substancjami,
pojazdy drogowe emitujg rowniez niekorzystny hatas i drgania. Szczegdlnie ten pierwszy ma
duze znaczenie w przestrzeniach miejskich, gdzie akustyka waskich ulic z wysokg zabudowg,
stwarza odpowiednie warunki akustyczne dla wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajgc ucigzli-
wos¢ hatasu. O ile co do zasady, autobusy miejskie sg gtosniejsze od samochoddéw osobowych
i jednostkowo emitujg wiecej zanieczyszczen, to ze wzgledu na swojg zdolno$¢ przewozows,
w przeliczeniu na jednego pasazera sg w kontekscie szeroko postrzeganej ekologii zdecydo-

wanie lepszym rozwigzaniem. Oznacza to, ze dobrze zaplanowana i efektywnie
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wykorzystywana przez pasazeréw oferta przewozowa, bedzie takze charakteryzowac sie wy-
sokg efektywnoscig ekologiczna.

Tab. 9. Klasyfikacja strefy PL2002 (wojewodztwo podlaskie oprdocz Bialegostoku)

ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Pyt zawieszony PM2,5 C przekraczajacy poziom docelowy
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Podlaskim — raport wojewddzki za 2020 r.”

Globalne problemy klimatyczne sprawity, ze w ostatnich latach wiekszy nacisk wiadz rdz-
nych krajéw zostat potozony na alternatywne rozwigzania napedéw w pojazdach samochodo-
wych. Efektem tego jest rosngca liczba pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i zasilanych ga-
zem CNG lub LNG, a w niedalekiej przysztosci — rdwniez wodorem. Obowigzujgca w Polsce
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych natozyta na samorzady obowigzek in-
westowania w proekologiczne systemy napedowe, a rzgdowe programy pozwalajg na pozyski-
wanie dofinansowan siegajgcych nawet 85% kosztéw kwalifikowanych. Coraz wiecej miast
pozyskuje nowe autobusy z napedem elektrycznym, pomimo wysokich kosztéw ich zakupu
oraz perspektywy drogiej wymiany baterii w horyzoncie 8-10 lat eksploatacji (lub wymiany
pojazdu na nowy). Jednoczesnie, rozwdj technologii sprawia, ze autobusy elektryczne sg w sta-
nie pokonywac coraz wieksze odlegtosci bez koniecznosci dotadowywania baterii. Dostepne sg
juz autobusy z napedem elektrycznym mogace pokonywac w trakcie catodziennego zadania
na linii — w $rednich dla kraju warunkach klimatycznych — dystans 330-350 km bez potrzeby
tadowania baterii, a zatem niewiele mniej niz wynosza maksymalne spotykane w Polsce prze-
biegi dobowe autobuséw komunikacji miejskiej. To z kolei daje szanse na rezygnowanie juz

w perspektywie najblizszych kliku lat z budowy w miastach kosztownych instalacji zwigzanych
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z tadowaniem baterii na przystankach koncowych, np. z wykorzystaniem tadowarek pantogra-
fowych — nawet w rejonach o klimacie znaczgco odbiegajgcym od Sredniego dla kraju.

Osobnym problemem polskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowa-
nej wiekszosci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany
rzadowe zakfadajg sukcesywne odchodzenie od tego rozwigzania na rzecz energii odnawialnej
i jadrowej. Nowoczesne reaktory jadrowe sg konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen
i majgcymi mniejszy wptyw na Srodowisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni
konwencjonalnych. Przede wszystkim jednak wydajnos¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony
uran jest o wiele wyzsza niz powszechnie stosowanego w Polsce wegla kamiennego. W przy-
sztoSci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym rowniez autobusy komunikacji miejskiej
w Suwatkach, bedg wiec znaczgco mniej ucigzliwe dla Srodowiska naturalnego — i to nie tylko
w miejscu ich eksploatowania, ale takze tam, gdzie produkowana bedzie energia niezbedna
do ich zasilania.

W tabeli 10 zaprezentowano flote pojazdéw komunikacji miejskiej w Suwatkach, w po-
dziale na rodzaj paliwa, klase pojemnosci, rok produkcji i spetniang norme czystosci spalin,
wg stanu na dzien 31 sierpnia 2021 r.

Tab. 10. Wykaz taboru uzytkowanego w komunikacji miejskiej w Suwatkach

— stan na dzien 31 sierpnia 2021 r.

Lp. vl\:r\l:a- Marka i typ Norma plt()ljaesr:- Roc_lzaj E:L]Iag::: Rok .
. EURO nosci paliwa [m] produkcji

1 130 Irisbus Crossway 12.0/LE I\Y maxi ON 12 2009

2 131 Irisbus Crossway 12.0/LE I\Y maxi ON 12 2009

3 132 Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009

4 133 Irisbus Crossway 12.0/LE I\Y maxi ON 12 2009

5 135 Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009

6 136  |Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009

7 137 | Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009

8 138  |Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009

9 139  |Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009

10 140 | Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009
11 141 Irisbus Crossway 12.0/LE v maxi ON 12 2009
12 142 Mercedes Conecto LF \' maxi ON 12 2010
13 143 Mercedes Conecto LF v maxi ON 12 2010
14 144 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
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Lp. vl:e:r::a- Marka i typ Norma plc(:jaesna:- Roc?zaj E::;Iag::E - .

p— EURO nosci paliwa [m] produkcji
15 145 Mercedes Conecto LF \ maxi ON 12 2010
16 146 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
17 147 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
18 148 Mercedes Conecto LF \Y maxi ON 12 2010
19 149 Mercedes Conecto LF \Y maxi ON 12 2010
20 150 Mercedes Conecto LF \Y maxi ON 12 2010
21 151 Mercedes Conecto LF \Y maxi ON 12 2010
22 152 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
23 153 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
24 154 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
25 155 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
26 156 Mercedes Conecto LF Vv maxi ON 12 2010
27 158 Mercedes 0530 Citaro G III mega ON 18 2001
28 159 Mercedes 0530 Citaro G III mega ON 18 2001
29 160 Solaris Urbino 18 VI mega ON 18 2018
30 161 Solaris Urbino 18 VIc mega CNG 18 2020
31 162 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
32 163 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
33 164 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
34 165 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
35 166 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
36 167 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
37 168 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
38 169 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
39 170 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
40 171 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
41 172 Autosan Sancity 12LF CNG VIc maxi CNG 12 2020
42 173 | Scania M322 VIc midi CNG 10 2020
43 174 Scania M322 VIc midi CNG 10 2020
44 175 Scania M322 VIc midi CNG 10 2020

Zrodto: dane UM w Suwatkach

Wedtug stanu na 31 sierpnia 2021 r., z ogdinej liczby 44 autobuséw wykorzystywanych

w suwalskiej komunikacji miejskiej, 29 zasilanych byto olejem napedowym, a 15 — gazem CNG.
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Inne rodzaje zasilania autobuséw nie zostaty dotychczas wdrozone w Suwatkach. Kwestiom
zwigzanym ze stosowaniem transportu zeroemisyjnego po$wiecono odrebny dokument — ,,Ana-
lizie kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miej-
skiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Suwatki”.

W odlegtosci ok. 5 km od centrum Suwatk przebiega granica Wigierskiego Parku Naro-
dowego. Ten obszar ochrony przyrody zostat utworzony w 1989 r. Obecnie jego powierzchnia
wynosi blisko 151 km?, a kolejne 113 km? przypada na otuline Parku Narodowego. Na kom-
pleksy lesne przypada 63% powierzchni Parku i wchodzg one w skiad jednego z najwiekszych
w Polsce obszaréw zalesionych — Puszczy Augustowskiej. Jednym z najbardziej charaktery-
stycznych miejsc parku jest jezioro Wigry, zajmujace obszar 22 km?, majgce ztozong linie brze-
gowa, znacznie zréznicowang pod wzgledem wysokosci wzglednych, z gtebokoscig dochodzaca
do 73 m. Wigierski Park Narodowy charakteryzuje sie wieloma roslinami i zwierzetami rzadko
spotykanymi w pozostatej czesci kraju, a jednoczesnie dobrze zaadaptowanymi do stosunkowo
surowego klimatu, jak na polskie niziny. Przyktadowo, wystepuje tutaj niemal potowa wszyst-
kich podlegajacych ochronie w Polsce gatunkdw storczykow, czy tez kregowcdw, w szczegdl-
nosci ptakow (ponad 180 gatunkéw). Poza walorami przyrodniczymi, rejon Wigierskiego Parku
Narodowego stanowi coraz atrakcyjniejszg baze turystyczng, z licznymi gospodarstwami agro-
turystycznymi, pensjonatami i obiektami rekreacyjnymi. Wiele inwestycji infrastrukturalnych
przeprowadzonych w ostatnich latach sprawito, ze rejon ten jeszcze bardziej zyskat na popu-
larnosci. Na obszarze parku wyznaczono réwniez liczne szlaki turystyczne i Sciezki dydaktyczne,
ufatwiajgce poznawanie przyrody. Atrakcjg Parku jest Wigierska kolejka waskotorowa, prze-
biegajgca malowniczg trasg wzdtuz nadbrzezy jeziora Wigry.

W bliskiej odlegtosci od miasta zlokalizowany jest rdwniez Suwalski Park Krajobrazowy,
ktdrego najwieksza cze$¢, obejmujgca obszar 39 km?, znajduje sie w gminie Jeleniewo. kaczna
powierzchnia tego parku wynosi ponad 63 km?.

Drugim pod wzgledem odlegtosci od Suwatk parkiem narodowym jest Biebrzanski Park
Narodowy, ktdrego najblizsza granica przebiega w odlegtosci ok. 45 km na potudnie od Suwatk.

Obszar objety planem transportowym w catosci znajduje sie na obszarze funkcjonalnym
»Zielonych Phuc Polski”, w ktorego sktad wchodzg tereny Polski pétnocno-wschodniej, charak-
teryzujgce sie wysokimi walorami przyrodniczymi, obecnoscig licznych rezerwatéw przyrody,
obszarami chronionymi, a takze: niskg gestoscig zaludnienia, zrdwnowazong siecig osadnicza,
dobrej jakosci powietrzem, zréznicowanym systemem przyrodniczym o wysokiej jakosci, atrak-
cyjnymi krajobrazami, dobrg tradycyjng kuchnig i mozliwosciami obcowania z przyrodg nie-
zmieniong przez ludzka cywilizacje. Utworzenie i usankcjonowanie Zielonych Ptuc Polski
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stwarza dla gmin i powiatéw wchodzacych w sktad tego obszaru mozliwosci realizacji polityki
proekologicznej, w tym wymagajacej wsparcia finansowego na szczeblu krajowym i europej-
skim.

Najwazniejszg rzekg opisywanego obszaru jest Czarna Hancza, mierzaca 142 km dtugosci
i bedaca lewym doptywem Niemna. Rzeka ta, pomimo swej umiarkowanej dtugosci, w poczat-
kowym odcinku posiada cechy rzeki gorskiej, polegajgce na tworzeniu gtebokich wawozéw
i szybkim przeptywie wody przy duzym spadku terenu, siegajgcym $rednio 2,5%. Jednocze-
$nie, juz kilkanascie kilometréw za Suwatkami, staje sie ona rzekg wybitnie nizinng — silnie
meandrujacg i z minimalnym spadkiem. Wokot rzeki rozposcierajg sie obszary zabagnione,
tworzgce idealne warunki dla rozwoju ptactwa wodnego, a takze ptazow. Z racji uksztattowania
terenu oraz braku wystepowania innych ciekdw wodnych, w samym mieScie Suwatki rzeka
Czarna Hancza wykazuje znaczne zanieczyszczenie, chociaz jakoS¢ wody ulegta znaczacej po-

prawie w ciggu ostatnich kilkunastu lat.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na infrastrukture transportowg Suwatk sktadajg sie drogi publiczne wszystkich wystepu-
jacych w Polsce kategorii, miejsca parkingowe — wraz z systemem obstugujgcym Strefe Ptat-
nego Parkowania, obiekty i urzgdzenia zwigzane z publicznym transportem zbiorowym, infra-
struktura kolejowa (w tym obiekty dworcowe i techniczne, drogi szynowe oraz urzadzenia ste-
rowania ruchem), a takze infrastruktura rowerowa.

Na sie¢ drogowg Suwatk skfada sie ogdtem 195,61 km drég publicznych, w ktérych naj-
wiekszy udziat majg drogi gminne. Ogétem 89,8% drdg posiada nawierzchnie utwardzong,
a drogi gruntowe sg wytgcznie w kategorii drég gminnych. W tabeli 11 przedstawiono dtugosci
drog poszczegdlnych kategorii w granicach administracyjnych Suwatk — wg stanu na dzien
1 stycznia 2021 r.

Tab. 11. Dlugos¢ drog poszczegoinych kategorii na terenie Suwatk
— stan na dzien 1 stycznia 2021 r.

Kategoria drog Diugosc [km]
Krajowe 2,86
Wojewaddzkie 38,61
Powiatowe 42,61
Gminne o nawierzchni utwardzonej 91,42
Gminne o nawierzchni gruntowej 20,11
Razem 195,61

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Suwatkach.
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Podstawowy uktad drogowy Suwalk zostat opisany w podrozdziale 2.3. Zgodnie z zapi-
sami ustawy o drogach publicznych, zarzadcg wszystkich drég publicznych znajdujacych sie
w granicach miasta na prawach powiatu, a taki status majg Suwatki, jest Prezydent Miasta.
Wyijatek stanowi droga ekspresowa S61 (obwodnica miasta), a docelowo — réwniez w catosci
droga S8, gdy zostanie przebudowana do klasy drogi ekspresowej.

Infrastruktura parkingowa

Wedtug stanu na 30 wrzesnia 2021 r., na obszarze suwalskiej Strefy Ptatnego Parkowa-
nia (SPP) znajdowaty sie 404 sposrdod 6 675 miejsc parkingowych przy drogach publicznych,
zinwentaryzowanych na obszarze catego miasta. Ponadto, liczne parkingi znajdujg sie przy
obiektach uzytecznosci publicznej, w tym na drogach wewnetrznych, przy sklepach wielkopo-
wierzchniowych oraz w osiedlach mieszkaniowych.

SPP w Suwatkach ma niewielki zasieg, obejmujgc catg szeroko$¢ ul. Kosciuszki —
od ul. Wigierskiej do ul. Dwernickiego — a takze obszar przylegty do pl. marsz. Pitsudskiego
i wschodni fragment ul. Mickiewicza, przy Parku Konstytucji 3 Maja.

Na podstawie uchwaty nr I1I/39/2019 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 30 stycznia
2019 r., okresSlono obowigzywanie SPP w Suwatkach na dni powszednie — od poniedziatku
do pigtku — w godzinach od 8:00 do 16:00.

Stawki opfat za parkowanie ustalono nastepujaco:
za 30 minut - 0,50 zt;
za pierwszg godzine — 1,00 zi;
za drugg godzine — 1,20 zi;
za trzecig godzine — 1,40 zt;

> > > > >

za czwartg i kazdg kolejng godzine — 1,00 zi.

Dla os6b stale korzystajacych z SPP, przewidziano mozliwos¢ zakupu abonamentéw,
w tym takze dla mieszkancéw SPP oraz z miejscami zastrzezonymi (tzw. ,kopertami”). Czas
obowigzywania abonamentu moze wynosic 1, 6 lub 12 miesiecy. Abonament mieszkarica SPP
wyceniono na 120 zt rocznie lub 15 zt miesiecznie. Dla oséb mieszkajgcych poza strefg, cene
miesiecznego abonamentu ustalono na 80 zt, potrocznego — na 250 zt, a rocznego — na 400 zt.
Wykupienie ,koperty” mozliwe jest tylko na pot roku (1 000 zt) lub na rok (2 000 z). Brak
wniesienia wymaganej optaty w SPP wigze sie z natozeniem optaty dodatkowej, naliczanej
zgodnie z obowigzujgcym regulaminem strefy.

W Suwatkach ptatnosci za korzystanie z miejsc parkingowych w SPP mozliwe sg do rea-
lizacji za pomocg aplikacji na telefony komdrkowe oraz poprzez zakup biletu parkingowego

w parkometrze. Bilety abonamentowe sprzedawane sg w siedzibie operatora SPP.
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Infrastruktura transportu zbiorowego

Dla publicznego transportu zbiorowego istotne znaczenie majg przystanki komunika-
cyjne. Standardowo sg one oznaczone pionowymi znakami drogowymi D-15 ,przystanek au-
tobusowy”, z grupy znakdéw informacyjnych. Cze$¢ przystankdéw wyposazona jest w zatoki,
umozliwiajgce zatrzymanie autobusu i wymiane pasazeréw poza pasem ruchu. W przypadku
braku zatoki, w wiekszosci przypadkéw stosowane jest oznakowanie poziome w postaci linii
P-17, w szczegdlnosci na drogach wyzszych kategorii niz gminne.

W suwalskiej komunikacji miejskiej wykorzystywanych jest 166 stanowisk przystanko-
wych, przewidzianych wytacznie do obstugi pasazeréw na liniach, na ktorych realizowane s
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Ponadto, 99 kolejnych przystankéw udostep-
nionych jest zarowno na potrzeby komunikacji miejskiej organizowanej przez samorzad, jak
i dla innych przewoznikéw. Na 69 przystankach obstugiwanych wylgcznie przez linie komuni-
kacji miejskiej zlokalizowane sg wiaty przystankowe (97 przystankéw ich nie posiada), nato-
miast w segmencie przystankéw ogdlnodostepnych wiaty zainstalowano w 58 lokalizacjach,
a na 41 przystankach ograniczono sie do odpowiedniego oznakowania.

W Suwatkach dziatajg tablice systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP), emi-
tujgce na biezgco dane o najblizszych godzinach odjazdéw autobuséw w czasie rzeczywistym,
a zatem z uwzglednieniem ewentualnych odchylen od rozktadu jazdy — na podstawie bilansu
punktualnosci ostatniego obstuzonego przystanku na trasie. Wykaz tablic SDIP w Suwatkach

wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., przedstawiono w tabeli 12.

Tab. 12. Tablice SDIP w Suwatkach — stan na dzien 30 wrzesnia 2021 r.

Lp. Przystanek Kierunek jazdy
1 Kosciuszki / Zespot Szkot nr 2 (02) ul. Dwernickiego
2 Kowalskiego / Merk (01) ul. Reja
3 Noniewicza / Plac M. Konopnickiej (03) ul. Wigierska
4 Noniewicza / Plac M. Konopnickiej (04) ul. Dwernickiego
5 Putaskiego / Taxi (05) Centrum
6 Reja / Lidl (05) Centrum
7 Reja / Litynskiego (06) Jeleniewo
8 Sejnenska / ZST (02) ul. Utrata
9 Noniewicza / Stokrotka (05) ul. Dwernickiego
10 Putaskiego / Kowalskiego (07) Centrum
11 Szpitalna / Petla (04) ul. Reja

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Suwatkach.
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Z przystankéw komunikacyjnych w granicach administracyjnych Suwatk mogg korzystaé
rowniez inni przewoznicy, pod warunkiem dokonania niezbednych uzgodnien z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem liczby zatrzyman na poszczegdinych
przystankach, porach realizacji kurséw i destynacji linii, na ktérych przewozy nie majg charak-
teru uzytecznosci publicznej. Warunkiem korzystania z przystankéw jest wnoszenie optat wy-
nikajgcych z uchwaty nr XXX/405/2021 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 31 marca 2021 r.
W sprawie ustalenia stawki optat za korzystanie z operatorow i przewoznikdw z przystankéw
komunikacyjnych, ktérych wiascicielem albo zarzadcg jest Gmina Miasto Suwatki oraz dokona-
nie uzgodnien korzystania z przystankéw wskazanych w uchwale nr XXXI11/446/2021 r. z dnia
30 czerwca 2021 r., w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych ktorych wiascicielem
lub zarzadca jest Gmina Miasto Suwatki oraz warunkdw i zasad korzystania z tych przystankow.

Zasadniczym problemem w Suwatkach jest brak jakichkolwiek priorytetéw dla publicz-
nego transportu zbiorowego. Nie funkcjonujg zadne odcinki buspaséw, a autobusy miejskie

nie korzystajg tez z jakichkolwiek preferencji w sterowaniu ruchem drogowym.

Infrastruktura kolejowa

Jak wspomniano w rozdziale 2.3, przez Suwatki przebiegajg linie kolejowe nr 39, 40 51,
a obstuga ruchu pasazerskiego odbywa sie wytgcznie na dworcu Suwatki (docelowo miedzy-
narodowym, w ramach projektu Rail Baltica). Przystanki osobowe: Las Suwalski i Papiernia nie
sg aktualnie uzytkowane w ruchu pasazerskim.

Dworzec w Suwatkach ma obecnie umiarkowane znaczenie — obstugujgc do 500 pasa-
zer6w dziennie. Zatrzymujq sie na nim wszystkie rodzaje pociggéw pasazerskich. Nalezy sie
spodziewad, ze zyska on na znaczeniu po petnej realizacji projektu Rail Baltica, gdy stanie sie

dworcem o znaczeniu miedzynarodowym.

Infrastruktura rowerowa

Wedtug stanu na 1 sierpnia 2021 r., Suwatki dysponowaty dos¢ dobrze rozwinietg siecig
drdg dla rowerdw. Jej dtugos¢ wynosita 63,83 km, a dtugos¢ ciggdw pieszo-rowerowych sie-
gata 34,42 km. Do konca 2022 r. przewidywana jest dalsza rozbudowa sieci o0 6,5 km drdg
rowerowych oraz o 21,5 km ciggdw pieszo-rowerowych.

Biorgc pod uwage wielko$¢ Suwatk jako osrodka miejskiego, jak réwniez walory przyrod-
nicze okolic miasta, transport rowerowy przez wiekszg czes¢ roku moze stanowic¢ dobrg alter-
natywe dla innych form przemieszczania sie w codziennych podrézach pomiedzy miejscem
zamieszkania a celami przejazdéw. Dla oséb regularnie korzystajacych z roweréw zdecydo-
wana wiekszos¢ destynacji na obszarze Suwatk dostepna jest w ciggu 20-30 minut jazdy, co

jest czasem w zupetnosci akceptowalnym.
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W Suwatkach zostat wdrozony system roweru miejskiego — Suwer. W ramach tego sys-
temu funkcjonuje 16 stacji, a mieszkancom udostepniono 160 pojazdéw. Jest to kompleksowe,
profesjonalne rozwigzanie, majgce na celu zacheci¢ spoteczno$¢ Suwatk do tej formy trans-
portu, zaréwno proekologicznie, jak i prozdrowotnie.

W celu uzyskania mozliwosci korzystania z roweru miejskiego nalezy pobra¢ aplikacje
na smartfona i zarejestrowac swoje konto, a nastepnie je zasili¢, przy czym wpfatg startowg
jest kwota 10 zt, ktérg mozna juz wykorzysta¢ na korzystanie z ustugi wypozyczania roweru.
Przed uruchomieniem roweru, niezbedne jest zeskanowanie kodu QR, co pozwala na jego
odblokowanie. Alternatywnie mozliwe jest réwniez wypozyczanie rowerdw systemu Suwer po-
przez biuro obstugi klienta lub przez SMS. System obejmuje trzy rodzaje rowerdéw: standar-
dowe, tandemy oraz elektryczne. Rodzaj roweru wptywa na wysoko$¢ opfaty za uzytkowanie,
ktorego czas trwania jest naliczany minutowo, przy czym optaty wynikajgce z cennika sg przy-
pisane do interwatdw czasowych. Pierwszg godzine korzystania z roweru standardowego wy-
ceniono na 1,00 zt, a z roweru elektrycznego — na 3,00 zt. Niezaleznie od rodzaju roweru,
przekroczenie 12 godzin czasu trwania wypozyczenia, skutkuje optatg 200 zt. Regulamin sys-
temu Suwer przewiduje rowniez wysokie kary —do 1 000 zt w przypadku pozostawienia roweru
poza stacjg postojowg lub w odlegtosci powyzej 10 km od obszaru dziatania systemu, ktory
zostat okreslony jako obszar administracyjny Suwaik.

W tabeli 13 przedstawiono informacje na temat lokalizacji stacji systemu Suwer wraz

z liczbg wypozyczen rowerdw w okresie od 1 czerwca do 31 sierpnia 2021 r.

Tab. 13. Wykaz lokalizacji stacji systemu Suwer i liczby wypozyczen rowerow

Lp. Lokalizacja stacji Liczba wypozyczen
1 ul. Putry 1289
2 ul. Wierusza-Kowalskiego 2 180
3 ul. Bydgoska 1041
4 ul. Chopina 1274
5 ul. gen. Dwernickiego 4 066
6 ul. gen. Sikorskiego 950
7 ul. Nowomiejska 1 665
8 ul. Papieza Jana Pawla II 1554
9 ul. Pétnocna 1004
10 | ul. Sejnenska 1009
11 | ul. Szpitalna 1911
12 | ul. Kosciuszki 1885
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Lp. Lokalizacja stacji Liczba wypozyczen
13 | ul. Noniewicza 4 994
14 | ul. Witosa 1421
15 | ul. Wojska Polskiego 1213
16 | Zalew Arkadia 1841
- Poza strefg 554
Razem 29 851

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Suwatkach.

Ze wzgledu na wzrost popularnosci transportu rowerowego, coraz bogatsza jego infra-
strukture, popularyzacje zdrowego stylu zycia i $Swiadome unikanie zatoréw drogowych czy tez
przybywajacy udziat dni w ciggu roku, w ktorych mozna dogodnie korzystac z roweru, nalezy
spodziewac sie w kolejnych latach dalszego rozwoju sieci rowerowej w Suwatkach i wzrostu
liczby uzytkownikow tej formy transportu — zaréwno w odniesieniu do roweréw miejskich, jak

i indywidualnych.

2.9. Zrédia ruchu

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego jest Scisle powigzany z obszarami,
w ktorych przebywajg wieksze skupiska 0sdb wymagajgce transferu w inne miejsca. Zatem im
wiecej osob zamieszkuje dany obszar, tym bardziej bedg potrzebowac zorganizowanych form
transportu.

Gtownymi zrodtami i celami ruchu sg: osiedla mieszkaniowe (w szczegdlnosci w zabudo-
wie wielorodzinnej), szkoty i uczelnie wyzsze, zaktady pracy (im wiekszy zaktad, tym poten-
cjalnie bedzie generowat wieksze zapotrzebowanie na przewozy), najwazniejsze punkty han-
dlowo-ustugowe (np. galerie i centra handlowe), obiekty zwigzane z ochrong zdrowia oraz
urzedy i instytucje. Do znaczacych generatordw ruchu zaliczane sg takze obiekty dworcowe —
autobusowe i kolejowe, pomimo ich weztowego charakteru podczas podrdzy, przy czym same
te obiekty tylko w minimalnym stopniu stanowig zrédto lub cel podrdzy, a ich rola zalezy
od stopnia skomunikowania siecig potaczen regionalnych i dalekobieznych.

Jedna z najliczniejszych grup spotecznych, korzystajacych z ustug publicznego transportu
zbiorowego s3 dzieci i mtodziez szkolna. Wraz z przedszkolakami i najmtodszymi uczniami po-
drozuja ich opiekunowie. W tabeli 14 wymieniono lokalizacje publicznych placéwek oswiato-

wych w Suwatkach.
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Tab. 14. Lokalizacja publicznych placéwek oswiatowych w Suwatkach
— dane na rok szkolny 2021/2022

Liczba
Lp. Nazwa placowki* Adres uczniow
/dzieci
1 | Przedszkole nr 1 ul. Raczkowska 41 175
2 | Przedszkole nr 2 ul. Warynskiego 29 150
3 | Przedszkole nr 3 im. Ojca Swietego Jana Pawia II ul. Korczaka 4A 209
Przedszkole nr 4 . .
4 7 Oddziatem Integracyjnym ul. Curie-Sktodowskiej 7 172
Przedszkole nr 5 .
> z Oddziatem Integracyjnym ul. Witosa 4 150
6 | Przedszkole nr 6 ul. Kowalskiego 19 150
7 | Przedszkole nr 7 ul. Andersa 10 133
Przedszkole nr 8
8 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Putry 4B 115
g |Preedszkolenr10 ul. Nowomiejska 18 150
im. Marii Konopnickiej
1o | Szkofa Podstawowa nr 2z Oddziatami ul. Kodciuszki 126 669
Dwujezycznymi im. Aleksandry Pitsudskiej
Szkota Podstawowa nr 4 . ,
11 im. ks. KA. Hamerszmita ul. Wojska Polskiego 13 836
Szkota Podstawowa nr 5
12 im. Alfreda Wierusz-Kowalskiego ul. Klonowa 51 962
Szkota Podstawowa nr 6 .,
13 im. Aleksandry Kujatowicz ul. Sejnenska 12 732
14 | Szkota Podstawowa nr 7 ul. Minkiewicza 50 787
15 Szko.J@ Pods.taw.(.)wa n,r 10z O.dd2|a%am| Integracyj- ul. Antoniewicza 5 788
nymi im. Olimpijczykdw Polskich
16 Szko.’{:?l Podstawowa n.r 11 .z Oddziatami Integracyj— ul. Szpitalna 66 910
nymi im. gen. bryg. pil. Witolda Urbanowicza
17 I Llcggm Ogo.l_noksztalrgac_e .z Oddziatami Dwujezycz- ul. Mickiewicza 3 514
nymi im. Marii Konopnickiej
18 | Zespot Szkét nr 1 ul. Noniewicza 83 569
19 | Zesp6t Szkét nr 2 ul. Kosciuszki 36/38 1015
ul. Hamerszmita 11
20 | Zespdt Szkét nr 4 ul. Sejnenska 14 505
21 | Zespdt Szkoét Technicznych ul. Sejnenska 33 1079
22 | Zespdt Szkot nr 6 im. Karola Brzostowskiego ul. Sikorskiego 21 799
23 | Specjalny Os$rodek Szkolno-Wychowawczy nr 1 ul. Przytorowa 8 146

* — kazda z placowek w nazwie fraze ,w Suwatkach”, ktorg pominieto w celu poprawy czytelnosci tabeli.

Zrédto: dane Wydziatu Edukacji UM w Suwatkach.
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W gminie Suwatki réwniez zlokalizowane sg obiekty uzytecznosci publicznej, bedace lo-
kalnymi generatorami ruchu pasazerskiego. Skala ich wystepowania jest zdecydowanie mniej-
sza niz w Suwatkach (sg to przede wszystkim placowki oswiatowe), ale obiekty te bardziej niz
na obszarze miasta determinujg ksztatt oferty przewozowej. W tabeli 15 wymieniono lokaliza-
cje publicznych placoéwek oswiatowych w gminie Suwatki.

Tab. 15. Lokalizacja publicznych placowek oswiatowych w gminie Suwatki
— dane na rok szkolny 2021/2022

Lp. Nazwa placowki Adres

1 Szkota Podstawowa im. Lotnikéw Polskich w Ptocicznie-Tartak Ptociczno-Tartak 16
2 Szkota Podstawowa im. 2 Putku Utanéw Grochowskich w Przebrodzie | Przebréd 15

3 Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Starym Folwarku Stary Folwark 49

4 Szkota Podstawowa im. Papieza Jana Pawfa II w Nowej Wsi Nowa Wie$ 40A

5 Szkota Podstawowa w Poddubdwku Poddubdwek 17

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.gmina.suwalki.pl, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

W tabeli 16 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze w Suwatkach — wraz

z ich lokalizacjg (w gminie Suwatki nie ma tak duzych podmiotéw).

Tab. 16. Lokalizacja wybranych najwiekszych podmiotéw gospodarczych
na obszarze objetym planem transportowym — stan na dzien 30 wrzesnia 2021 r.

Nazwa przedsiebiorstwa Adres

Malow (producent mebli metalowych) Suwatki, ul. Wojska Polskiego 114A

Forte (fabryka mebli z ptyt wiérowych w okleinie i innych) Suwatki, ul. Pétnocna 30

Porta KMI Poland (producent drzwi) Suwatki, ul. Wojska Polskiego 114B
Decco SA Zaktad Produkcyjny Suwatki, ul. Wojska Polskiego 114N
Spotdzielnia Mleczarska ,Mlekpol” Suwatki, ul. Wojska Polskiego 114C
Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej SA Suwatki, ul. Przemystowa 6A
Stollar Systemy Okienne Suwatki, ul. Pétnocna 50A

Hedan-Pak sp. z o.0.

tki, ul. Pot A
(producent palet i drewna budowlanego) Suwatki, ul. Poinocna 50

Rau Producent Folii i Opakowan Suwatki, ul. Pétnocna 27

Zrédto: opracowanie wiasne.

Sklepy wielkopowierzchniowe oraz gtdwne obiekty sportowe i kulturalne na obszarze
objetym planem — oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkancdéw — przedstawiono odpowiednio w ta-
belach 17 i 18.
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Tab. 17. Lokalizacja wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych w Suwatkach

— stan na dzien 30 wrzesnia 2021 r.

Nazwa obiektu

Adres

Suwatki Plaza ul. gen. Dwernickiego 15
»,Obi” Suwatki ul. Armii Krajowej 35
Kaufland ul. Wierusza-Kowalskiego 2
Eurocash Cash&Carry, hurtownia art. spozywczych ul. Szkolna 8

Multishop Suwatki ul. Armii Krajowej 33
Delikatesy Centrum ul. Noniewicza 14

Centrum Handlowo-Ustugowe Suwatki ul. Noniewicza 57

Neonet, market AGD ul. Papieza Jana Pawta II 2

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 18. Giowne obiekty sportowe i kulturalne o znaczeniu ruchotwodrczym

na obszarze objetym planem — stan na dzien 30 wrzesnia 2021 r.

Nazwa obiektu/placowki

Adres

Obiekty sportowe i rekreacyjne

Osrodek Sportu i Rekreacji w Suwatkach

ul. Wojska Polskiego 2

Suwatki Arena. Hala widowiskowa

ul. Zarzecze 26

Boiska sportowe (pitka nozna, koszykdwka, siatkowka)

ul. Potnocna 24A

Korty tenisowe ziemne w Suwatkach

ul. Wojska Polskiego 17

Ptywalnia OSIiR w Suwatkach

ul. Wojska Polskiego 2

Aquapark Suwatki

ul. Papieza Jana Pawta II 7

Stadion Lekkoatletyczny w Suwatkach

ul. Wojska Polskiego 17

Suwalski Klub Sportowy ,Wigry” Suwatki

ul. Zarzecze 26

Korty tenisowe trawiaste w Suwatkach

ul. Wojska Polskiego 2

Zalew Arkadia w Suwatkach

ul. 41. Putku Piechoty 4

Klub Sportowy ,Jacwing” Suwatki

ul. gen. Putaskiego 26

Calypso Fitness i Sitownia Suwatki — kompleks sportowy

ul. Kosciuszki 128

Park Konstytucji 3 Maja

ul. Kosciuszki

Park Na Wyspie

ul. Zarzecze 69A

Bulwary Nad Czarng Harcza

ul. Kosciuszki 33C

Target Strzelnica Sportowa sp. z 0.0.

ul. Sportowa 44
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Nazwa obiektu/placowki Adres

Obiekty kulturalne

Miasto Suwatki

Suwalski Osrodek Kultury ul. Papieza Jana Pawta II 5

Suwalski Osrodek Kultury (Dom Kultury) ul. Noniewicza 71

Polski Zwigzek towiecki. Zarzad Okregowy Biatystok ul. 1 Maja 25

Biblioteka Publiczna im. M. Konopnickiej ul. E. Plater 33A

Muzeum Okregowe Suwatki ul. Kosciuszki 81

Muzeum Historii i Tradycji Zotnierzy Suwalszczyzny ul. Wojska Polskiego 40
Gmina Suwatki

Osrodek Czytelnictwa i Kultury Gminy Suwatki Krzywe 91

Zrédto: opracowanie wiasne.

W$rdd innych obiektow w Suwatkach, ktére wptywajg na mobilno$¢ mieszkancow miasta

i majg charakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

A

urzedy:

Urzad Miejski w Suwatkach, ul. Noniewicza 71A;

Urzad Miejski w Suwatkach, ul. Mickiewicza 1;

Urzad Skarbowy w Suwatkach, ul. 1 Maja 2A;

Urzad Gminy Suwatki, ul. Swierkowa 45;

Powiatowy Urzad Pracy, ul. Kosciuszki 71A;

Podlaski Urzad Celno-Skarbowy w Biatymstoku — Delegatura w Suwatkach, ul. Racz-
kowska 183;

Urzad Statystyczny w Biatymstoku — Oddziat w Suwatkach, ul. 1 Maja 13;

Urzad Pocztowy Suwatki, ul. Kosciuszki 25;

Paristwowa Inspekcja Pracy, ul. Swierkowa 60;

Straz Miejska, ul. Noniewicza 71A;

Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego. Delegatura Pétnocno-Wschodnia, ul. Wa-
rynskiego 24;

Urzad Stanu Cywilnego, ul. Mickiewicza 1;

Delegatura Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podlaskiego, ul. Przytorowa 9B;
Prokuratura Okregowa w Suwatkach, ul. gen. Putaskiego 26;

Sad Okregowy, ul. Warynskiego 45;

Sad Rejonowy, ul. Warynskiego 45;

Zakfad Ubezpieczen Spotecznych, ul. 1 Maja 33;
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szpitale i przychodnie:
I Szpital Wojewddzki im. dr Rydygiera, ul. Szpitalna 60;
I Specjalistyczny Psychiatryczny Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Su-
watkach, ul. Szpitalna 62;
I Samodzielny Publiczny Zespdt Opieki Paliatywnej, ul. Szpitalna 54;
1 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Medica Vision, ul. Nowomiejska 15;
T NZOZ Procardia, ul. Szpitalna 60;
T Vitamed. Przychodnia NZOZ, ul. Putry 9;
I Prymus, Przychodnia NZOZ, ul. Warynskiego 27;
I Centrum Medyczne Suwalki, ul. Warynskiego 41B;
T Przychodnia Rodzinna NZOZ, ul. E. Plater 7;
T Przychodnia Rodzinna NZOZ, ul. Patli 27;
T Przychodnia NZOZ POZdrowie, ul. Mickiewicza 11;
I NZOZ Przychodnia Rodzinna i Medycyny Pracy, ul. ks. Popietuszki 1;
I Rodzinne Centrum Medyczne, ul. 1 Maja 25;
I Eskulap. Przychodnia Rodzinna NZOZ, ul. Warynskiego 27;
1 Centrum Zdrowia Psychicznego NZOZ, ul. Modrzewiowa 17.
Oprocz wyszczegolnionych powyzej generatorow ruchu pasazerskiego — ze wskazanymi

kretnymi lokalizacjami — popyt na ustugi przewozowe determinujg réwniez liczne inne

obiekty, takie jak:

A

> > > > > > > > > > > D>

kosScioty;

cmentarze;

sklepy dyskontowe;

tereny rodzinnych ogrédkéw dziatkowych;
niepubliczne placowki edukacyjne;

sklepy specjalistyczne;

apteki i poradnie medyczne;

placowki finansowe i banki;

hotele i pensjonaty;

sitownie i kluby fitness;

drogerie;

sklepy odziezowe;

punkty ustugowe (np. zaktady fryzjerskie, kosmetyczne itp.).
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W gminie Suwatki najwazniejszym obiektem uzytecznosci publicznej jest Urzad Gminy,
zlokalizowany poza granicami gminy — w Suwatkach, przy ul. S'.wierkowej 45. W budynku
urzedu znajdujg sie takze rézne jednostki gminy, w tym m.in. Gminny O$rodek Pomocy Spo-
tecznej i Gminny Zespdt Ekonomiczno-Administracyjny Szkot. WiekszoS¢ spraw w pozostatych
instytucjach i urzedach, mieszkanicy gminy zatatwiajg w instytucjach zlokalizowanych na tere-

nie miasta Suwatk.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 1°, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Podlaskiego™?®, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 2.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich plandéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjeto w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy
przewozie 25,2 min pasazeréw. Niska wielko$¢ przewozdw pasazerow w 2020 r. jest jednym
ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy
eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilometrow w 2025 r.

i 93,7 min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o 29 i 99%). Szacowana liczba

19 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.

20 Plan przyjety uchwatg nr XXXII1/400/13 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 29 listopada 2013 r.
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przewozonych pasazeréw ma w 2025 r. osiggng¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty
odpowiednio 0 62 i 195%).

LK KaweaNin o

TENESPOL (Wb Moe

Docelowa sie¢ komunikacyjna
Stan pozadany 2030

Linie kelajowe
I X 2L SAIGOOWTTE
S— L 2OWOZAM COAZR I

Punkty postoju
© Cosugo codzierna
© Chehign semnowa

e — —
0 30 4 & o w60An

Skala 1: 4 500 000

Rys. 2. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewoddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtéwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.
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Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowiC pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec w Suwatkach uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt po-
stojowy do obstugi codziennych potgczenn miedzywojewddzkich oraz potgczen miedzynarodo-
wych.

W odniesieniu do Suwatk plan ministra ds. transportu przewiduje do rozktadu jazdy ob-
owigzujgcego w latach 2026/2027 przewozy pasazerskie jedynie na linii kolejowej nr 40, na od-
cinku Suwatki — Sokotka i tylko od 2 do 3 par pociggdw codziennych. Poczgwszy do rozktadu
obowigzujgcego w latach 2028/2029 oraz w stanie pozadanym, plan ministra ds. transportu
przewiduje na tej linii od 4 do 5 par pociggéw codziennych.

Dla linii kolejowej nr 39 dokument ten przewiduje uruchomienie przewozéw od rozktadu
jazdy 2028/2029, w liczbie od 4 do 5 par pociggéw codziennych, zas docelowo — od 8 do 11
par. W planie zaktada sie, ze uruchomione zostanie potgczenie Etk — Olecko — Suwatki — Tra-
kiszki (granica panstwa). Dla linii kolejowej nr 51 poczawszy od rozktadow jazdy 2028/2029
przewiduje sie natomiast uruchomienie od 6 do 7 par pociggéw codziennych na odcinku Su-
watki — Trakiszki (granica panstwa), z mozliwoscig ich przedtuzenia do Kowna i Wilna.

W ramach skomunikowan miedzygateziowych z pociggami wojewddzkimi, plan wskazuje
potaczenie Suwatki — Olecko.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Podlaskiego” okreSla jako cel gtdwny zapewnienie funkcjonowania regionalnego transportu
zbiorowego w obszarze wojewddztwa podlaskiego wedtug zasad zrownowazonego rozwoju
transportu — uwzgledniajgcego oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego i zmierzajgcego do wykorzystywania
roznych srodkdw transportu oraz promujgcego przyjazne dla srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne, Srodki transportu w regionalnej komunikacji autobusowej
i kolejowej.

Za podstawowe zatozenie przy budowie sieci potgczen wojewoddzkich uznano zapewnie-
nie potgczen wszystkich stolic powiatow z Biatymstokiem oraz ze stolicami powiatow sasied-
nich, przy mozliwym zachowaniu potgczen istniejgcych.

Wsrdd stanowigcych gtowne korytarze wymieniono potgczenia Suwatk z Augustowem
oraz z Sejnami. W dokumencie okreslono takze trzy kategorie potaczen, a mianowicie sie¢

gtéwng, podstawowg i uzupetniajaca.
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W ramach okreslonej w planie sieci potgczen autobusowych, z uwzglednieniem Suwatk
w trasach wymieniono linie:
nr 1, Augustow — Nowinka — Suwatki — Osowa — Filipdw — Olecko;
nr 11, Biatystok — Korycin — Suchowola — Sztabin — Augustdw — Nowinka — Suwatki — Sejny;
nr 34, Suwatki — Filipow — Gotdap;
nr 35, Suwatki — Przebréd — Bakatarzewo — Olecko;
nr 36, Suwatki — Raczki — Etk;
nr 37, Suwatki — Szypliszki — Punsk — Sejny.

> > > > > >

Potaczenie nr 11 zaliczone zostato do sieci gtdwnej, a pozostate — do sieci podstawowej,
z wyjatkiem odcinkéw: Filipdw — granica wojewddztwa i Szypliszki — Sejny, zaliczonych do sieci
uzupetniajgcej.

W ramach potaczen kolejowych w planie wojewddzkim przewidziano potgczenie Biatystok
— Suwalki, przez Sokdtke, z 6 parami kursow w dobie, zaliczone na odcinku z Biategostoku
do Sokétki do sieci gtdwnej, a na odcinku z Sokotki do Suwatk — do sieci podstawowej.

Na rysunku 3 przedstawiono planowany przebieg autobusowych linii komunikacyjnych
w wojewodztwie podlaskim, a na rysunku 4 — planowany przebieg potgczen kolejowych.

W planie wojewddzkim Suwatki wskazano jako wazny wezet integrujacy ustugi trans-
portu publicznego. Jako pozadany standard czestotliwosci kursowania wskazano w planie za-
pewnienie potgczen co najmniej w okresie porannego i popotudniowego szczytu komunikacyj-
nego. Ustalono czestotliwos¢ dla odcinkdw sieci gtdwnej — minimum par 8 kurséw w dobie, dla
odcinkdw sieci podstawowej — minimum pary 4 kurséw w dobie, a dla uzupetniajacej — 2 pary
kurséw. Plan zaleca lokalizacje przystankdéw mozliwe najblizej najwiekszych generatoréw ruchu
lub szczegdlnie waznych obiektdw takich jak szpitale, szkoty, przychodnie rehabilitacyjne lub
w sgsiedztwie zaludnionego obszaru nieobstugiwanego przez publiczny transport zbiorowy.

Plan wojewddzki rekomenduje utrzymanie relacji biletéw okresowych i jednorazowych,
a w zakresie integracji taryfowej proponuje wprowadzenie wspdlnego biletu dla potgczen wo-
jewodzkich do Biategostoku i biatostockiej komunikacji miejskiej. Plan ustala takze wymogi dla
taboru obstugujacego linie wojewddzkie, takie jak: obnizenie przecietnego wieku pojazdéw
do poziomu 10 lat, wyposazenie w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, wygodne fotele i sys-
tem GPS, wprowadzenie do 2020 r. na wszystkich liniach taboru przystosowanego do obstugi
0sob niepetnosprawnych, a takze wymaog stosowania po 2020 r. taboru z napedami spetniaja-
cymi norme EURO III, przy 80% wielkosci pracy eksploatacyjnej wykonywanej taborem spet-
niajgcym norme EURO V.
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Rys. 3. Planowana siec potaczen autobusowych o charakterze

uzytecznosci publicznej w wojewodzkim planie transportowym

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Podlaskiego, rys. 5.2.1.
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Rys. 4. Planowana siec potaczen kolejowych o charakterze

uzytecznosci publicznej w wojewodzkim planie transportowym

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Podlaskiego, rys. 5.2.2.
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Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci plan
transportowy dla miasta na prawach powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu opraco-
wanego przez ministra ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez Sejmik
Wojewddztwa Podlaskiego. Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. trans-

portu oraz planu wojewddzkiego, spetniajgc powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi publicznego transportu zbiorowego, wyrdznia
sie popyt:

A efektywny — fatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez danego organizatora;

A potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Na mocy uchwaty nr XLVI/573/2018 Rady Miejskiej w Suwatkach z dnia 30 maja 2018 r.
zmieniajgcej uchwate w sprawie uprawnien pasazeréw do ulg i zwolnien w optatach za przewdz
w publicznym transporcie zbiorowym dzieci, mtodziez oraz studenci otrzymali mozliwos¢ bez-
ptatnego korzystania z suwalskiej komunikacji miejskiej. Nadane uchwatg uprawnienia powiek-
szyly liste grup oséb uprawnionych do przejazdéw bezptatnych, wsrdd ktérych znajdowaty sie
juz m.in. osoby po 70. roku zycia. Dodatkowo, osoby doroste posiadajgce ,Suwalskg Karte
Mieszkanca — zwykfa” nabyty prawo zakupu biletéw z ulgg w wysokosci 20%.

Opisane udogodnienia taryfowe w korzystaniu z komunikacji miejskiej z reguty powodujg
wzrost wielkosci popytu. Wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej dla wybranych grup
pasazeréw oraz przyznanie dodatkowych ulg, stanowito wyjscie naprzeciw postulatom miesz-
kancow, oczekujgcych transportu publicznego charakteryzujgcego sie niskim kosztem dla uzyt-
kownika i jedocze$nie wysoka jakoscig ustug.

Ze wzgledu na pandemiczng specyfike lat 2020-2021, nie prowadzono w nich badan
wielkoSci popytu na ustugi przewozowe. Badania takie przeprowadzono natomiast w 2018 r.,
na potrzeby opracowania pt. ,Koncepcja optymalizacji komunikacji miejskiej w Suwatkach

po 2018 roku” i ich wyniki wykorzystano do okreSlenia wielkosci popytu w roku bazowym —

74



bli , . - . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwatk...

jako charakteryzujgce dos$¢ dobrze okres przedpandemiczny. Sie¢ suwalskiej komunikacji miej-
skiej tworzyto w czasie przygotowywania przywotanej koncepcji 18 dziennych linii autobuso-
wych, z ktérych 11 funkcjonowato wytgcznie w granicach miasta (6, 7, 10, 11, 12, 13, 15, 17,
18, 19i 20), a 7 taczyto Suwatki i okoliczne miejscowosci w gminie wiejskiej Suwatki (2, 3, 4,
5,8, 14,i 21).

Okreslona na podstawie analizy liczba pasazeréw przewozonych suwalskg komunikacja
miejskg w dniu powszednim wyniosta 14 841 pasazeréw.

W dniu powszednim zdecydowanie najwiekszg liczbe osob przewieziono na linii 19, z kto-
rej ustug skorzystato 3 941 pasazerdw (26,6% tacznej ich liczby w skali catej sieci komunika-
cyjnej w tym rodzaju dnia tygodnia). Nastepng, pod wzgledem wielkoSci przewozéw w tym
rodzaju dnia, okazata sie linia 14, z przewozami dziennymi na poziomie 2 800 (18,9%) pasa-
zeréw. Kolejnymi, pod wzgledem wielkosSci przewozdw, byly linie: 7, 18, 21 i 2, ale kazda z nich
juz z liczba pasazerdw nizszg od 2 tys. Wymienione szeS¢ linii miato najwieksze znaczenie
w przewozach w dniu powszednim — skorzystaty z nich fgcznie 12 163 osoby, czyli 81,9%
sumarycznej wielkosci popytu w dniu powszednim.

Najmniejszg liczbe pasazerédw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach:
12 (37 0s6b), 6 (69 osdb) i 5 (84 osoby).

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 7 — przewozgce po 3,9
pasazeréw w przeliczeniu na kilometr, czyli o 39,3% wiecej od wartosci przecietnej dla catej
sieci komunikacyjnej.

Kolejnymi pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byty linie 13, 2i 19, z prze-
wozami na poziomie odpowiednio 3,2; 3,1 i 3,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Zdecy-
dowanie najnizsze wykorzystanie pojazdéw w dniu powszednim odnotowano natomiast na linii
4 — tylko 0,9 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

W sobote popyt na ustugi suwalskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
5 825 pasazerdw. Najwieksze przewozy w tym dniu odnotowano na linii 19, z ktdrej skorzystato
1 817 pasazerdw (az 31,2% facznej ich liczby w tym rodzaju dnia tygodnia). Kolejne, pod
wzgledem wielkosci przewozdw, okazaty sie linie 7 i 2, z przewozami na poziomie odpowiednio
1314i1 013 osob.

Najmniej pasazerdw w sobote zarejestrowano na linii 11 (512 osob).

Przecietne wykorzystanie pojazddw byto w sobote 0 17,9% wyzsze niz w dniu powsze-
dnim, co jest w skali kraju ewenementem.

W niedziele popyt na ustugi suwalskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na pozio-
mie 3 386 pasazeréw. W niedziele najwieksze przewozy zarejestrowano takze na linii 19, z kto-
rej ustug skorzystato 960 pasazerow (28,4%). Kolejne pod tym wzgledem okazaty sie
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w niedziele linie: 2, 7 i 18, ktérych pojazdy przewiozty odpowiednio 698, 570 i 496 osdb (20,6,

16,8 i 14,6%). Najnizsze przewozy w niedziele odnotowano natomiast na liniach: 8, 10 i 14,

z ktdrych ustug skorzystato tylko odpowiednio: 27, 62 i 67 0sdb (tgcznie 4,6% wielkosci popytu

W niedziele).

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 18, z przewozami na poziomie 2,9
pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Kolejnymi pod wzgledem wykorzystania pojazdéw, oka-
zaly sie linie: 19 i 2 — z przewozami na poziomie odpowiednio 2,6 i 2,3 pasazeréw w przelicze-
niu na kilometr. Najstabsze wykorzystanie pojazdéw charakteryzowato natomiast linie: 8, 21
i 14, z ktdrych ustug skorzystato w niedziele tylko odpowiednio: 0,7, 1,3 i 1,4 pasazera w prze-
liczeniu na kilometr.

Udziat przewozow w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazerdéw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 5.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii suwalskiej
komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

A najwiekszy udziat w przewozach pasazerdw, na poziomie 25,7% ich og6tu, miata pora
godzinowa 14-17, odpowiadajgca godzinom tradycyjnego szczytu popotudniowego, w kto-
rej przewieziono 3 811 osdb;

A nizszy udziat w przewozach — 22,6%, 3 349 os6b — miata pora godzinowa 5-8, na ktdrg
przypada poranny szczyt przewozowy;

A kolejng pod wzgledem intensywnosci byta miedzyszczytowa pora godzinowa 11-14, w kto-
rej z ustug suwalskiej komunikacji miejskiej skorzystato 20,9% ogdtu pasazerow w tym
rodzaju dnia (3 103 osoby);

A czwartg w kolejnosci pod wzgledem wielkosci przewozow — z udziatem 17,8% ogdtu pasa-
zerdw (2 639 o0sdb) — byta miedzyszczytowa pora godzinowa 8-11;

A po godzinie 17 nastgpito silne zmniejszenie wielkosci popytu — we wczesnowieczornej porze
godzinowej 17-20 przewieziono juz tylko 7,3% ogdtu pasazeréw (1 082 osoby);

A nieznaczng wielko$¢ przewozow — tylko 4,5% ogdtu pasazerdw, 673 osoby — odnotowano
w kursach w porze pdznowieczornej 20-23;

A najnizsza wielko$¢ przewozow — na poziomie 1,2% tacznej liczby pasazeréow w dniu po-
wszednim (184 osoby) — zarejestrowano w potgczonych porach nocnych, w godzinach
od 23 do 5.
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Rys. 5. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych suwalskiej

komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Zrodto: ,, Koncepcja optymalizacii komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 roku”,

marzec — listopad 2018 r., s. 40.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 19. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie
pasazeréw w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.

Kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii o tacznej liczbie pasazerow w oby-
dwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 1 tys. w dniu powszednim, 500 w sobote i 300 w nie-
dziele. Zielone zacieniowania dotyczyty w tym zakresie linii: 2, 7, 18, 19 i 21 we wszystkie dni
tygodnia (a wiec wszystkich linii funkcjonujgcych w sobote) oraz dodatkowo linii 14 w dniu
powszednim.

Z kolei na czerwono zaznaczono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazeréw nie-

przekraczajgcej 300 w dniu powszednim (zacieniowanie objeto az 11 z 18 linii: 3, 4, 5, 6, 8,
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10, 12, 13, 15, 17 i 20) oraz nieprzekraczajacej 150 w sobote i 100 w niedziele (zacieniowanie
objeto linie: 8, 10 i 14 — tylko w niedziele).

Tab. 19. Liczba pasazeréw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolinych linii suwalskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogdtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm
z Y
3 1,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5 1,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
6 14 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
7 \
8 2,1 nie funkcjonuje
10 1,5 nie funkcjonuje
11 947 3,1 198 2,0
12 1,6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
13 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
14 2,4 nie funkcjonuje 14
15 2,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
17 2,5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
T \
19 |
20 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
2 BT
Siec 14 841 2,8 5825 33 3 386 21

Zrédto: , Koncepcja optymalizacji komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 roku”, marzec — listopad
2018 ., s. 30.

W polach z liczbg pasazeréow w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym zacieniowaniem
wyrdzniono linie, na ktérych odnotowano wynik wyzszy od wartosci przecietnej dla catej sieci
komunikacyjnej w badanym rodzaju dnia. Byty to:

A w dniu powszednim - linie: 2, 7, 13, 19, 20 i 21;

A w sobote — linie: 7, 18 19;
A w niedziele - linie: 2, 7, 18 19.
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Kolorem czerwonym wyrdzniono za$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie
wiecej niz 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr, czyli progu, ponizej ktérego w komunikacji
miejskiej z reguly zaprzestaje sie juz z reguty Swiadczenia ustug przewozowych — z uwagi
na skrajnie niski popyt. Dotyczyto to tylko linii 4 w dniu powszednim i linii 8 w niedziele.

W tabeli 20 przedstawiono wielko$¢ przewozéw ogdétem i w przeliczeniu na wozokilometr
oraz prace eksploatacyjng na poszczegdinych liniach suwalskiej komunikacji miejskiej w prze-
cietnym miesigcu kalkulacyjnym, ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobét i 5 niedziel.

W kolumnie z miesieczng liczbg pasazeréw wyrdzniono pola dotyczace linii o najwiek-
szych i najmniejszych miesiecznych przewozach. Pola dotyczace linii o przewozach powyzej 30
tys. osdb zacieniowano kolorem zielonym (linie: 2, 7, 14 i 19), a o przewozach ponizej 2 tys.
— kolorem czerwonym (linie: 5, 6 i 12).

W kolumnie z udziatem w przewozach pasazerow w ten sam sposdb oznaczono li-nie
o przewozach stanowigcych odpowiednio powyzej 10% ogétu (linie: 7, 14 i 19) i ponizej 1%
(bardzo liczna grupa linii: 3, 5, 6, 8, 12, 15i 17).

Analogiczne wyrdznienia zastosowano w kolumnie z liczbg pasazerdw na kilometr — ko-
lorem zielonym oznaczono pola dotyczace linii o wartosciach powyzej przecietnej dla catej sieci
komunikacyjnej (linie: 2, 7, 13, 14, 18 i 19), a kolorem czerwonym — ponizej 1,5 pasazera na
kilometr (linie: 4 i 5).

Na szesciu liniach: 2, 7, 13, 14, 18 i 19, udziat w przewozach pasazeréw byt wyzszy od
udziatu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometrow — byly to
najefektywniejsze eksploatacyjnie potgczenia suwalskiej komunikacji miejskiej. Najkorzystniej
pod tym wzgledem wypadta linia 14, na ktorej udziat w przewozach pasazeréw byt o 28%
wyzszy niz udziat w liczbie wozokilometréw.

Najstabszg pod tym wzgledem okazata sie linia 4, ktdrej udziat w przewozach stanowit
jedynie 31% udziatu w liczbie kilometréw. Dos¢ stabo wypadta rowniez linia 5, dla ktorej udziat
ten uksztattowat sie na poziomie 37%.

W skali przecietnego miesigca najlepiej wykorzystane byty autobusy linii 14, ktorymi
przewieziono $rednio 3,6 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Tylko minimalnie nizsze wyko-
rzystanie pojazddw odnotowano w autobusach linii 7, ktérymi podrézowato w skali miesigca
$rednio 3,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Nieznacznie nizsze, aczkolwiek bardzo po-
dobne do siebie wykorzystanie pojazdéw, odnotowano na liniach: 2, 13, 18 i 19, na ktdrych
przewieziono miedzy 3,0 a 3,3 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Linia 13 byta szczytowa,
za$ pozostate z najlepiej wykorzystanych linii funkcjonowaty catodziennie.
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Tab. 20. Wielkos¢ przewozow ogodtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

oraz praca eksploatacyjna na poszczegoéinych liniach suwalskiej komunikacji

miejskiej w przeciethym miesigcu — wiosna 2018 r.

Miesieczna Udziat Miesiqczna Udziat w pracy Liczba
Linia liczba W przewc_)- praca eksploatacyj- | pasazerow
., zach pasaze- | eksploata- .
pasazerow row [%] cyina [km] nej [%] nalkm
8,73 10 355,780 8,28 !
1 657,530 1,33 1,5
5 830,020 4,66
1 697,640 1,36 -
860,580 0,69 1,7
13 524,830 10,82 _
2 001,900 1,60
10 5 560 1,58 3 276,960 2,62
11 22 925 6,51 11 183,100 8,94
493,080 0,39
13 5922 1,68 1 956,990 1,57
16 413,600 13,13
2 071,650 1,66
763,350 0,61
10 304,370 8,24
29 092,130 23,27
20 5292 1,50 1 966,020 1,57 2,7
21 28 617 8,13 11 592,640 9,27 2,5
Siec 351 891 100,00% | 125 042,170 100,00% 2,8

Zrédto: , Koncepcja optymalizacii komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 roku”, marzec — listopad

2018 r., s. 37.

Najnizsze $redniomiesieczne wykorzystanie pojazddw obliczono dla linii 4 — na poziomie

0,9 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Bardzo stabe wykorzystanie pojazdéw w przecietnym

miesigcu zanotowano réwniez w autobusach linii 5 — 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

Przecietne dla catej sieci suwalskiej komunikacji miejskiej wykorzystanie pojazdéw —

rowne 2,8 pasazera na kilometr — byto jednak wcigz dos¢ niskie w poréwnaniu do wynikow

uzyskanych w innych podobnej wielkosci miastach. Odpowiada ono wynikom osigganym

w miastach o liczbie mieszkancéw do 50 tys., w ktorych komunikacja miejska z reguty ma
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mniejszy udziat w obstudze potrzeb transportowych mieszkancéw. Wynik ten jest tez rezulta-
tem bardzo stabego wykorzystania linii podmiejskich.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi suwalskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem
nastepujacych czynnikow:
A liczby mieszkancoéw Suwatk i miejscowosci w gminie Suwatki, objetych obstugg komunika-
cyjng;
liczby samochoddw osobowych;
mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;

dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej;

> > > >

intensywnosci obstugi komunikacji miejskiej — mierzonej liczbg wykonywanych wozokilo-

metréw ogodtem i w przeliczeniu na mieszkanca;

p>

poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletéw;
A jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;
A dostepnosci parkingéw dla samochoddw osobowych i rowerdw;
A wysokosci opfat za parkowanie, w szczegdlnosci w centrum miasta.
Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo
wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:
liczby mieszkancéw;
liczby samochoddw osobowych;
przecietnego wynagrodzenia;
liczby wozokilometréw;
wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
liczby mieszkan;

liczby bezrobotnych;

> > > > > > > > D> D>

wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych, ktére w ramach kolejnych
sekwengcji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwen-
Cja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych sktadajgcych

sie m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacji przedziatowej, badania
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hipotez o tgcznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu, normalnosci roz-

ktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje

sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej wartosci
zmiennych niezaleznych.

Prognozowanie liczby pasazeréw dla suwalskiej komunikacji miejskiej dla kolejnych lat
jest obecnie szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemig COVID-
19, bardzo istotnie wptywajgcych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach, w tym
wprowadzenie:

A od 11 marca 2020 r. w placowkach oswiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla okre-
Slonych grup wiekowych ucznidw, w roznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji epide-
miologicznej;

A od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-
bilnosci mieszkancow, szczegdlnie miodych i w wieku senioralnym;

A od dnia 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czeSciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objeciu
catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.;

A w catym okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach
w roznych okresach obowigzkowej pracy zdalne;j.

W okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniejszyta
sie mobilno$¢ mieszkancow — gtdwnie wskutek wprowadzanych ogranicze w poruszaniu sie,
ale i tez z powodu upowszechnienia sie pracy zdalnej w niektdrych przedsiebiorstwach i urze-
dach oraz wprowadzenia nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach i uczelniach.

W 2020 r. w zwigzku z pandemig nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych
pasazerow pojazdami transportu zbiorowego. Organizatorzy przewozéw wprowadzali wiec —
w celu dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztow — analogiczne ograniczenia zakresu
wykonywanej pracy eksploatacyjnej.

Wprowadzane w 2020 r. ograniczenia liczby pasazeréw autobusow i apele o niekorzy-
stanie z ustug publicznego transportu zbiorowego, spowodowaty masowe rezygnacje z korzy-
stania z komunikacji miejskiej i regionalnej, na rzecz samochoddw osobowych. Zmianie ulegta
wiec jednoczesnie struktura podrdzy — wystgpito przesuniecie na rzecz przejazddw samocho-
dami osobowymi. Ponadto, pandemia COVID-19 wplyneta na zmiany zachowan mieszkancéw,
korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej

i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe wszystkich realizowanych podrézy.
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Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazdéw komunikacji miejskiej, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw in-
dywidualnych, zwtaszcza samochodéw osobowych. Umozliwiajg one przemieszczanie sie w za-
sadzie bez kontaktu z innymi osobami — ryzyko zakazenia wiec jest znikome — oraz bez ko-
niecznosci zakrywania ust i nosa, ktdrg wiele osob uznaje za znaczng ucigzliwose.

Wedtug danych Urzedu Miejskiego w Suwatkach, w 2019 r. liczba przewiezionych pasa-
zerow wyniosta 3,11 min osdb, przy wykonanej pracy eksploatacyjnej 1 369,5 tys. wozokilo-
metréw, co oznacza $rednio 2,27 pasazeréow na wozokilometréw. W 2020 r. zmniejszono za-
kres wykonywanej pracy eksploatacyjnej do poziomu 1 257,6 tys. wozokilometréw (o 8%)
i przewieziono tylko 1,854 min, osiagajac Srednio zaledwie 1,47 pasazera na wozokilometr.
W 2021 r. planowana praca eksploatacyjna to 1,360 min wozokilometréow, a przewidywana
liczba pasazeréw — ok. 3,0 min 0s6b, co przektada sie na 2,21 pasazerdw na wozokilometr.
Przewidywany jest wiec znaczacy wzrost liczby pasazerdw — az o 62% w stosunku do pande-
micznego 2020 r.

Prognozy na kolejne lata sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych prze-
widywan dalszego przebiegu pandemii. W II kwartale 2021 r. ograniczenia stopniowo zostaty
zmniejszone, jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancdéw ma juz
charakter trwaty. W koncu III kwartatu wystgpit ponowny wzrost zachorowan, co moze spo-
wodowac wprowadzenie kolejnej fali ograniczen, poczatkowo zapewne regionalnych, a nastep-
nie ogdlnokrajowych. W sytuacji, gdy nie sg znane zakresy i terminy wprowadzanych ograni-
czen, nie jest mozliwe precyzyjne okreSlenie liczby pasazerow, ktérzy zostang przewiezieni
komunikacjg miejska w latach nastepnych.

Nalezy przypuszczaé, ze w kolejnych latach — po uchyleniu ograniczen wprowadzonych
w zwigzku ze stanem epidemii i zagrozenia epidemiologicznego — liczba pasazeréw w pojaz-
dach komunikacji miejskiej bedzie systematycznie wzrastaé, lecz raczej do 2030 r. nie osiggnie
juz poziomu przejazdéw w przeliczeniu na 1 mieszkanca z 2019 r.

Na rysunku 6 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw do 2030 r. (dla 2020 r. zobra-
zowano wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).

Przygotowana prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw ze-
wnetrznych, popyt moze zwiekszyc¢ sie — w stosunku do 2020 r. — 0 18% w 2025 r. (o 550 tys.
pasazeréw) i o 28% w 2030 r. (o 844 tys. pasazerow). Zwiekszenie popytu w 2030 r. bedzie
gtéwne skutkiem powrotu zaufania do publicznego transportu zbiorowego oraz zmian demo-
graficznych. Przewidywana, na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS, liczba miesz-
kancow obstugiwanego obszaru do 2030 r. zmaleje w stosunku do 2020 r. o ok. 2,8%. Wobec
braku we wrzeséniu 2021 r. wiarygodnych danych odnosnie dtugofalowych skutkéw ograniczen
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pandemicznych oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne mieszkancéw, wyliczenia

te nalezy traktowac z duzg ostroznoscia.

[tys. pasazerow]

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Rys. 6. Prognoza popytu do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Stanowigca przedmiot niniejszego planu sie¢ komunikacyjna suwalskiej komunikacji

miejskiej, wg stanu na 15 pazdziernika 2021 r., sktadata sie z 21 linii komunikacyjnych o cha-

rakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Urzad Miejski w Suwatkach i obstugi-

wanych przez Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Suwatkach sp. z 0.0. Numeracja linii

zawierata sie w przedziale od 1 do 22, przy czym numer 9 pozostawat wolny.

W tabelach ponizej scharakteryzowano poszczegodlne linie komunikacyjne. Do oszacowa-

nia liczby wozokilometréw w skali roku kalendarzowego przyjeto nastepujacy uktad dni: 196

powszednich szkolnych, 54 — powszednie w okresie ferii i wakacji, 55 — z rozktadami sobotnimi

i 60 — z rozktadami niedzielno-Swigtecznymi. Zatozenia te odpowiadajg ukfadowi dni przeciet-

nemu dla roku.

Zestawienia danych dla poszczegoélnych linii zamieszczono w tabelach 21-41.

Tab. 21. Charakterystyka linii autobusowej nr 1

Trasa

SIKORSKIEGO — Kosciuszki — Wojska Polskiego — Sportowa — Aleksandry Pitsudskiej — Utrata —
Warynskiego — Noniewicza — Jana Pawta II — Nowomiejska — Putaskiego — Kowalskiego — Reja —
SZPITALNA/PETLA (wybrane kursy: Szpitalna — KRZYWOLKA)

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankéw w wariantach podstawowych 27
L powszedni powszedni niedziele
R d b L,
odzaj dnia szkolny wakacje/ferie soboty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna nierytmiczna -
Liczba kurséw handlowych 17 13 9 -
Liczba wozokilometrow tgcznie 223,586 172,847 127,931 -

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 22. Charakterystyka linii autobusowej nr 2

Trasa

(wybrane kursy: KRZYWE-WPN — SUWALKI: Sejneriska) SEINENSKA / PGK — Sejneriska (wy-
brane kursy: Piaskowa — Piaskowa/PEC) — Utrata — Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego —
Podhorskiego — Jana Pawita II — Nowomiejska — Putaskiego —Wierusza-Kowalskiego — rondo Zrze-
szenia Wolnosci i Niezawistosci — Reja — rondo Suwalskiej Brygady Kawalerii — Reja — pl. $w. Krzyza
— Koéciuszki — Dwernickiego — Noniewicza — Warynskiego — 1 Maja — Sejneriska — SEINEN-
SKA/PGK (wybrane kursy: Sejnenska — KRZYWE-WPN)

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwatki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych

13
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Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] 40-60 40-60 60 60
Liczba kurséw handlowych 49 49 39 37
Liczba wozokilometréw tacznie 364,247 424,396 320,792 306,092

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 23. Charakterystyka linii autobusowej nr 3

Trasa

brane kursy: WYCHODNE)

SEINENSKA/PGK — Sejnenska — Utrata — Dwernickiego (wybrane kursy: 1 MAJA/PETLA —
1 Maja — Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego) — Kosciuszki — Wojska Polskiego — Ptaszyn-
skiego — Raczkowska — PODDUBOWEK — ZIELONE KROLEWSKIE — WYCHODNE lub: SEJNEN-
SKA/PGK - Sejnenska — Utrata — Dwernickiego (wybrane kursy: 1 MAJA/PETLA — 1 Maja —
Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego) — Kosciuszki — Mickiewicza — rondo Powstancéw Stycz-
niowych — Bakatarzewska — rondo Szczepanika — Bakatarzewska — ZIELONE KAMEDULSKIE (wy-

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwalki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych

20

Rodzaj dnia

powszedni
szkolny

niedziele
i Swieta

powszedni

wakacje/ferie soboty

Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min]

nierytmiczna

Liczba kurséw handlowych

6

Liczba wozokilometrow tacznie

87,389

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 24. Charakterystyka linii autobusowej nr 4

Trasa

NOWOMIEJSKA/PETLA — Nowomiejska (wybrane kursy: PULASKIEGO/DPS) — Putaskiego —
rondo Solidarnosci — Podhorskiego — Dwernickiego — Noniewicza — Warynskiego — Utrata — Stani-
szewskiego — PLOCICZNO-OSIEDLE (wybrane kursy: SOBOLEWO) — PLOCICZNO-TARTAK

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwalki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych 16
. powszedni powszedni niedziele
Rodzaj dnia sobo ot
e szkolny wakacje/ferie ty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna - -
Liczba kurséw handlowych 16 12 - -
Liczba wozokilometrow tacznie 249,385 155,910 - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

86




public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwalk...

Tab. 25. Charakterystyka linii autobusowej nr 5

Trasa

1 MAJA/PETLA — 1 Maja (wybrane kursy: KOSCIUSZKI/ZESPOL SZKOL NR 8 - pl. Pitsud-
skiego — Hamerszmita — Mickiewicza) — Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego — Podhorskiego
— rondo Solidarnosci — Putaskiego — Wierusza-Kowalskiego — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawi-
stosci — Reja — Szpitalna — Krzywdlka — BIALA WODA — ZYWA WODA /z powrotem: ZYWA WODA
— BIALA WODA - Krzywdlka — Szpitalna — Reja — rondo Suwalskiej Brygady Kawalerii — pl. $w.
Krzyza — Reja — Kosciuszki — pl. Pitsudskiego — Hamerszmita — Mickiewicza — Warynskiego — 1 Maja
—1 MAJA/PETLA

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwaflki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych 17

niedziele

Rodzaj dnia

powszedni
szkolny

powszedni
wakacje/ferie

soboty i Swieta

Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min]

nierytmiczna

Liczba kurséw handlowych

6

Liczba wozokilometrow tgcznie

72,912

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 26. Charakterystyka linii autobusowej nr 6

Trasa

SZPITALNA/PETLA — Szpitalna — Reja — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawistosci — Wierusza-
Kowalskiego — Putaskiego— Swierkowa /z powrotem: Nowomiejska/ — Kolejowa — Dwernickiego —
Kosciuszki — Wojska Polskiego — Sportowa — Romana — WALEREGO ROMANA /z powrotem:
Sportowa — Utrata — takowa — Wojska Polskiego/ — Kos$ciuszki — Wigierska (wybrane kursy:
1 MAJA/PETLA - 1 Maja — Waryriskiego) — Noniewicza — Dwernickiego — Kolejowa — Swierkowa
— Putaskiego — Wierusza-Kowalskiego — rondo Zrzeszenia WolnosSci i Niezawistosci — Reja —
REJA/BIEDRONKA

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankéw w wariantach podstawowych 18
L powszedni powszedni niedziele
R d b L
odzaj dnia szkolny wakacje/ferie soboty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna - -
Liczba kurséw handlowych 4 4 - -
Liczba wozokilometréw tgcznie 30,650 31,349 - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 27. Charakterystyka linii autobusowej nr 7

Trasa

1 MAJA/PETLA - 1 Maja — Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego — Podhorskiego — Jana
Pawfa II — Nowomiejska — Putaskiego /z powrotem: Swierkowa — Kolejowa/ — Wierusza-Kowal-
skiego — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawistosci — Reja — Szpitalna — SZPITALNA/PETLA (wy-
brane kursy: Szpitalna — KRZYWOLKA)

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankow w wariantach podstawowych 15
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Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] 30-60 60 60 60
Liczba kurséw handlowych 47 30 25 24
Liczba wozokilometréw tacznie 381,649 230,578 230,578 210,989

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 28. Charakterystyka linii autobusowej nr 8

Trasa

SEINENSKA/PGK — Sejneriska — Utrata (wybrane kursy: 1 MAJA/PETLA — 1 Maja) — Waryn-
skiego /z powrotem: Warynskiego — 1 Maja — Sejnenska/ — Noniewicza — SEINENSKA/PGK -
Sejnenska — Utrata (wybrane kursy: 1 MAJA/PETLA — 1 Maja) — Warynskiego /z powrotem: Wa-
rynskiego — 1 Maja — Sejnenska/ — Noniewicza — Dwernickiego — Kolejowa — Pétnocna — OKUNIO-
WIEC — NOWA WIES (wybrane kursy: LIPNIAK), w niedziele i éwieta z Nowej Wsi tylko do przy-
stanku DWERNICKIEGO/PLAZA |ub PéLNOCNA/OS. KAMENA

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwatki

Liczba przystankéw w wariantach podstawowych 14
. powszedni powszedni niedziele
Rodzaj d b L.
odzaj dnia szkolny wakacje/ferie soboty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna - | nierytmiczna
Liczba kurséw handlowych 6 6 - 4
Liczba wozokilometrow tacznie 85,919 78,383 - 37,306

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 29. Charakterystyka linii autobusowej nr 10

Trasa

JASIONOWO - Putaskiego — rondo Ofiar Obtawy Augustowskiej w lipcu 1945 roku na Suwalsz-
czyznie — Putaskiego — rondo Solidarnosci — Podhorskiego — Dwernickiego (wybrane kursy: Nonie-
wicza — Waryniskiego — 1 Maja — Sejneriska — SEINENSKA/PGK) — Kosciuszki (wybrane kursy:
Wigierska — 1 Maja — 1 MAJA/PETLA) /z powrotem: Warynskiego — Noniewicza/ — Wojska Pol-
skiego — rondo Unii Europejskiej — Wojska Polskiego — WOJSKA POLSKIEGO II

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych 20
et dine powszedni pows-zedni. EoEer r?i(’ed?iele
szkolny wakacje/ferie i Swieta

Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min]

nierytmiczna

nierytmiczna

nierytmiczna

Liczba kurséw handlowych

11

9

4

Liczba wozokilometréw tgcznie

65,608

56,629

23,278

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.
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Tab. 30. Charakterystyka linii autobusowej nr 11

Trasa

POLNOCNA/OS. KAMENA - Péiocna — Kolejowa — Swierkowa — Nowomiejska — Putaskiego
/z powrotem: Swierkowa/ — Chopina — Pileckiego — Wierusza-Kowalskiego — rondo Zrzeszenia Wol-
nosci i Niezawistosci (wybrane kursy: Reja — Cmentarz Komunalny — Reja) — Reja — rondo Suwal-
skiej Brygady Kawalerii — Reja — pl. Sw. Krzyza — Koéciuszki /z powrotem: Waryriskiego — Noniewi-
cza — Dwernickiego — Sikorskiego — Bulwarowa/ — Mickiewicza — Bakatarzewska — rondo Powstan-
cdw Styczniowych — Filipowska — rondo Urbanowicza (wybrane kursy: Grunwaldzka — rondo Kor-
pusu Ochrony Pogranicza — Filipowska — Sikorskiego — Mieszka I — Bakatarzewska) — Grunwaldzka
— rondo Szczepanika — Grunwaldzka — rondo Zestarncéw Sybiru — Zarzecze — Powstancéw Wielko-
polskich — Bydgoska — WOJSKA POLSKIEGO/BYDGOSKA /z powrotem:

Wojska Polskiego — Warszawska — Raczkowska/

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankéw w wariantach podstawowych 25
. powszedni powszedni niedziele
Rodzaj d b L
odzaj dnia szkolny wakacje/ferie soboty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] 30-60 30-60 40-60| nierytmiczna
Liczba kurséw handlowych 21 21 19 6
Liczba wozokilometréw tgcznie 341,193 341,193 274,503 98,292

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 31. Charakterystyka linii autobusowej nr 12

Trasa

WOJSKA POLSKIEGO/BYDGOSKA — Wojska Polskiego — Warszawska — Raczkowska — Wojska
Polskiego — Kosciuszki — Warynskiego — 1 Maja — Sejnenska — Utrata — Dwernickiego — Sikorskiego
Staszica — Piekna — Ogrodowa — Sikorskiego — rondo Korpusu Ochrony Pogranicza — Sikorskiego —
Mieszka I - BAKALARZEWSKA/MIESZKA I

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwalki

Liczba przystankdw w wariantach podstawowych 17

Rodzaj dnia

powszedni
szkolny

powszedni
wakacje/ferie

soboty

niedziele
i Swieta

Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min]

nierytmiczna

Liczba kursow handlowych

6

Liczba wozokilometrow tacznie

11,914

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 32. Charakterystyka linii autobusowej nr 13

Trasa

REJA STOKROTKA /powrét do przystanku: TYSIACLECIA LITWY/ — Reja — rondo Zrzeszenia
Wolnosci i Niezawisto$ci — Wierusza-Kowalskiego — rondo Solidarnosci — Podhorskiego /z powro-
tem: Jana Pawta II — Nowomiejska/ — Utrata — rondo Unii Europejskiej — Wojska Polskiego —
WOJSKA POLSKIEGO II

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych 19
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Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna - -
Liczba kurséw handlowych 6 6 - -
Liczba wozokilometréw tgcznie 72,895 73,923 - -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 33. Charakterystyka linii autobusowej nr 14

Trasa

wybrane kursy: MALA HUTA — SUWALKI: Piaskowa) SEINENSKA/PGK (wybrane kursy: Pia-
skowa — PEC — Piaskowa) — Sejnenska (wybrane kursy: 100-lecia Niepodlegtosci) — Utrata — Wa-
rynskiego — Noniewicza /z powrotem: Warynskiego — 1 Maja — Sejnenska/ — Dwernickiego — Pod-
horskiego — rondo Solidarnosci — Putaskiego — Wierusza-Kowalskiego — rondo Zrzeszenia Wolnosci
i Niezawistoéci — Reja — Szpitalna — KRZYWOLKA

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwaflki

Liczba przystankéw w wariantach podstawowych 27
. powszedni powszedni niedziele
Rodzaj dnia sobo o
Za) an! szkolny wakacje/ferie ty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] 10-30 20-30| nierytmiczna | nierytmiczna
Liczba kurséw handlowych 63 44 7 9
Liczba wozokilometrow tgcznie 710,391 485,539 88,745 118,021

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 34. Charakterystyka linii autobusowej nr 15

Trasa

REJA/STOKROTKA /powrdt do przystanku: TYSIACLECIA LITWY/ — Reja — rondo Zrzeszenia
Wolnosci i Niezawistosci — Wierusza-Kowalskiego — Putaskiego — rondo Solidarnosci — Podhorskiego
/z powrotem: Jana Pawta II — Nowomiejska/ — Utrata — rondo Unii Europejskiej — Wojska Polskiego
— Turkusowa — Brylantowa — BRYLANTOWA/MISPOL

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankéw w wariantach podstawowych 17
. powszedni powszedni niedziele
Rodzaj dni S ,
odzaj dnia szkolny wakacje/ferie oboty i Swieta
Podstawowa czestotliwos$¢ kursowania [min] nierytmiczna| nierytmiczna - -
Liczba kurséw handlowych 6 6 - -
Liczba wozokilometrow tacznie 77,574 77,574 - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.
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Tab. 35. Charakterystyka linii autobusowej nr 16

Trasa

ska — SEINENSKA/PGK

SZPITALNA/PETLA — Szpitalna — Reja — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawistosci — Wierusza-
Kowalskiego — Putaskiego — Swierkowa /z powrotem: Nowomiejska/ — Kolejowa — Utrata — Sejnen-

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdw w wariantach podstawowych 28
. powszedni powszedni niedziele
Rodzaj dnia szkolny wakacje/ferie soboty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna | nierytmiczna | nierytmiczna
Liczba kurséw handlowych 8 8 8 8
Liczba wozokilometréw tgcznie 122,392 122,392 122,392 122,392

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 36. Charakterystyka linii autobusowej nr 17

Trasa

ska — SEINENSKA/PGK

SZPITALNA/PETLA — Szpitalna — Reja — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawistosci — Wierusza-
Kowalskiego — Putaskiego — Swierkowa /z powrotem: Nowomiejska/ — Kolejowa — Utrata — Sejnen-

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdow w wariantach podstawowych 16
. powszedni powszedni niedziele
R 2
odzaj dnia szkolny wakacje/ferie soboty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna - -
Liczba kurséw handlowych 3 3 - -
Liczba wozokilometrow tacznie 26,386 26,386 - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 37. Charakterystyka linii autobusowej nr 18

Trasa

SZPITALNA/PETLA — Szpitalna — Reja — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawistosci (wybrane
kursy: Reja — Cmentarz Komunalny — Reja) — Wierusza-Kowalskiego — Putaskiego — Swierkowa
/z powrotem: Nowomiejska/ — Klonowa — R6zana — Pétnocna — Kolejowa — Dwernickiego — Nonie-
wicza — Warynskiego — Utrata — UTRATA/LAKOWA /z powrotem: tgkowa — Wojska Polskiego —
Kosciuszki — Wigierska — Noniewicza/

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych 22
. powszedni powszedni niedziele
ReekE] el szkolny wakacje/ferie S22 i Swieta
Podstawowa czestotliwos$¢ kursowania [min] 30-40 30-40 60 60
Liczba kurséw handlowych 40 40 16 15
Liczba wozokilometrow tgcznie 417,008 428,028 177,942 168,184

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.
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Tab. 38. Charakterystyka linii autobusowej nr 19

Trasa

wybrane kursy: POLNOCNA/STOLLAR - Pétnocna, WOISKA POLSKIEGO II/PORTA - Woj-
ska Polskiego II/Animex) POLNOCNA/OS. KAMENA — Pétnocna — Kolejowa — Swierkowa — No-
womiejska — Putaskiego /z powrotem: Swierkowa — Wierusza-Kowalskiego — rondo Zrzeszenia Wol-
nosci i Niezawistoéci — Reja — rondo Suwalskiej Brygady Kawalerii — Reja — pl. Sw. Krzyza — Ko-
Sciuszki /z powrotem: Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego — Sikorskiego — Bulwarowa/ —
Kosciuszki (wybrane kursy: Sportowa — Romana — WALEREGO ROMANA) — Wojska Polskiego —
rondo Unii Europejskiej — Wojska Polskiego (wybrane kursy: Hubala — TrackTec — Hubala — Wojska
Polskiego) — Wojska Polskiego (wybrane kursy: Dubowo I — Wojska Polskiego) — WOJSKA POL-
SKIEGO II (wybrane kursy: Wojska Polskiego/Petla — WOJSKA POLSKIEGO II/PORTA)

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdéw w wariantach podstawowych 28
Pt | T, | oy | e

Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] 20 20-30 60 80
Liczba kurséw handlowych 76 64 33 24
Liczba wozokilometréw tgcznie 1106,027 943,708 469,668 344,196

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 39. Charakterystyka linii autobusowej nr 20

Trasa

wybrane kursy: BAKALARZEWSKA/MIESZKA I — Mieszka I — Sikorskiego) SIKORSKIEGO
/ZSZ - Sikorskiego — rondo Korpusu Ochrony Pogranicza — Sikorskiego (wybrane kursy: Bulwarowa
— rondo Suwalskiej Brygady Kawalerii — Reja — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawistosci — Wieru-
sza- Kowalskiego — Putaskiego — Swierkowa /z powrotem: Nowomiejska/ — Kolejowa) — Dwernic-
kiego — DWERNICKIEGO/PLAZA /z powrotem wybrane kursy: POLNOCNA/OS. KAMENA —
Po6tnocna — Kolejowa — Dwernickiego/

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdw w wariantach podstawowych 22

L powszedni powszedni niedziele
Rodzaj dnia sobo L, .

J szkolny wakacje/ferie ty i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna 1 kurs - -
Liczba kurséw handlowych 14 1 - -
Liczba wozokilometrow tacznie 87,243 10,184 - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.
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Tab. 40. Charakterystyka linii autobusowej nr 21

Trasa

(wybrane kursy: POENOCNA/STOLLAR - Pétnocna) POLNOCNA/OS. KAMENA — Pétnocna —
Kolejowa — Swierkowa — Putaskiego /z powrotem: Nowomiejska/ — Putaskiego — Wierusza-Kowal-
skiego — rondo Zrzeszenia Wolnosci i Niezawistosci — Reja — rondo Suwalskiej Brygady Kawalerii —
Reja — pl. Sw. Krzyza — Koéciuszki /z powrotem: Warynskiego — Noniewicza — Dwernickiego —
Sikorskiego — Bulwarowa/ — Kosciuszki — Wojska Polskiego — Ptaszynskiego — Raczkowska (wybrane
kursy: Brylantowa — Szafirowa) — Raczkowska — PODDUBOWEK

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki, gmina wiejska Suwalki

Liczba przystankdw w wariantach podstawowych 26
Pt | e | oy |

Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna | nierytmiczna | nierytmiczna
Liczba kurséw handlowych 26 24 14 14
Liczba wozokilometréw tgcznie 401,707 371,933 222,139 222,139

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Tab. 41. Charakterystyka linii autobusowej nr 22

Trasa

SZPITALNA/SZPITAL — Szpital — Daszyrskiego — Kowalskiego — Putaskiego — Swierkowa — No-
womiejska — Putaskiego — Chopina — Wyszyriskiego — WYSZYNSKIEGO/PETLA powrét: WY-

SZYNSKIEGO/PETLA — Pileckiego — Wyszyriskiego — Putaskiego — Kowalskiego — Daszynskiego
— Szpitalna/Petla — Tysigclecia Litwy — Putaskiego — NOWOMIEJSKA/PETLA

Obstugiwane gminy

Miasto Suwatki

Liczba przystankdw w wariantach podstawowych 10
Rodzal dnia powszedni pows.zedni. ey r-\i(’ed?iele
szkolny wakacje/ferie i Swieta
Podstawowa czestotliwos¢ kursowania [min] nierytmiczna nierytmiczna nierytmiczna | nierytmiczna
Liczba kurséw handlowych 8 8 8 8
Liczba wozokilometrow tgcznie 52,240 52,240 52,240 52,240

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Suwatkach i PGK w Suwatkach sp. z 0.0.

Wg stanu na dzien 20 wrzesnia 2021 r., sie¢ suwalskiej komunikacji miejskiej tworzyto

dwadziescia catorocznych, dziennych linii autobusowych, oznaczonych handlowo numerami:
1,2,3,4,5 6,7, 8,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 i 21. Ponadto, funkcjonowata
jedna sezonowa linia autobusowa 22, obstugujgca Ogrody Dziatkowe potozone po obu stro-

nach ul. Wyszyniskiego (w 2021 r. byta uruchomiona w okresie od 21 kwietnia do 24 pazdzier-

nika).

Trasy trzynastu catorocznych linii autobusowych: 1, 6, 7, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17, 18,

19 i 20 oraz sezonowej linii 22 zawieraty sie w cato$ci w granicach miasta Suwatk. Trasy po-

zostatych siedmiu linii obstugiwaty takze pasazeréw z obszaru podmiejskiego. Trzy z tych linii,

tj. 2, 14 i 21, ktdérych trasy prowadzity odpowiednio do miejscowosci: Krzywe, Mata Huta
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i Poddubowek, odgrywaty jednak takze istotne znaczenie na obszarze miasta Suwatk, a ob-
stuga obszaru podmiejskiego byta dla nich rolg drugorzedng. Pozostate cztery linie obstugiwaty
zas$ przede wszystkim pasazeréw obszaru podmiejskiego i na terenie miasta odgrywaty nie-
wielkg role. Linie te obstugiwaty odpowiednio miejscowosci:

A 3 - Przebrdd, Poddubdwek, Wychodne, Zielone Kamedulskie i Zielone Krdlewskie;

A 4 — Ptociczno i Sobolewo;

A 5 - Biata Woda i Zywa Woda;

A 8 - Lipniak, Nowa Wie$ i Okuniowiec.

Kryterium dni funkcjonowania podzielito linie suwalskiej komunikacji miejskiej na piec
kategorii, obejmujgcych odpowiednio:

A osiem linii catotygodniowych — 2, 7, 11, 14, 16, 18, 19 i 21 oraz dodatkowo linie sezonowa
22;

A jedna linie funkcjonujaca od poniedziatku do soboty — 1;

A dziesiec linii z kursami tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku — 3, 4, 5, 6, 10,
12,13, 15, 17 i 20;

A jedna linie z kursami od poniedziatku do pigtku i w niedziele — 8.

Sie¢ komunikacyjna suwalskiej komunikacji miejskiej charakteryzuje sie mocno zindywi-
dualizowanymi rozktadami jazdy w ramach kazdej linii. Trudno wiec przypisa¢ poszczegolne
linie do okresSlonych kategorii, a cechg tylko niektdrych linii jest rytmicznos¢ odjazddw.

Biorgc pod uwage intensywno$¢ kursowania, linie suwalskiej komunikacji miejskiej
mozna podzieli¢ na potgczenia z odpowiednio:

A ponad trzydziestoma parami kurséw w skali dnia powszedniego, ktdre funkcjonujg w tym
rodzaju dnia catodziennie i w miare rytmicznie, z czestotliwoscig kurséw co 20 minut
w szczytach przewozowych i co 40-60 minut w porach miedzyszczytowych; sg to dwie linie:
141 19, przy czym w soboty i niedziele na linii 14 wykonywanych jest tylko kilka par kurséw,
natomiast na linii 19 kursy odbywajg sie co 60 minut w soboty do godziny 16 oraz co okoto
90 minut w pozostatych porach weekendowych;

A przynajmniej dwudziestoma parami kurséw w skali dnia powszedniego — s to linie: 2, 7
i 18, ale kazda z nich charakteryzuje sie innym zakresem czasowym funkcjonowania; na li-
nii 2 kursy odbywaja sie z w miare rytmiczng czestotliwoscig co 60 minut we wszystkie dni
tygodnia, na linii 7 kursy wykonywane sg natomiast gtéwnie poza godzinami szczytéw
(w porze miedzyszczytowej z 20-minutowg czestotliwoscig) oraz w godzinach wieczornych
dnia powszedniego, w soboty i niedziele z czestotliwoscig zblizong do godzinnej; linia 18
funkcjonuje natomiast do godziny 19, z czestotliwoscig zblizong do 40-minutowej w dni
powszednie oraz do 90-minutowej w soboty, niedziele i $wieta;
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A nie wiecej niz pietnastoma parami kursow w ciggu dnia w dni powszednie, funkcjonujgce
rowniez w mniejszym zakresie w soboty i niedziele — dwie linie: 11 i 21;

Az mniej niz 10 parami kurséw w ciggu dnia, dedykowane okreslonym lokalnym potrzebom
lub grupom pasazerdow — wsréd tych linii wyrdznié nalezy linie dedykowane obszarowi pod-
miejskiemu (linie 3, 4, 5 i 8), dowozom pracownikow strefy przemystowej na trzy zmiany
(linie 13, 15 i 16) oraz funkcjonujgce gtéwnie w godzinach szczytéw przewozowych (1, 6,
10, 12, 17i 20).

Niekorzystng cechg suwalskiej komunikacji miejskiej jest wysoki stopien wielowarianto-
wosci tras linii. Zdecydowana wiekszos¢ linii posiada wiecej niz jeden wariant trasy w dla kaz-
dego z kierunkdw ruchu. Po czesci wynika to z wydtuzania niektdrych kurséw poza teren miasta
(dotyczy to linii: 2, 14 i 21). R6zne warianty tras, obejmujgce wybrane miejscowosci, majg tez
poszczegdlne kursy linii podmiejskich (3, 4, 5 i 8). Wielowariantowo$¢ czeSciowo wynika tez
z wykorzystywania dwdch petli potozonych w bliskiej odlegtosci od siebie, jak np. Szpitalna
i Krzywolka, do ktérych zamiennie prowadzg kursy linii: 1, 7 i 14 oraz z wyznaczania kursow
réznymi trasami na terenie Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej — dotyczy to w szcze-
gdblnosci linii 19.

Trasy wiekszosci linii miejskich majg charakter mocno skomplikowany, meandrujac przez
osiedla lub co najmniej na nie zajezdzajac, co zdecydowanie wydtuza czas przejazdu pomiedzy
gtdwnymi celami podrozy. Jednoczesnie, oferta przewozowa w rozbudowujgcych sie rejonach
miasta, wcigz pozostaje dos$¢ uboga.

Linig autobusowa z najwiekszg liczbg kursow we wszystkie rodzaje dni tygodnia jest 19.
Jej trasa prowadzi z petli Potnocna/Osiedle Kamena do petli Wojska Polskiego II. Niektdre
kursy wydtuzone sg jednak do przystanku Wojska Polskiego/Porta lub/i prowadzg zajazdem
przez petle Dubowo I lub Hubala/Track Tec, wybrane kursy zaczynajg sie tez na przystanku
Potnocna Stollar. Trasa linii 19 przez obszar zabudowy miejskiej przebiega od osiedla Kamena
do dworca kolejowego, nastepnie przez obszar zabudowy jednorodzinnej — ul. Swierkowa
do ul. gen. Putaskiego i dalej w kierunku pétnocnym przez osiedle Pétnoc II — ul. Wierusza-
Kowalskiego do ul. Reja i tg ulicg w kierunku potudniowym do centralnej czeSci miasta. Trasa
linii 19 w kierunku potudniowym przez centrum prowadzi ul. Ko$ciuszki, natomiast w kierunku
potnocnym — ulicami: Kosciuszki, Warynskiego, Noniewicza, gen Sikorskiego i Bulwarowa.
W potudniowej czesci miasta trase linii 19 wytyczono ul. Wojska Polskiego do przekroczenia
linii kolejowej nr 39 do Olecka i dalej przez tereny Suwalskiej Specjalnej Strefy Przemystowej.

Druga linig z najwiekszg liczbg kursdw w ciggu dnia powszedniego jest 14. Linia ta faczy
petle Krzywolka z krancowkg przy PGK sp. z 0.0. (ul. Sejnenska). Jej trasa przebiega obok
szpitala wojewddzkiego, nastepnie ulicami Reja i Wierusza-Kowalskiego przez osiedle Pétnoc
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I1, dalej ulicami gen. Putaskiego i gen. Podhorskiego do centrum miasta, w ktérym wytyczona
zostata ul. gen. Dwernickiego — obok centrum handlowego Suwatki Plaza — i ulicami: Noniewi-
cza, Warynskiego i 1 Maja do ul. Sejnenskiej. Dalszy odcinek trasy prowadzi w kierunku
wschodnim ul. Sejnenska — do zajezdni PGK sp. z 0.0. albo do Matej Huty, przy czym wybrane
kursy skierowano zajazdem ul. 100-lecia Niepodlegtosci w celu obstugi ogrodkéw dziatkowych
Malwa lub do Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej.

Linia 2 tgczy miejscowos¢ Krzywe lub petle przy PGK sp. z 0.0. z przystankiem kierunko-
wym Nowomiejska Gazownia, przy czym kursy na niej wykonywane sg tylko jednokierunkowo
— inng trasa do ul. Nowomiejskiej i inng w kierunku przeciwnym, z przystankiem przy ul. No-
womiejskiej wytacznie jako przelotowym. Od ul. Sejnenskiej we wschodniej czesci miasta trasa
linii 2 prowadzi do jego centrum, przy czym w wybranych kursach realizowany jest zajazd na
ul. Przemystowg do siedziby PEC w Suwatkach sp. z 0.0. Przez centrum miasta trasa linii 2
prowadzi ulicami: Sejnenska, 1 Maja, Warynskiego, Noniewicza, gen. Dwernickiego, gen. Pod-
horskiego i Papieza Jana Pawfa II do ul. Nowomiejskiej. Z petli Nowomiejska trase 2 wytyczono
ul. gen. Putaskiego i nastepnie przez osiedle Pétnoc II ul. Wierusza-Kowalskiego, po czym dalej
ul. Reja do centrum, w ktorym ulicami Kosciuszki i gen. Dwernickiego poprowadzono jg do
ul. Noniewicza i dalej identycznie jak w kierunku przeciwnym.

Trasa linii 7 rozpoczyna sie na petli Krzywdlka i biegnie obok szpitala wojewddzkiego
i przez osiedle Pdtnoc II do centrum miasta identycznie jak trasa linii 14, przy czym cze$¢
kursow linii 7 rozpoczyna sie na petli Szpitalna. Linia 7 stanowi skrocony wariant trasy linii 14,
zroznicowany od ul. Noniewicza. Do petli przy ul. 1 Maja trasa tej linii prowadzi ulicami Nonie-
wicza, Wigierskg i 1 Maja, natomiast z powrotem — ulicami 1 Maja i Warynskiego, a nastepnie
identycznie jak trasa linii 14. CzeS¢ kurséw wykonywana jest w skrdconym wariancie trasy —
od petli Szpitalna do petli 1 Maja.

Linia 1 na odcinku od Krzywolki do ul. Noniewicza w centrum miasta ma identyczny
przebieg jak linie 7 i 14, jej trasa prowadzi jednak dalej dwukierunkowo ulicami: Warynskiego,
Utrata, Pitsudskiej, Sportowa, Wojska Polskiego Kosciuszki i gen. Sikorskiego do przystanku
koncowego Sikorskiego-Rondo na skraju os. Piastowskiego w zachodniej czeSci miasta.

Linia 18 taczy petle Szpitalna oraz pétnocne osiedla zwartej zabudowy miejskiej, w tym
os. Pétnoc II, z rejonem dworca kolejowego i centrum. Przebieg trasy linii 18 przez os. Pétnoc
IT do ul. Pufaskiego jest zgodny z przebiegiem tras linii: 1, 7 i 14, przy czym wybrane kursy
skierowano zajazdem do cmentarza komunalnego przy ul. Reja. Nastepnie trasa linii 18 pro-
wadzi ul. éwierkowa (z powrotem Swierkowa i Nowomiejska), Klonowg i Rézang przez obszar
zabudowy jednorodzinnej i dalej ulicami Pétnocng i Kolejowg do dworca kolejowego. Dalszy

przebieg trasy tej linii wytyczono ul. Kolejowg i przez centrum ulicami gen. Dwernickiego,
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Noniewicza i Warynskiego do ul. Utrata, przy ktérej na przystanku Utrata/kgkowa wyznaczono

przystanek krancowy. W przeciwnym kierunku trase linii 18 wytyczono ulicami: Utrata, Pitsud-

skiej, Sportowa, Wojska Polskiego i Wigierska do ul. Noniewicza, skad dalej do Krzywdlki ana-
logicznie do kierunku przeciwnego (z przejazdem ul. Nowomiejskg).

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze rozktady jazdy linii: 1, 7 i 14 wzajemnie sie uzupet-
niajg. W godzinach szczytéw przewozowych zaplanowano tylko kursy na liniach 1 i 14, a linia
7 w tym czasie nie funkcjonuje. Z kolei w godzinach miedzyszczytowych kursy odbywaja sie
tylko na liniach 7 i 14, natomiast w godzinach wieczornych — juz tylko na linii 7 (najkrotszej
z catej tréjki). W soboty zaplanowano kursy na liniach 1 i 7, a w niedziele — wytgcznie na linii
7.

Linie z najwiekszg liczbg kursow w ciggu dnia, obstugujgce gtéwne rejony zabudowy
mieszkaniowej (w tym intensywnej — wielorodzinnej) i przemystowej oraz centrum miasta,
moga by¢ docelowo przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym. Autobusy elektryczne
w szczegolnosci bytyby pozadane na ulicach centrum miasta oraz wewnatrz osiedli zabudowy
wielorodzinnej, przyczyniajac sie do redukcji hatasu emitowanego przez dotychczasowe po-
jazdy.

Maksymalna liczba autobuséw, niezbedna do wykonania wszystkich zadan przewozo-
wych zaplanowanych w sieci statych linii autobusowych suwalskiej komunikacji miejskiej, wy-
nosita — wedtug stanu na 20 wrzesnia 2021 r. — 30 pojazddéw dla dnia powszedniego.

Operator przewozdw, optymalizujgc prace kierowcow i taboru, ukfada zadania przewo-
zowe z bardzo czestg zmiang dziennego przypisania pojazddéw do obstugiwanych linii. Rozwia-
zanie takie jest efektywne w przypadku wykorzystywania taboru zasilanego olejem napedo-
wym, czyli paliwa uzupetnianego tylko jeden raz dziennie, w zajezdni operatora. W przypadku
zastosowania taboru zeroemisyjnego dotadowywanego takze na petlach, uktad zadan wyma-
gatby dokonania pewnej przebudowy, uwzgledniajgcej ten fakt — w celu wygospodarowania
czasu postoju na dotadowywanie i rotacji taboru wytgcznie pomiedzy liniami ze wspding petlg
z tadowarka.

Czesc petli autobusowych lub przystankow krancowych potaczen suwalskiej komunikacji
miejskiej, wg stanu na dzien 20 wrzesnia 2021 r., skupiata po kilka linii:

A Krzywdlka — potozona w pdtnocnej czesci miasta, tuz poza obszarem intensywnie zurbani-
zowanym miasta — cztery linie: 1, 5, 7 i 14, przy czym tylko dla linii 14 petla ta wykorzy-
stywana byta w wiekszosci kursow;

A Szpitalna — potozona w potnocnej czesci obszaru zurbanizowanego miasta — siedem linii:

1,6,7,16,17, 18 i 22 oraz 14 — w niewielkiej liczbie kurséw;
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A 1 Maja — potozona w Scistym centrum (w jego potudniowej czesci) — sze$¢ linii: 3, 5, 6, 7,
8i10;

A Pétnocna/Os. Kamena — przystanek krafncowy potozony w pétnocno-wschodniej czesci mia-
sta — cztery linie: 11, 19, 20 21;

A Sejnenska/PGK — potozona we wschodniej czesci miasta, przy siedzibie operatora — szes¢
linii: 2, 3, 8, 10, 14 i 17, lecz w wiekszosci obstugiwana tylko wybranymi kursami.

Wspdlne petle dla wielu linii autobusowych stanowig okolicznos$¢ umozliwiajgca nie tylko

opisane wyzej stosowanie nowoczesnych technik zarzadzania ofertg przewozowg — zmian

W przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia, przeprowadzanych w celu zoptymalizowania

liczby uzytkowanych w ruchu autobusoéw, ale i utatwiajgcg ewentualng eksploatacje autobuséw

zeroemisyjnych — elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Na mocy § 4 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w spra-
wie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16 grudnia 2010 r., w przypadku planédw dotyczacych przewozéw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, cze$¢ tekstowa planu transpor-
towego moze okreslac jedynie obszar, na ktorym jest planowane realizowanie takich przewo-
zOw. Przywotany zapis rozporzadzenia uwzglednia charakterystyczng dla komunikacji miejskiej
czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii — dokonywanych w reakcji na sygnaty z rynku —
przyjmujgc za nieuzasadnione zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras po-
szczegolnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem zwrdci¢
uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewo-
zOw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduije, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy
linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii
powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujac
dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie, w szczegdlnosci przeprowadzajac kon-
sultacje spoteczne proponowanych zmian i przyjmujgc zmiane w planie w formie uchwaty.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazeréw, odstepuje sie wiec od szczegdtowego okreslenia tras
linii, na ktérych majg sie odbywaé przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie

z przywotanym rozporzadzeniem, okresla sie jedynie obszar, na ktorym w okresie planowania
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funkcjonowac bedzie sie¢ komunikacji miejskiej. Jest to obszar miasta Suwatki i gmin, ktére
z miastem Suwatki podpisaty lub podpiszg porozumienia.

Granice obszaru, na ktdrym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach suwalskiej komunikacji miejskiej, stanowig aktualnie granice miasta Suwatk oraz
gminy Suwatki.

Czes¢ graficzna planu stanowi Zatgcznik nr 1 do planu. W czesci tej, oprécz przebiegu
tras linii objetych planem, okreslono takze wymagane art. 12 ust. 1a ustawy o ptz:

A geograficzne potozenie stacji gazu ziemnego;

A geograficzne potozenie infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego;

A miejsce przytaczenia sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej — planowanej infrastruktury
tadowania lub sieci dystrybucyjnej gazowej — planowanej stacji gazu ziemnego.

Na podstawie wynikow analizy napetnienia autobuséw przeprowadzonej w 2018 r.
stwierdzono, ze wielko$¢ podazy ustug przewozowych byla w miare dobrze dostosowana
do wystepujacego popytu efektywnego — wystepujace pojedyncze przypadki nhadmiernego na-
petnienia miaty jedynie charakter zjawisk incydentalnych. Jako problem do rozwigzania ziden-
tyfikowano jednak konieczno$¢ objecia komunikacjg miejskg — atrakcyjng wskutek wysokiej
intensywnosci obstugi — obszaréw powstajgcej nowej zabudowy wielorodzinnej w miescie.

W opracowanej w 2018 r. ,,Koncepcji optymalizacji komunikacji miejskiej w Suwatkach
po 2018 r.” zaproponowano dwa warianty zmian w podazy ustug — umiarkowany i rozwojowy.

W wariancie umiarkowanym zatozono powrét do obowigzujgcej w minionych latach pet-
nej koordynacji rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, ale w aktualnych uwarun-
kowaniach intensywnosci obstugi sieci komunikacyjnej — przy liczbie wozokilometrow zblizonej
do obowigzujacej w okresie prowadzenia badan marketingowych wiosng 2018 r.

W wariancie rozwojowym zaktadano jednoczesnie wzrost intensywnosci obstugi komu-
nikacyjnej, uwarunkowany budowg nowej petli autobusowej dedykowanej obstudze rozbudo-
wujgcego sie osiedla mieszkaniowego w rejonie ul. Falka. Wstepnie przyjeto, ze autobusy
skrecg z ul. Putaskiego w prawo w ul. Armii Krajowej (przyszta Trase Wschodnig) i zawrdcg
na planowanym rondzie na skrzyzowaniu z ul. Wyszynskiego, a przystanek koncowo-poczat-
kowy stanowi¢ bedzie przedtuzona zatoka przystankowa po pdtnocnej stronie ul. Armii Krajo-
wej.

Wariant rozwojowy zaktadat stworzenie systemu obstugi komunikacyjnej Suwatk opar-
tego na dwudziestu jeden liniach autobusowych, w tym jednej linii priorytetowej 19 — z roz-
ktadem jazdy opartym na czestotliwosci modutowej podwojonej w godzinach szczytu w sto-
sunku do obowigzujgcej na liniach podstawowych — oraz dziewieciu linii podstawowych, na kto-
rych obowigzywatby rozktad jazdy oparty na czestotliwosci modutowej, w tym szeSciu
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funkcjonujgcych we wszystkie dni tygodnia (1, 7, 11, 17, 18 i 21), dwdch funkcjonujacych
tylko w dni powszednie od poniedziatku do piatku (9 i 14) oraz jednej funkcjonujacej tylko w
dni powszednie i niedziele (10).

Na linii priorytetowej i wszystkich podstawowych zatozono petng koordynacje rozktaddw
jazdy — zgodnie z czestotliwoscig modutowg obowigzujgcg w danej porze i rodzaju dnia tygo-
dnia. Zabieg ten w zatozeniu miat na celu poprawe standardu obstugi najwazniejszych osiedli
miasta i by¢ prébg pobudzenia ruchliwosci komunikacyjnej jego mieszkancéw. Rozwojowy wa-
riant zmian podazy ustug zaktadat znacznie lepszg obstuge komunikacyjng Suwatk, ale jedno-
czeSnie wymagatby wzrostu liczby wozokilometréow, wozogodzin i pojazdéw w ruchu. W dniu
powszednim maksymalna liczba zaangazowanych pojazddéw wzrostaby z 29 do 35 (gdyby nie
byt juz obstugiwany obszar podmiejski, maksymalna liczba pojazddw w ruchu wyniostaby 31),
a wozogodzin — 0 87,5, co odpowiadatoby 11 etatom kierowcdw. Przy zatozeniu niezwiekszania
wielkosci podazy w okresie wakacyjnym, wariant ten skutkowatby wzrostem rocznej wielkosci
pracy eksploatacyjnej planowanej w suwalskiej komunikacji miejskiej o 320 tys. wozokilome-
trow.

W, Koncepcji optymalizacji komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 r.” jako opty-
malny zarekomendowano wariant rozwojowy. Przejsciowym etapem wprowadzania zmian byto
uruchomienie nowej petli w rejonie os. Falka, do ktdrej skierowano kursy autobusoéw linii 7, 9
i 11, uruchomienie linii 1 do przystanku Sikorskiego/rondo — poprzez wydtuzenie wybranych
kursow linii 7 oraz przesuniecie niektorych kursdw w celu wprowadzenia rytmicznosci odjazdow
na wspdlnych odcinkach tras dotychczasowych linii — w nieco wiekszym stopniu niz odbywato
sie to do tej pory. Zmiany te wprowadzono na poczatku 2019 r. Kolejne zmiany miaty by¢
wprowadzone po zakonczeniu dostaw nowego taboru, zakupionego z dofinansowaniem Srod-
kami UE, planowanych w 2020 r.

Petne wdrozenie rekomendacji z przywofanej koncepcji, zastopowata jednak pandemia
koronawirusa. W jej rezultacie nie tylko nie wdrozono nowej koncepcji rozwoju suwalskiej ko-
munikacji miejskiej, ale wprowadzono takze pewne ograniczenia w dotychczasowej podazy
ustug, m.in. zmniejszono liczbe kurséw obstugujacych nowo uruchomione przystanki w rejonie
os. Falka.

Gtéwne wnioski przedstawione w koncepcji, dotyczace potrzeby przebudowy rozktadu
jazdy oraz poprawy standardu obstugi komunikacyjnej najwazniejszych osiedli Suwatk, pozo-
stajg wiec dalej aktualne. Od opracowania koncepcji mineto juz jednak sporo czasu, dokument
powinien by¢ wiec poddany aktualizacji. W szczegdlnosci, weryfikacji empirycznej — poprzez
badania marketingowe wielkosci popytu — powinna zosta¢ poddana wielkoS¢ popytu na ustugi

przewozowe po zakonczeniu pandemii i na podstawie analizy wynikdw tych badan, powinna
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zosta¢ opracowana aktualizacja koncepcji optymalizacji, uwzgledniajgca nowe, postpande-
miczne uwarunkowania budzetowe.

Odrebnym problemem jest dtugofalowa przyszto$¢ obstugi obszaru podmiejskiego —
gminy wiejskiej Suwatki. W planie transportowym zakfada sie, ze zakres obstugi gminy Suwatki
nie ulegnie zmianie, a hawet mozliwe bedzie jego zwiekszenie, w zwigzku z postepujacymi
procesami suburbanizacji. Przeszkodg w realizacji tych zamierzen moze by¢ jednak wieloletnie
utrzymanie zwiekszonego do 3,00 zt maksymalnego dofinansowania jednostkowego z FRPA
do przewozdw niemajgcych charakteru komunikacji miejskiej. W sytuacji ewentualnego zorga-
nizowania przez powiat suwalski sieci potgczen z doptatg z Funduszu na rzecz gmin — z ich
pomoca finansowg — za prawdopodobny nalezy uzna¢ scenariusz wycofania sie gminy Suwatki
z obstugi swojego obszaru komunikacjg miejska. Mozliwo$¢ realizacji takiego scenariusza de-
terminujg niezalezne od organizatora i operatora suwalskiej komunikacji miejskiej uwarunko-

wania formalno-prawne.

4.3. Linie z planowanym wykorzystaniem pojazdow elektrycznych

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej:
A od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%);

A od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%);
A od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Ponadto, od 1 stycznia 2028 r. jednostka samorzadu musi $wiadczy¢ ustuge lub jg zlecac
podmiotowi, ktdrego udziat autobusdéw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw
na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%.

Jednoczesnie z zapisdw art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jedno-
znacznego wskazania w planie transportowym linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane
jest wykorzystanie pojazddw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgod-
nie z art. 12 ust. 2a przywotanej ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy
nalezy uwzgledni¢ rowniez wyniki analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te
gmine.

W opracowanej w 2021 r. ,Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Suwatki”
dokonano doboru linii komunikacyjnych obstugiwanych autobusami elektrycznymi oraz lokali-

zacji stacji fadowania tych autobusow.
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W Analizie w wariancie 1 zaproponowano, aby przydziat linii do obstugi taborem zeroe-
misyjnym przedstawiat sie nastepujaco:

A w pierwszej kolejnosci — linia podstawowa 14 oraz dodatkowo linia uzupetniajgca 7, korzy-
stajgce z tadowarki pantografowej na petli Krzywdlka;

A w drugiej kolejnosci — linia podstawowa 19, korzystajgca z tadowarki na petli Pot-
nocna/Os. Kamena;

A w trzeciej kolejnosci — linie 1, 17 i 18, z instalacjg tadowarki na petli Szpitalna.

Autobusy linii: 1, 7 i 14, ktdrych rozktady wzajemnie sie uzupetniajg, mogg by¢ obstugi-
wane taborem zeroemisyjnym takze w innej kolejnosci.

Jednoczesnie z elektryfikacjg linii wymienionych w drugiej kolejnosci, w zajezdni auto-
busowej PGK sp. z 0.0. przy ul. Sejnenskiej powinna zostac zainstalowana dodatkowa fado-
warka pantografowa o standardowej mocy 400 kW. Z fadowarki tej mogtyby korzystac auto-
busy tych linii, ktére w poszczegdinych kursach odbywajg postoje wyréwnawcze w zajezdni
lub tez zjezdZzaja do niej na dtugie przerwy socjalne kierowcow.

W wariancie 2 obstugiwane bytyby te same linie, ale wszystkie urzagdzenia do tadowania
baterii autobusow zainstalowane bylyby na terenie zajezdni PGK sp. z 0.0. przy ul. Sejnenskiej.

W Analizie zalecono rowniez modyfikacje rozktaddw jazdy, polegajaca na zwiekszeniu
rytmiki kursowania autobuséw, niezaleznie od skali oferowanej podazy ustug przewozowych.
Takie dziatanie nie tylko poprawi warunki przemieszczania sie mieszkancéw po terenie miasta,
ale tez zdecydowanie utatwi zaplanowanie dotadowania pojazddw elektrycznych na poszcze-
gdlnych petlach.

Miasto Suwatki moze docelowo wybrac takze zupetnie inne linie do obstugi taborem ze-
roemisyjnym w kolejnych etapach, jesli zostanie to odpowiednio uzasadnione.

Przeprowadzona analiza kosztéw i korzysSci wykazata jednak brak przewagi korzysci
ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak bezwzglednego obowigzku jego wpro-
wadzenia do eksploataciji.

Gtownym powodem negatywnych wynikdéw analizy kosztdéw i korzysci s wysokie ceny
autobusdéw zeroemisyjnych oraz konieczno$¢ ponoszenia znaczgcych dodatkowych naktadéw
na instalacje zasilajgce autobusy elektryczne.

W analizie kosztéw i korzysci nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych
Z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptynac na jej wynik, takich jak:
A wzrost zainteresowania mieszkancow korzystaniem z zeroemisyjnej komunikacji miejskiej;
A wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

A wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na zmiane zachowan transportowych miesz-

kancow.
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Z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego, efektywnos$¢ zastosowania auto-
buséw zeroemisyjnych znacznie by wzrosta, gdyby ceny takich pojazdéw byty nizsze.

W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych,
wskazujgcych bezwarunkowo na zasadno$¢ eksploatacji autobusdéw zeroemisyjnych, Mia-
sto Suwatki zamierza naby¢ autobusy elektryczne tylko w sytuacji mozliwosci pozyskania dofi-
nansowania ich zakupu ze srodkéw zewnetrznych, zapewniajgcych efektywnos¢ przedsiewzie-
cia.

Przy przyjetych zatozeniach, analiza wykazata, ze w przypadku skorzystania ze $rodkéw
pomocowych zapewniajacych odpowiednie dofinansowanie do ceny zakupu taboru zeroemi-
syjnego, wystapityby korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i obowigzek jego
eksploatowania. Obowigzek ten uwarunkowany jest jednak pozyskaniem zewnetrznego finan-
sowania obnizajgcego cene taboru elektrycznego zasilanego z baterii 0 minimum 60%.

Realizacja projektdéw inwestycyjnych z dofinansowaniem srodkami Unii Europejskiej spo-
wodowata rozpoczecie w 2021 r. eksploatacji 15 autobusdw marki Autosan, Solaris i Scania
zasilanych sprezonym gazem ziemnym. W pazdzierniku 2021 r. na stan inwentarzowy Spotki
przyjeto kolejne 4 autobusy marki Scania zasilane CNG. Pojazdy te zasilane sg ze stacji tanko-
wania sprezonego gazu ziemnego, ktdra funkcjonuje na terenie zajezdni PGK sp. z 0.0., przy
ul. Sejnenskiej 82, zapewniajac szybkie tankowanie z dystrybutora oraz tankowanie wolne,

podczas nocnego postoju — poprzez 8 ztgczy NGV1.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Suwatkach, realizowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprze-
dazy biletéow, drugie — rekompensata z budzetu miasta Suwatki oraz gminy Suwatki, z ktdrg
miasto Suwatki zawarto porozumienia komunalne. Trzecim zrédtem s3 dotacje ze $rodkow
pomocowych krajowych i Unii Europejskiej.

Potgczenia sieci linii suwalskiej komunikacji miejskiej obejmujgce gmine wiejska Suwatki,
funkcjonujg na podstawie porozumienia miedzygminnego, zawartego przez Miasto z Gming
Suwatki w dniu 12 grudnia 2007 r.?! Gmina Suwatki udziela Miastu dotacji celowej wyliczonej
dla danego roku jako iloczyn zaplanowanej liczby wozokilometréw oraz ustalonej dla tego roku
stawki jednostkowej za wozokilometr, waloryzowanej o wskaznik inflacji. Wysoko$¢ dotacji jest
corocznie okresSlona aneksem do Porozumienia.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w Suwatkach, to operator
jest emitentem biletdw i otrzymuje od organizatora wytgcznie zaptate za Swiadczone ustugi,
zapewniajgcg — wraz z wptywami z biletéw — pokrycie kosztdw ich realizacji. Miasto Suwatki,
analogicznie jak inne miasta z funkcjonujacg komunikacjg miejska, zmuszone jest przeznaczac

Srodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

21 zmienione aneksem nr 1 z dnia 25 lutego 2008 r., aneksem nr 2/2008 z dnia 20 pazdziernika 2008 r.,
aneksem nr 3/2009 z dnia 30 czerwca 2009 r., .aneksem nr 4/2009 z dnia 5 listopada 2009 r., aneksem
nr 5/2010 z dnia 9 listopada 2010 r., aneksem nr 6/2011 z dnia 30 wrzesnia 2011 r., aneksem nr 7/2011
z dnia 14 pazdziernika 2011 r., aneksem nr 8/2012 z dnia 6 listopada 2012 r., aneksem nr 9/2013 z dnia
31 pazdziernika 2013 r., aneksem nr 10/2014 z dnia 24 pazdziernika 2014 r., aneksem nr 11/2015 z dnia
30 pazdziernika 2015 r., aneksem nr 12/2016 z dnia 6 kwietnia 2016 r., aneksem nr 13/2016 z dnia 8
listopada 2016 r., aneksem nr 14/2017 z dnia 6 listopada 2017 r., aneksem nr 15/2018 z dnia 27 sierpnia
2018 r., aneksem nr 16/2018 z dnia 7 listopada 2018 r., aneksem nr 17/2019 z dnia 31 stycznia 2019 r.,
aneksem nr 18/2019 z dnia 4 listopada 2019 r. r., aneksem nr 19/2020 z dnia 2 listopada 2020 r. oraz
aneksem nr 20/2020 z dnia 2 listopada 2020 r.
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W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie po-
przez wydatkowanie $rodkéw z budzetu miasta — organizatora (do ktérego sptywajg takze
doptaty z gmin oéciennych). Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:

A zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);
A utrzymanie infrastruktury;
A sprzatanie przystankow;
A przeprowadzanie badan i analiz;
A funkcjonowanie organizatora przewozow.
Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. Miasto Suwatki, wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r,.
byto wiascicielem 43 autobusdéw wykorzystywanych do wykonywania przewozéw w komunika-
Cji miejskiej.

Z uwagi na dosy¢ szeroki zakres ustanowionych uprawnien do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych, w suwalskiej komunikacji miejskiej wptywy z biletéw osiggaja stosunkowo niewielki
poziom. Wykonywanie przewozow finansowane jest wiec przede wszystkim poprzez rekom-
pensate z budzetu Miasta i gminy osciennej. Finansowanie ustug publicznego transportu zbio-

rowego w Suwatkach w latach 2017-2020 oraz plan na 2021 r., przedstawiono w tabeli 42.

Tab. 42. Finansowanie ustug transportu publicznego w Suwatkach
w latach 2017-2020 oraz plan na 2021 r.

Rekompensata [tys. zi] )
Rok Koszty Przychody w tym o‘g’;‘::‘;iél::i

[tys. 24] [tys. zi] ogotem miasto gmina [%]

Suwatkki Suwatkki

2017 10 007,0 3 580,5 6 005,4 5662,2 343,2 35,8
2018 10 323,3 3177,3 7 012,2 6 626,8 385,4 30,8
2019 10 966,0 2 855,2 8 334,2 7 885,7 448,5 26,0
2020 10 195,7 1681,7 8927,0 8 437,2 489,8 16,5
2021 - plan 11 180,8 2329,0 9448,4 8799,2 649,2 20,8

Zrédto: dane Urzad Miejski w Suwatkach.

Przychody ze sprzedazy biletéw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik
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odptatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztdw realizacji ustug publicznego transportu zbioro-
wego przychodami ze sprzedazy biletdw. W 2017 r. koszty przewozéw pokryto przychodami
z biletéw w 35,8%. W 2020 r. wskaznik odptatnosci, w stosunku do osiggnietego w 2017 r.,
zmniejszyt sie o ponad potowe i wynidst jedynie 16,5%. Spadek wartosci wskaznika odptatno-
§ci w latach 2018-2019 wynikat z wprowadzenia uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dla
dzieci, mtodziezy i studentow oraz stale zwiekszajgcych sie kosztéw funkcjonowania suwalskiej
komunikacji miejskiej. Kolejny znaczacy spadek wskaznika odptatnosci w 2020 r. byt natomiast
skutkiem znacznego zmniejszenia mobilnosci mieszkancdéw w rezultacie wprowadzonych ogra-
niczen w przemieszczaniu sie, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej
liczby pasazeréw w pojazdach z powodu stanu epidemii COVID-19.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzacji
indywidualnej — skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrézach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu segmentu pasazeréow wnoszacych peing
optate za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz
wiekszym stopniu decyduja sie na korzystanie z samochodéw osobowych w podrézach miej-
skich. Z przyczyn demograficznych nastepuje jednocze$nie wzrost udziatu pasazerdw niewno-
szacych petnej opfaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajgcych prawo
do przejazdéw bezptatnych, wptywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatno-
Sci ustug komunikacji miejskiej. Trend ten charakteryzuje wszystkie miasta w Polsce i wystgpit
takze w Suwatkach.

Miasto Suwatki zdecydowato — w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancéw z po-
jazdow komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy — o wprowadzeniu przejazdéw
bezptatnych dla dzieci, mtodziezy oraz studentéw. Dodatkowo, osoby doroste posiadajace ,,Su-
walskg Karte Mieszkanca — zwykfa” nabyty prawo zakupu biletéw z ulgg w wysokosci 20%.
Odptatnosc za przejazdy w petnej wysokosci wnoszg wiec obecnie tylko pasazerowie niepobie-

rajacy nauki i nieposiadajacy ,Suwalskiej Karty Mieszkanca”.
5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Miasto Suwatki od wielu lat realizuje duze projekty w zakresie rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego, w tym zakupu taboru dla komunikacji miejskiej oraz budowy infrastruktury.
W latach 2013-2021 Miasto Suwalki zrealizowato kilka waznych projektdw inwestycyj-
nych ze wsparciem $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej, dotyczacych publicznego trans-
portu zbiorowego, a mianowicie
A ,Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta oraz gminy Suwatki —

IIT etap”, o wartosci 29,8 min zt, z dofinansowaniem Srodkami Unii Europejskiej w ramach
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Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2014-2020, Osi
Priorytetowej V: Gospodarka niskoemisyjna, Dziatania 5.4 Strategie niskoemisyjne, Pod-
dziatania 5.4.1 Strategie niskoemisyjne z wytgczeniem BOF, w wysokosci 25,9 min zt oraz
z dofinansowaniem premig rewitalizacyjng w wysokosci 2,5 min zt;

A, Poprawa jakosci systemu transportu publicznego w miescie Suwatki — IV etap”, o wartosci
7,8 min zt, z dofinansowaniem ze $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Woje-
wddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020, Osi Priorytetowej V Gospodarka niskoemisyjna,
Dziatania 5.4 Strategie niskoemisyjne, Poddziatania 5.4.1 Strategie niskoemisyjne z wyla-
czeniem BOF, o wartosci 5,3 min zt;

A, Przebudowa uktadu komunikacyjnego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 655 na terenie mia-
sta Suwatki — III etap (przebudowa ul. Sejnenskiej od granic administracyjnych miasta
do toréw wraz z budowg odcinka od ul. Sejnenskiej do ul. Utrata z mostem i tunelem pod
torami)”, o wartosci 58,7 min zt, z dofinansowaniem ze Srodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020, Osi Priorytetowej IV Poprawa
dostepnosci transportowej, Dziatania 4.1 MobilnoS¢ regionalna, o wartosci 35,6 min zi;

A, Przebudowa uktadu komunikacyjnego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 655 na terenie mia-
sta Suwalki-IV etap (przebudowa fragmentu ul. Lesnej od ul. Krakowskiej do ul. W. Pol-
skiego wraz z budowg odcinka od ul. W. Polskiego do ul. Utrata)”, o wartosci 17,8 min zi,
z dofinansowaniem ze $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pod-
laskiego na lata 2014-2020, Osi Priorytetowej IV Poprawa dostepnosci transportowej, Dzia-
tania 4.1 Mobilno$¢ regionalna, o wartosci 12,5 min zi;

A, Przebudowa uktadu komunikacyjnego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 655 na terenie mia-
sta Suwatki — V etap (odcinek od ul. Putaskiego do ul. Pétnocnej)”, o wartosci 19,7 min zt,
z dofinansowaniem ze $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pod-
laskiego na lata 2014-2020, Osi Priorytetowej IV Poprawa dostepnosci transportowej, Dzia-
tania 4.1 Mobilnos¢ regionalna, o wartosci 10,3 min zi.

W ramach pierwszego z wymienionych wyzej projektow:

A zakupiono: 3 autobusy klasy midi Scania M323 Citywide LF CNG, 11 autobusdw klasy maxi
Autosan Sancity 12LF CNG oraz jeden autobus przegubowy (klasy mega) — Solaris Urbino
18 CNG;

A zainstalowano 15 monitoréw i 2 komplety tablic informacyjnych do pozostatych autobusow
komunikacji miejskiej;

A przystosowano budynek warsztatu i diagnostyki w PGK sp. z 0.0. do obstugi autobuséw
zasilanych gazem ziemnym;

A zamontowano 10 tablic systemu informacji pasazerskiej na przystankach;
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A wdrozono system publicznego roweru miejskiego, obejmujacy budowe 12 stacji rowero-
wych, w tym 3 z instalacjg tadowania roweréw elektrycznych oraz zakup 120 rowerdw,
w tym 10 elektrycznych — wraz z systemem informatycznym do obstugi;
A przebudowano ul. Daszynskiego poprzez wybudowanie trasy rowerowej, chodnika, zatoki
i przystanku autobusowego oraz zjazdéw;
A rozbudowano ul. LeSng — wraz z potaczeniem z ulicami Raczkowska i Wojczynskiego.
Projekt ten przyczynit sie do poprawy jakosci powietrza oraz warunkdéw korzystania z ko-
munikacji miejskiej. Jest elementem rewitalizacji miasta i otrzymat premie rewitalizacyjna.
W ramach drugiego wymienionego projektu inwestycyjnego:
A zakupiono 4 autobusy klasy midi Scania M323 Citywide LF CNG;
zainstalowane zostang 4 tablice systemu informacji pasazerskiej na przystankach;

p>

A rozszerzony zostanie system publicznego roweru miejskiego — poprzez budowe 4 stacji
rowerowych oraz zakup 40 roweréw, w tym 5 elektrycznych;
A rozbudowana zostanie ul. Szpitalna — poprzez wybudowanie trasy rowerowej, chodnika,
zatoki i przystanku autobusowego.

Projekt ten przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza w miescie oraz warunkow korzy-
stania z komunikacji miejskiej.

W ramach kolejnych wymienionych projektéow przebudowano i wybudowano nowe ulice
w docelowym przebiegu drogi wojewoddzkiej nr 655, z przekroczeniem torédw kolejowych wia-
duktem oraz przeprawg mostowg nad rzekg Czarng Hanczg. Projekty obejmowaly takze prze-
budowe i budowe infrastruktury, budowe skrzyzowan, chodnikdw, zatok i przystankéw oraz
tras rowerowych. Miasto przewiduje, ze w miare mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego
— krajowego i europejskiego — zrealizowana zostanie budowa ostatniego odcinka nowego prze-
biegu drogi wojewddzkiej nr 655 wraz z przekroczeniem toréw kolejowych.

Miasto oraz operator wewnetrzny — PGK w Suwatkach sp. z 0.0. — rozwazajg udziat
w przysztych naborach konkursowych na dofinansowanie ze Srodkéw krajowych i unijnych do-
tyczacych zakupu autobuséw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg zasilajgcg, w tym w ramach
nowego horyzontu finansowania 2021-2027. Miasto oraz PGK w Suwatkach sp. z 0.0., w ra-
mach posiadanych mozliwosci finansowych, dokonywaé bedg takze sukcesywnej odnowy ta-
boru zasilanego olejem napedowym — wycofujgc systematycznie pojazdy najbardziej wyeks-
ploatowane.

Niezaleznie od powyzszego, w przypadku wskazania przez analize kosztéw i korzysci,
o ktorej mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnosci, koniecznosci spetnienia wymogéw tej
ustawy w zakresie udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw w komunikacji miej-

skiej, Miasto zakupi, wyprzedzajgco lub najszybciej jak to bedzie mozliwe, dla potrzeb obstugi
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sieci komunikacji miejskiej, odpowiednig liczbe autobuséw zeroemisyjnych — aby mozliwie naj-
szybciej wypeti¢ wymogi taborowe okreslone przedmiotowg ustawa.

Miasto bedzie w okresie obowigzywania planu w miare mozliwosci finansowato inwesty-
cje zwigzane z modernizacjg przystankéw i ich infrastruktury, dostosowaniem drég i skrzyzo-
wan do potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie, rozbudowg sieci drog i tras
dla roweréw, a takze integracjg roznych form przemieszczania sie po miescie, w miare mozli-

wosci korzystajgc ze wsparcia Srodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organéw (prezydenta, rady miejskiej) jest aktywne wptywanie na
procesy kreowania pozadanych postaw m.in. poprzez:

A adaptacje prawa miejscowego do zatozen zréwnowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

A wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotow realizujgcych zadania w zakresie zréwnowa-
zonej mobilnosci;

A opracowanie i wdrozenie programoéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych mieszkancéw Suwatk;

A systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich. Biorgc pod uwage strukture zaludnienia ob-
szaru miasta i gminy wiejskiej Suwatki, za istotny nalezy uznac fakt, ze potencjat przewozoéw
transportem zbiorowym, jest wielokrotnie wiekszy w przypadku miasta. Niska gestos$¢ zalud-
nienia i znaczace odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami sprawiaja, ze kon-
struowanie efektywnej eksploatacyjnie i ekonomicznie sieci transportowej, jest bardzo trudnym
zadaniem. W celu przeciwdziatania zdecydowanej dominacji transportu indywidualnego na ob-
szarach gmin wiejskich, uruchomiono dofinansowanie do przewozéw autobusowych z FRPA.
Wsparcie to jednak nie dotyczy przewozdéw realizowanych w komunikacji miejskiej.

Zmiany zachowan transportowych mieszkancéw obszaru objetego planem transporto-
wym spowodowane pandemig wirusa COVID-19, wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzenia
analizy popytu na ustugi przewozowe i badan preferencji oraz zachowan komunikacyjnych
mieszkancow — na reprezentatywnej ich prdbie. Badania takie nalezatoby przeprowadzi¢

po ustaniu stanu pandemii, najwczesniej wiosng 2022 r.
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Prowadzenie badan rynku w sytuacji powtarzajgcych sie fal zakazen i wystepujgcych ob-
ostrzen sanitarnych, jak rowniez dynamicznie zmieniajgcych sie zachowan transportowych lud-
nosci, nie zapewnitoby wymaganego poziomu reprezentatywnosci. Dopuszczalne jest réwniez
wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiary-
godnosci i reprezentatywnosci wynikow takich uproszczonych badan — mozna ewentualnie
traktowac je jako rozszerzenie badan prowadzonych poprzez techniki bezposrednie.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast Sredniej wielkosci — do ktorych
mozna zaliczy¢ Suwatki — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng,
udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢é mniejszy
niz 50%2%2. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transporto-
wych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie wskazniki sg jednak
bardzo trudne lub nawet niemozliwe do osiagniecia — udziat motoryzacji indywidualnej bywa
z reguty znacznie wyzszy. Z racji wspomnianych wczesniej dysproporcji w strukturze zaludnie-
nia, proporcjonalnie lepszych wynikdw nalezy sie spodziewac dla obszaru miasta Suwatk, niz
dla gminy wiejskiej.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna (zwana takze komunikacjg regionalng), eksploatujgca innego
rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic mia-
sta. Zasadniczg réznicg w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i przewozdw pozostatych
gminnych, powiatowych albo powiatowo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji
miejskiej w ustawach nadajgcych pasazerom prawo do przejazddw z okreslonymi w nich
ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefiniowane szczegdtowo, bardzo czesto jednak okreslone
przepisy nie obowigzujg w komunikacji miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku
organizacji przez jednostke samorzadu terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej z dofinansowaniem z budzetu panstwa ze srodkdw Funduszu rozwoju przewozéw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Jak juz wczesniej wspomniano, dofinanso-
wanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizowania linii komunikacji miejskiej, nawet
jesli jej trasa przebiega gtdownie po terenach gminy wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miej-

ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga duzych miejscowosci bezposrednio przylegajacych

22 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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do miast oraz obszaréw, z ktérych z powodu zbyt niskiej efektywnosci ekonomicznej, przewo-
zOw nie zorganizujg podmioty komercyjne, ani tez nie zorganizuje ich inny szczebel samorzadu
niz gminny (zwigzek powiatowo-gminny, powiat, zwigzek powiatow lub marszatek wojewodz-
twa). Walorem jest zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i roz-
ktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego ob-
stugiwanego obszaru, ktdrej nie mogg zapewnic przewozy komercyjne realizowane w formule
komunikacji regionalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdbw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Na poczatku IV kwartatu 2021 r. coraz wiekszym problemem gospodarstw domowych
stajg sie stale rosngce ceny paliw konwencjonalnych — benzyny, oleju napedowego i gazu
ziemnego LPG. Kazdy z tych rodzajow paliwa w ciggu roku zdrozat o kilkadziesigt procent,
notujac historyczne rekordy cen na polskim rynku. Sytuacja ta w dtuzszej perspektywie czasu
i w przypadku utrzymania sie zwyzkowych tendencji cenowych w segmencie paliw, przynajm-
niej czeSciowo wplynie na strukture wybieranych rodzajéw Srodkéw transportu. Co wiecej,
doraznie nie mozna wykluczy¢ zahamowania tempa wzrostu liczby samochoddéw osobowych

na obszarze objetym planem, wtasnie z powodu wysokich cen paliw.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancoéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu, a jednoczesnie zapewniac
bezpieczenstwo i niezawodnosS¢ systemu transportowego.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerow, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazerdw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réwniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektdrych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktoérych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy

ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
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na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla oséb odwiedzajgcych Suwatki
i powinna by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Ostatnie badania preferencji pasazeréw suwalskiej komunikacji miejskiej przeprowa-
dzono wiosng 2018 r. — w ramach opracowywania dokumentu pt. ,Koncepcja optymalizacji
komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 r.”. Przeprowadzenie kolejnych badan planowano
po catkowitym wdrozeniu postanowien koncepgiji, ale plany te (zaréwno dotyczace wdrozenia,
jak i badan), pokrzyzowata pandemia koronawirusa. Wobec braku nowszych danych, w planie
transportowym wykorzystano wyniki badan z 2018 r.

Badanie gtdwnych preferencji transportowych mieszkancdéw miasta Suwatki i gminy Su-
watki przeprowadzone zostato w dniach 6-15 czerwca 2018 r. pn. ,Ankieta zadowolenia pasa-
zeréw 2018". Papierowg wersje ankiety wypetnito 39 respondentéw, natomiast wersje elek-
troniczng — 167 respondentdw. Uzyskano zatem tgczng probe respondentéw [n=206].

Na rysunku 7 przedstawiono ocene suwalskiej komunikacji miejskiej w segmencie linii
miejskich — w skali ocen od 1 do 5 (przy czym 5 oznaczato ,.bardzo dobrze”, a 1 ,zle”). Oceny
tej dokonali jedynie respondenci, ktorzy wypetnili internetowg wersje ankiety?.

Ocene bardzo dobrg (5) wystawito suwalskiej komunikacji miejskiej zaledwie 4% respon-
dentdw, a ocene dobrg (4) — 22%. Zdecydowana wiekszos¢, bo prawie potowa respondentdéw
— 48% przyznata jej ocene dostateczng (3). Co czwarty respondent ocenit suwalskg komuni-
kacje miejska ponizej oceny dostatecznej — 17% respondentéw wystawito ocene niedosta-

teczng (2), a prawie 9% — ocene naganng (1).

23 Koncepcja optymalizacji komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 r. ”Suwatki — Gdynia 2018, s 50.
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Rys. 7. Ocena ogdlna suwalskiej komunikacji miejskiej
na liniach miejskich — czerwiec 2018 r. [%]

Zrédbo: ,Koncepcja optymalizacii komunikacii miejskiej w Suwatkach po 2018 r.”,

marzec — lipiec 2018 r., s 51.

Na rysunku 8. przedstawiono wystawiony przez respondentdw ranking waznosci postu-
latow przewozowych suwalskiej komunikacji miejskiej. Dane zaprezentowano razem dla
wszystkich najwazniejszych cech komunikacji miejskiej wybranych przez respondentéw (w py-
taniu kazdy ankietowany miat za zadanie wybra¢ dwa postulaty przewozowe uznane przez
siebie za najwazniejsze).

Na pierwszym miejscu sposrdd czterech mozliwych do wyboru postulatéw znalazta sie
czestotliwos¢ kursowania — uzyskata ona az 45% wskazan. Na drugim miejscu respondenci
wskazali bezposrednios¢ potgczen — uznato tak 28% respondentdw, a na trzecim dostepnos¢
(bliskos¢ przystanku), ktdrg wskazato 17% ankietowanych. Pozostate 10% wskazan uzyskat

koszt przejazdu.
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Rys. 8. Hierarchizacja postulatéw przewozowych zgtaszanych
pod adresem suwalskiej komunikacji miejskiej na liniach miejskich

— czerwiec 2018 r. [%]

Zrédto: , Koncepcja optymalizacii komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 r.”,

marzec — lipiec 2018 r., s 52.

Osoby, ktore wsrdd najistotniejszych postulatéw przewozowych wskazaty dostepnosé
(blisko$¢ przystanku), zapytano o maksymalny dopuszczalny czas dojscia do przystanku ko-
munikacji miejskiej. Ponad potowa respondentdw — 55% o0s6b w tym segmencie — uznata,
Ze czas ten wynosi do 5 min (tj. okoto 500 m), natomiast pozostate 45% uznato, iz dopusz-
czalny czas dojscia to maksimum 3 min (tj. okoto 300m). Nikt nie wskazat czasu dojscia
do 10 min (tj. okoto 1 km).

Ankietowanych poproszono o wskazanie maksymalnie trzech cech suwalskiej komunika-
cji miejskiej w granicach administracyjnych miasta, ktére ich zdaniem wymagajg poprawy.
Uznali oni, iz najwazniejszg takg cechg byta czestotliwos¢ kursowania — wskazato tak 27%
respondentdéw. Na drugim miejscu tego zestawienia znalazta sie bezposrednio$¢ potaczen,
ktora uzyskata 16% wskazan, a na trzecim — wygoda podrozy, ktérg wskazato 11% ankieto-
wanych. Na pierwszych dwdch miejscach znalazty sie zatem dwie cechy komunikacji miejskiej
w Suwatkach, uznane przez respondentdw za najwazniejsze.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace podrézy miedzydzielnicowych, podobnie jak w przy-
padku hierarchizacji postulatow przewozowych, wieksza liczba ankietowanych wskazata
na czestotliwo$¢ niz na bezposrednios¢. Potgczenia z przesiadkami o wysokiej czestotliwosci

wybrata prawie potowa respondentow — 49%, natomiast 34% respondentow wskazato
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pofgczenia bezposrednie o niskiej czestotliwosci. Znaczna cze$¢ ankietowanych, bo az 17%,
nie miata zdania w tej kwestii.

Respondentéw wypetniajacych ankiety zapytano zaréwno o ocene komunikacji miejskiej
w granicach administracyjnych Suwatk, jak i komunikacji na liniach miejsko-gminnych. W obu
przypadkach osoby te oceniaty w skali 2-stopniowej — dobrze lub niedostatecznie — z mozliwo-
$cig wstrzymania sie od gtosu.

Dobrze komunikacje miejskg w granicach administracyjnych Suwatk ocenito 64% re-
spondentoéw, natomiast 33% ocenito jg niedostatecznie, przy czym 3% respondentéw zade-
klarowato brak zdania w tej kwestii. Dane te zaprezentowano na rysunku 9.
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Rys. 9. Ocena ogodlna suwalskiej komunikacji miejskiej
na liniach miejskich — czerwiec 2018 r. [%]

Zrédto: ~Koncepcja optymalizacji komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 r.”,

marzec — lipiec 2018 r., s 62.

Osoby, ktore ocenity niedostatecznie suwalskg komunikacje miejska, poproszono o uza-
sadnienie swojej oceny. Najczestszg przyczyng ztej oceny byty:
A czestotliwos¢ — zbyt rzadkie odjazdy poszczegdlnych linii — 35% przyczyn wystawienia

oceny niedostatecznej;
A brak bezposrednich potaczen — 26% przyczyn wystawienia oceny niedostatecznej.

Ocene dobrg przewozom na liniach miejsko-gminnych wystawito 48% respondentdw,

a ocene niedostateczng — 38%. Pozostate 14% 0s6b nie miato zdania w tej kwestii (11 punk-
téw procentowych wiecej niz w przypadku linii miejskich). Dane te przedstawiano na ry-
sunku 10.
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Podobnie jak w przypadku linii miejskich, najczestszymi powodami wystawienia ocen
niedostatecznych komunikacji miejsko-gminnej byty:
A czestotliwos¢ — zbyt rzadkie odjazdy poszczegdlnych linii — 54% przyczyn wystawienia
oceny niedostatecznej;

A brak bezposrednich potagczen — 15% przyczyn wystawienia oceny niedostatecznej.
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Rys. 10. Ocena ogodlna suwalskiej komunikacji miejskiej
na liniach miejsko-gminnych — czerwiec 2018 r. [%]

Zrédbo: ,Koncepcja optymalizacii komunikacii miejskiej w Suwatkach po 2018 r.”,

marzec — lipiec 2018 r., s 63.

Ostatnie pytanie kwestionariusza w obu czeSciach miato charakter otwarty — respondenci
mogli w nim zgtaszac swoje uwagi pod adresem suwalskiej komunikacji miejskiej. Uwagi z cze-
$ci A i B uwzgledniono w jednym zestawieniu. Na przedstawienie swoich uwag zdecydowato
sie 38% sposrdd wszystkich osdb ankietowanych. Wsrdd nich, cze$¢ oséb zgtosita dwie, a na-
wet trzy uwagi, dotyczace roznych aspektdw komunikacji miejskie;j.

W niniejszym opracowaniu pogrupowano uwagi wg kategorii, wyszczegdlnionych w ta-
beli 43. Zdecydowanie najwieksza liczba uwag znalazta sie w kategorii ,Rozktady jazdy/podaz
ustug” i zwigzana byta z ofertg przewozowg — trasami linii i rozktadami jazdy. Stanowita ona
58% ogotu uwag. Pozostate kategorie nie przekraczaty 10% ogotu i dotyczyty: informacji o ko-

munikacji (gtdwnie rozktadow jazdy na przystankach), dystrybucji biletdow (sprzedazy
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w pojazdach), wygody / komfortu podrdzy (przede wszystkim braku klimatyzaciji), taryfy optat

/ kosztdw przejazdu i kierowcow.

Tab. 43. Udziat kategorii uwag innych zgtoszonych przez respondentow

— sortowanie malejaco, wg udziatu procentowego

Przedmiot uwagi Udziat [%]
Rozktady jazdy / podaz ustug 58,33
Informacja o komunikacji 8,33
Dystrybucja biletow 8,33
Wygoda / komfort podrdzy 8,33
Taryfa / koszty przejazdu 6,25
Kierowcy 5,21
Inne 5,21

Zrédto: ,Koncepcia optymalizacji komunikacji miejskiej w Suwatkach po 2018 r.”, marzec — lipiec
2018 r., s 65.

Cecha charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletéow i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego musza by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerdow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
céw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$é prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.?*

24 M., Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeinosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten

dotyczy takze obszaru obstugiwanego suwalskg komunikacjg miejska. Udziat osdb starszych

w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu

spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zada-

nie to mozna zrealizowac alternatywnie poprzez:

A

przewozy ogolnodostepne — obstugiwane pojazdami niskowejsciowymi i niskopodtogowymi
(autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wozka
i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej
(utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (pozwalajacy
na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzgcym); im wiek-
sza liczba autobusow tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg — tym wieksza jej do-
stepnos$¢ dla osdb niepetnosprawnych; w suwalskim publicznym transporcie zbiorowym
osiggniety zostat juz docelowy poziom 100% floty niskopodtogowej i nalezy przyjaé, ze
W przysztosci stan ten zostanie utrzymany, a nabywane autobusy beda jedynie coraz now-
szych generacji, zapewniajgc zawsze standard niskiej podtogi;

dedykowane przewozy okazjonalne — zorganizowane i dostepne tylko dla oséb niepetno-
sprawnych, majgce na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp., cze-
sto realizowane mikrobusami, majgcymi formalnie status samochoddw osobowych.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-

rowej w suwalskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznaé nalezy:

A

niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu — bez zadnych stopni poprzecznych we-
wnatrz;

zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wkasciwym
wyposazeniem wraz z odktadang platformg obstugiwang przez kierowce, a takze mozli-
wos¢ przypiecia wizka pasem bezpieczenstwa, zmniejszajgcym ryzyko niekontrolowanego
przemieszczenia sie wozka podczas jazdy autobusu;

elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach, emitowang z odpowiednim wyprzedzeniem, w spo-
sOb wyrazny i z niezbedng gto$noscia;

zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-

jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;
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A

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

umieszczanie przyciskdw sygnalizujgcych zamiar opuszczenia pojazdu na najblizszym przy-
stanku na takiej wysokosci wzgledem podtogi autobusu, aby bez problemu mogty go do-
siegng¢ osoby poruszajgce sie na wozku inwalidzkim — zalecana wysoko$¢ montowania
takich przyciskow to 110-120 cm powyzej poziomu podtogi;

oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktérych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row;

oznakowanie kontrastowymi kolorami wszystkich krawedzi wypuktych w pojezdzie — np.
przy nadkolach, przy stopniach podtuznych prowadzacych do miejsc siedzacych umiesz-
czonych wyzej ze wzgleddw technicznych itp.;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu i jego archiwizowaniem przez
co najmniej 21 dni kalendarzowych, w jakosci nagrania co najmniej HD.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, zrealizowane poprzez:

A

budowanie perondéw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu
(najlepiej, aby byty one o 5-6 cm nizsze, niz dolna czes$¢ karoserii autobusow);

likwidacje barier terenowych na trasach drog dojScia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposéb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomdw, ktéra nie bytaby moz-
liwa do realizacji przez osobe na wdzku inwalidzkim poruszajaca sie bez opiekuna;
stosowanie na peronach przystankowych linii bezpieczenstwa w kontrastowym kolorze,
a nawet o zmienionej fakturze powierzchni (np. z wypustkami), zmniejszajgcych ryzyko
przebywania oséb stabo widzacych lub niewidomych zbyt blisko kraweznika podczas do-
jezdzania autobusu na przystanek;

budowanie perondéw przystankowych na odcinkach prostych, aby kierowca autobusu mogt
w lusterku zewnetrznym obserwowac wszystkie drzwi pojazdu;

budowanie peronéw przystankowych o dtugosci przynajmniej o 2 metry wiekszej, niz dtu-
go$¢ nadwozia najdtuzszych autobuséw eksploatowanych na danych odcinkach sieci ko-
munikacyjnej (np. 20 m peronu dla autobuséw przegubowych);

lokalizowanie przystankéw autobusowych w migjscach dobrze oswietlonych po zmroku;
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A wyposazanie przystankdéw w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest
znaczaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;j.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdéw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazeréw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokragglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Roz-
wigzanie to w niniejszym opracowaniu nalezy traktowac opcjonalnie, z rekomendacjg prébnego
wdrozenia na co najmniej dwoch przystankach komunikacyjnych — w zatokach o dostatecznie
dtugiej krawedzi prostej oraz relatywnie czesto wykorzystywanych przez osoby z niepetno-
sprawnoscig narzagdéw ruchu lub przez osoby podrézujgce z dzie¢mi w wdzkach.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankow, zaleca sie montaz piyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy
dla oséb uzywajgcych laski.

Podobne rozwigzania, jak w przypadku osdb z niepetnosprawnoscig ruchowa, sprawdzaja
sie w przypadku przejazdow z wozkami dzieciecymi. Jest to szczegdlnie istotne z uwagi na

coraz wieksze przyktadanie wagi przez wtadze krajowe i samorzadowe do polityki prorodzinne;j.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem suwalskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Suwatk. Zadania
organizatora wypetnia Wydziat Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miej-
skiego w Suwatkach, ul. Mickiewicza 1, 16-400 Suwatki. Do statutowych zadan Wydziatu nalezy
m.in. wykonywanie nadzoru nad wykonywaniem zadan Miasta oraz oceny merytorycznej i eko-
nomicznej nad dziatalnoscig spétek komunalnych, w tym PGK w Suwatkach sp. z o.0.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 11.

Gmina wiejska
Suwafiki

) Miasto Suwatki
Wydziat Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej UM w Suwatkach

Poziom organizacji

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie

Legenda:
‘ Porozumienia miedzygminne - Swiadczenie ustug
- Zapftata za realizacje ustug - Sprzedaz ustug

Rys. 11. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
w Suwatkach w 2021 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wg stanu na dzien 15 pazdziernika 2021 r., Miasto wykorzystywato do realizacji ustug
przewozowych tylko jednego operatora — Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Suwat-
kach sp. z 0.0., ul. Sejnenska 82, 16-400 Suwatki. Przewozy pasazeréw w komunikacji miejskiej
odbywaly sie na podstawie umowy zawartej z Miastem w dniu 14 czerwca 2019 r., okreslajgcej
szczegOtowy zakres zobowigzania Spétki do $wiadczenia ustug w lokalnym transporcie zbioro-
wym, natozonego aktem przeksztatcenia. Umowa stanowi, ze Spétka prowadzi ustugi przewozu
w ramach komunikacji miejskiej, na terenie Miasta i gminy Suwatlki, z wykorzystaniem taboru
uzyczonego przez Miasto i uzupetnionego wtasnymi (Spétki) Srodkami transportu.

PGK w Suwatkach sp. z 0.0. podzleca realizacje czeSci kursdéw suwalskiej komunikacji
miejskiej operatorowi prywatnemu. W wyniku przeprowadzonego przetargu, we wrzesniu
2020 r. zawarto umowe z firmg Biuro Ustug Turystycznych ,Zak Tourist” z Augustowa. Umowa
ta obowigzuje do konca 2021 r.

Miasto Suwatki realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie po-
rozumienia miedzygminnego z gming wiejska Suwatki.

W ustawie o ptz jako organizatora ustug publicznego transportu zbiorowego zdefinio-
wano wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajgca jego funkcjonowanie na da-
nym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy
zaktad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu osdb, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunika-
cyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie z zapisami ustawy o ptz, organizator powinien by¢ insty-
tucjonalnie oddzielony od operatora, a sposdb dziatania operatora powinna regulowa¢ umowa.

W obecnie obowigzujgcej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model rozliczenia
~netto” — oznaczajacy, ze wptywy z biletdw stanowig przychdd Spotki. Miasto jednoczesnie
przekazuje operatorowi rekompensate w wysokosSci ponoszonych rzeczywistych kosztédw funk-
cjonowania komunikacji miejskiej, pomniejszong o przychody ze sprzedazy biletéw, zgodnie
z wymogami zatgcznika do Rozporzadzenia (WE) 1370/2007. Podstawg do naliczenia miesiecz-
nej rekompensaty jest zrealizowana praca eksploatacyjna w liczbie wozokilometrow przemno-
zona przez stawke kosztu jednostkowego wozokilometra.

Wiekszos¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, formalnie przypisana jest Gminie Miejskiej Suwatki.

Operator, oprocz zadan realizacji przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej, bedac spdtkg prawa handlowego z 100% udziatem Miasta Suwalk, realizuje réwniez
inne zadania, a mianowicie:

A odbidr odpadow;
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organizacja targowisk miejskich;
stacja diagnostyczna dla samochodoéw;

obstuga cmentarza komunalnego;

> > > >

przewozy osob niepetnosprawnych.

W tabeli 44 przedstawiono podziat kompetencji w zakresie funkcjonowania komunikacji

miejskiej w Suwatkach.

Tab. 44. Podzial kompetencji w komunikacji miejskiej w Suwatkach

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i oséb o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej

Prezydent
Miasta Suwatk

Podejmowanie dziatarn zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu trans-
portowego albo do aktualizacji tego planu

Prezydent
Miasta Suwatk
i PGK sp. z 0.0.

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo za-
rzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Zarzad Drdg i Zieleni
w Suwatkach
(uchwata Rady Miejskiej
w Suwatkach)

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

i standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz
dworcéw

i korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
i funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
1 funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

1 systemu informacji dla pasazera

Zarzad Drdg i Zieleni
w Suwatkach

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Prezydent
Miasta Suwatk
i PGK sp. z 0.0.

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicielem
lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnio-
nych dla operatoréw i przewoznikéw oraz warunkow i zasad korzystania z
tych obiektow

Zarzad Drdg i Zieleni
w Suwatkach
(uchwata Rady Miejskiej
w Suwatkach)

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawar-
cia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego

Prezydent
Miasta Suwatk
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Podmiot

Funkcj i k
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu Prezydent
zbiorowego Miasta Suwatk
Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie Prezydent
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, Miasta Suwatk
poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong przez operatoréw w zakresie | (uchwata Rady Miejskiej
publicznego transportu zbiorowego w Suwatkach)
. L , Prezydent
Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez opera- Miasta Suwatk
tord kresi bli t tu zbi
orow w zakresie publicznego transportu zbiorowego i PGK sp. 2 0.0.
. , , . Prezydent
Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) .
nr 1370/2007 Miasta Suwatk
i PGK sp. z o.0.

Zrédto: opracowanie wiasne.

W gminie wiejskiej Suwatki realizowane sg na zlecenie samorzagdu gminnego przewozy
dzieci do szkédt, przewozy ogolnodostepne wspédifinansowane przez gmine. Przewozy te nie sg

przedmiotem niniejszego planu.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczyc:

A wspodlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

A internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

A wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspol-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie wspdlnej sieci sprze-
dazy biletow;

A statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankdw integrujacych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Prezydent Miasta Suwalk, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzy-
tecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowat sie¢ linii komunikacji miejskiej
w taki sposob, aby w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy
roznymi Srodkami transportu publicznego.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza

ze sobg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
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autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspétpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne. Kwestia ta nabierze dodatkowego znacze-
nia po realizacji zadania ,Rail Baltica”, ktére w zdecydowany sposob rozszerzy wachlarz do-
stepnych opcji podrézy bezposrednich z Suwatk i wskutek tego skréci czasy przejazdow
do gtdéwnych destynacji w Polsce oraz za granicg. Istotne rdwniez bedzie wprowadzenie wyz-
szych predkosci komunikacyjnych w ruchu kolejowym.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych $rodkéw trans-
portu pasazerskiego, oprocz przedstawionej przebudowy rejonu dworcéw, bedzie Scidlejsza
wspOtpraca z gminami sasiednimi poprzez stworzenie dedykowanej podrézom podmiejskim
nowej, przyjazniejszej oferty biletowej i budowe weztéw przesiadkowych na kraficach miasta
z parkingami typu Park&Ride. Ponadto, planuje sie wyposazenie nastepnych przystankéw w ta-
blice SDIP z prezentacjg dynamicznego rozktadu jazdy. Planowane s3 takze dziatania zwigzane
z utatwianiem podrézy multimodalnych, polityka parkingowg (budowa i przebudowa parkingdéw
typu: Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride) oraz priorytetyzacjg ruchu pieszego i rowerowego
(m.in. rozwdj koncepcji Bike&Ride, drdg i tras dla rowerdw oraz systemdéw rowerdw publicz-
nych/miejskich wraz z niezbedng infrastrukturg).

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Suwatkach bedzie dotyczy¢:
A kontynuacji praktyki petnej, systemowej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komu-

nikacji miejskiej, zgodnie z zatozeniami opracowania dotyczacego zatozen funkcjonowania
suwalskiej sieci komunikacyjnej po 2018 r.;

A utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow publicznego transportu
zbiorowego, z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach prze-
siadkowych oraz internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi komunikacji
miejskiej oraz innych rodzajéw publicznego transportu zbiorowego;

A systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);

A doposazenia przystankdw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-

tynuowanie podrézy srodkami transportu publicznego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Na obszarze kompetencji organizatora publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Su-
watk i gminy Suwatki niezbedne jest wdrozenie i utrzymywanie standaryzacji réznego rodzaju
rozwigzan na etapie planowania i realizacji przewozéw. Dzieki temu pasazerowie bedg w stanie
korzysta¢ z potgczen komunikacyjnych intuicyjnie, wiedzac jakiego poziomu jakos$ciowego
w danym zakresie powinni sie spodziewac. Jednoczesnie takie dziatania pozwolg na komplek-
sowe i skuteczne zarzadzanie siecig przewozowg organizatorowi, poprzez stosowanie efektu
skali i powielanie sprawdzonych rozwigzan w rdéznych obszarach, a jednoczesnie pozwolg
np. operatorowi na obnizenie jednostkowych kosztéw $wiadczenia ustug przewozowych, dzieki
stosowaniu ujednoliconych rozwigzan. Nadrzednym celem jest jednak maksymalizacja po-

ziomu jakosci ustug w korelacji z mozliwosciami finansowymi samorzadow.

Tab. 45. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przewozach o charakterze

uzytecznosci publicznej suwalskiej komunikacji miejskiej

Postulat

Pozadany poziom realizacji ustug przewozowych
przewozowy

A uzyskanie wskaznika realizacji wykonanych wozokilometréw wzgledem
planu co najmniej na poziomie 99,9%, pomijajac nieplanowane objazdy
i wystepowanie zdarzen losowych, niezaleznych od operatora

A biezgca wymiana taboru autobusowego, aby jego érednia wieku nie

Niezawodnos¢ i
przekraczata 8 lat, a wiek maksymalny — 18 lat

A planowanie wymiany taboru w sposdb okresowy w taki sposob, aby moz-
liwa byta maksymalna unifikacja producentow taboru, wptywajgca pozy-
tywnie na gotowos¢ techniczng i serwisowanie

A catkowite wyeliminowanie kursow przyspieszonych powyzej 60 sekund

v I

utrzymanie ponizej 5% udziatu kurséw opdznionych powyzej 3 min

A biezace wykorzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualnosci
oraz wykrywania przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania
i opdzniania kurséw oraz uwzglednianie tych okolicznoséci w planowaniu
czasow przejazdéw pomiedzy przystankami, w szczegolnosci wykorzy-

Punktualnos¢ stywanie funkcji czaséw wyjatkowych dla okreséw doby i dni tygodnia,

w ktorych natezenie ruchu na danym odcinku zdecydowanie rozni sie

od wystepujgcego standardowo

A wiasciwe réznicowanie czasow przejazddw na niektorych odcinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu,
np. poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu, a skrécenia wieczorami
i w dni weekendowe
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Postulat
przewozowy

Pozadany poziom realizacji ustug przewozowych

Bezposredniosc

zapewnienie wszystkich najwazniejszych i oczekiwanych przez pasaze-
réw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pa-
sazeréw komunikacji miejskiej

prowadzenie pofgczen bezposrednich w szczegdlnosci na trasach tgcza-
cych najwazniejsze zrodha i cele podrozy, wynikajace z badan potokow
pasazerskich

zwazywszy na oczekiwania mieszkancow Suwatk, nastawienie na wiek-
szy zakres potgczen bezposrednich o Scisle okreslonych godzinach, za-
miast zwiekszania czestotliwosci kursowania

Bezpieczenstwo

monitoring przestrzeni pasazerskiej we wszystkich autobusach, z reje-
stracjg w jakosci co najmniej HD i przechowywaniem zapisow przez przy-
najmniej 21 dni

kamery toru jazdy w autobusach wraz z przechowywaniem zapiséw

dobrej jakosci os$wietlenie przedziatu pasazerskiego, pozwalajgce
na wieksze poczucie bezpieczenstwa, a jednoczes$nie zapobiegajgce re-
fleksom na czotowej szybie autobusu

lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych w miejscach dobrze o$wie-
tlonych po zmroku, najlepiej w poblizu posesji lub obiektdw uzytecznosci
publicznej, a dodatkowym argumentem na rzecz poczucia bezpieczen-
stwa moze by¢ monitoring uliczny lub przemystowy, np. firmy lub insty-
tucji znajdujacej sie w poblizu przystanku

Dostepnosc

do 2030 r. wzrost wskaznika gestosci przystankdéw komunikacyjnych
od 1 do 3%, przypadajgcych Srednio na 1 km?

przebudowa wybranych przystankéw w sposob pozwalajgcy na wjazd
do autobuséw osobom z niepetnosprawnoscig ruchowa na wédzkach in-
walidzkich bez koniecznosci uzywania rampy umieszczonej w pojazdach
komunikacji miejskiej

budowa nowych przystankéw w lokalizacjach odpowiadajgcych potrze-
bom mieszkancdw, przy czym stosujgc zatozenie, iz odlegtos¢ do przy-
stanku kolejnego nie moze by¢ mniejsza od 300 metréw (lub 250 me-
trow w przypadku separowania przystankéw duzymi weztami drogo-
wymi)

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawez-
niki naprowadzajgce, ulatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio
przy krawedzi jezdni, a jednocze$nie zmniejszajgcych ryzyko uszkodze-
nia nadwozia autobusu o podwyzszone perony przystankowe
zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe
w ujednoliconym standardzie, na podstawie liczby i struktury korzysta-
jacych z nich pasazeréw
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Postulat
przewozowy

Pozadany poziom realizacji ustug przewozowych

Czestotliwosc

utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazddéw na liniach
uznanych za przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjnej

mozliwosci niewielkich zaburzen rytmicznosci godzin kurséw na liniach
obstugujacych wieksze zaktady pracy (ze wzgledu np. na wielozmianowe
systemy czasu pracy)

stworzenie optymalnych warunkéw do szybkich przesiadek w waznych
weztach

synchronizacja réznych linii komunikacyjnych na wspodlnych odcinkach
jako substytut zwiekszania czestotliwosci, przy utrzymaniu bezposred-
nioSci potaczen

Rytmicznosc¢

utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyj-
nych, realizowanej wspolnie przez kilka linii lub w obrebie rozkfadu jazdy
danej linii komunikacyjnej

Informacja

rozbudowa dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, infor-
mujacej o rzeczywistych odjazdach pojazdéw na dworcach i przystan-
kach weztowych oraz pozostatych, z ktérych korzysta wielu pasazeréw

biezaca aktualizacja i udoskonalanie dynamicznej informacji pasazerskiej
w wersji dostepnej na indywidualnych urzadzeniach mobilnych

wprowadzenie zintegrowanej informacji na temat publicznego trans-
portu zbiorowego na szczeblu miasta, aglomeracji i regionu w internecie,
a takze w rejonach weztéw przesiadkowych i dworcow komunikacji au-
tobusowej i kolejowej

wdrozenie kompletnej i na biezgco aktualizowanej informacji o przesiad-
kach na srodki transportu regionalnego na obszarach weztéw przesiad-
kowych

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jedno-
razowych

przeprowadzenie przetargéw na linie lub segmenty sieci transportowej,
z dopuszczeniem firm matych i $rednich

Predkos¢

wprowadzenie priorytetéw dla transportu miejskiego w ruchu ulicznym,
w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
o badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego

wzrost Sredniej predkosci komunikacyjnej autobusow od 1 do 3% w skali
catej zarzadzanej sieci

zapewnienie maksymalnie realnych czaséw przejazdéw na etapie plano-
wania rozktadow jazdy, w szczegdlnosci stosujgc wyjatki w czasach prze-
jazdow dla okresdéw doby i dni tygodnia o szczegdlnie zréznicowanych
warunkach ruchu drogowego
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Postulat

Pozadany poziom realizacji ustug przewozowych
przewozowy

A systematyczna wymiana najstarszego taboru autobusowego, w tym uni-
kanie sytuacji eksploatowania na liniach regularnych autobuséw w wieku
powyzej 15 lat i eliminowanie pojazdow starszych niz 18-letnie

A w zwigzku ze zmiang oczekiwan pasazerow oraz wzgledami sanitarnymi,
nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia autobuséw odpowiadaja-
cego 60% nominalnej zdolnosci przewozowej pojazdu, wynikajacej z za-
pisbw w dowodzie rejestracyjnym

A utrzymywanie wskaznika przecietnego wieku taboru do 8 lat, przy
uwzglednianiu wytgcznie autobuséw uzytkowanych na liniach regular-

Wygoda nych

A wyposazenie nowo wprowadzanych autobuséw w dodatkowe urzadzenia
zapewniajgce wiekszg wygode i bezpieczenstwo podrdézowania, w tym
monitoring catej przestrzeni pasazerskiej w wysokiej rozdzielczosci, kli-
matyzacje catopojazdowg, dostep do bezpfatnego internetu bezprzewo-
dowego oraz wydajne systemy grzewcze

A dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeréw, w za-
kresie perondw, dojs¢ do nich od ciggdw pieszych, wiaty, tawki, zatoki,
modernizacje nawierzchni przystankéw oraz ich ewentualne korekty lo-
kalizacji

Zrédto: opracowanie wiasne.

W okresie planowania autobusy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego

na obszarze Suwatk i gminy Suwatki, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi jakosciowe:

A

tablice elektroniczne pokazujgce kierunek jazdy — wewnetrzne i zewnetrzne, wykonane
w technologii energooszczednej, z zapewnieniem maksymalnej czytelnosci, wykorzystujgce
diody w kolorze bursztynowym lub biatym;

monitoring catego przedziatu pasazerskiego z rejestracjg obrazu w wysokiej rozdzielczosci
i pojemnoscig nosnika zapisu co najmniej 21 dni (kasowanie poprzez nadpisywanie plikdw
filmowych) oraz kamera toru jazdy;

niska podtoga w co najmniej pierwszych i drugich drzwiach autobuséw o dtugosci do 12
metrow wigcznie oraz dodatkowo w trzecich drzwiach autobuséw 18-metrowych, bez
stopni poprzecznych wewnatrz;

petna klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz sterowana niezaleznie klimatyzacja ka-
biny kierowcy;

recznie odktadane platformy utatwiajace wjazd osobom poruszajgcym sie na wdzkach in-
walidzkich;

tatwy dostep do dokonywania ptatnosci za ustugi przewozowe, zaréwno w kwestii trady-
cyjnych, jak i elektronicznych biletéw i ich zakupu poprzez aplikacje mobilne;
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A stosowanie jednolitych barw miejskich oraz standaryzacji numerdw taborowych pod wzgle-
dem ich zakresdw, umieszczania na karoserii i stosowanego kroju pisma;

A system przykleku przystankowego, polegajgcy na obnizeniu prawej strony pojazdu przy
otwartych drzwiach na przystanku o przynajmniej 5-6 cm;

A stosowanie akustycznych zapowiedzi przystankow wewnatrz pojazdéw, a docelowo réw-
niez na zewnatrz — w pojazdach dojezdzajacych na przystanek;

A system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach infor-
macji dynamicznej, umieszczonych na przystankach.

Jednym z problemdéw do rozwigzania w zakresie zarzadzania publicznych transportem
zbiorowym w Suwatkach, jest brak przewidywalnosci co do rzeczywistego czasu przejazdu
na niektdrych odcinkach w réznych dniach i w réznych godzinach. Z tego wzgledu konieczne
jest przeprowadzenie analiz zasadno$ci wyznaczenia odcinkéw sieci drogowej, na ktorych
znajda sie rozwigzania nadajgce priorytet komunikacji autobusowej. Wspdtczesna technika po-
zwala juz na nadawanie pierwszenstwa autobusom najbardziej opdznionym wzgledem roz-
ktadu jazdy i celowe wstrzymywanie pojazdéw jadagcych z przyspieszeniami. Odrebng kwestig
pozostaje dokonanie analizy inzynieryjnej i finansowej takich rozwigzan.

W celu prawidtowej realizacji wyznaczonych standardéw ustug przewozowych niezbedny
jest ich cykliczny audyt i prowadzenie wyrywkowych kontroli. Na uwage zastuguje réwniez
kwestia prawidtowego wykonywania obowigzkéw przez kierowcdw autobusow, ich kultury oso-
bistej i sposobu postepowania z pasazerami. Kierowcy muszg by¢ dobrze zapoznani z uktadem
sieci komunikacyjnej i topografig miasta, co ma zminimalizowac ryzyko pomylenia tras. Wazna
jest réwniez znajomos¢ regulaminu ustug przewozowych i taryfy optat. Dziatajgc w interesie
rownego dostepu do publicznego transportu zbiorowego takze dla 0séb z niepetnosprawno-
Sciami, od kierowcdw autobusdw nalezy wymagac umiejetnosci komunikowania sie z takimi
pasazerami, w szczegdlnosci poprzez utatwianie im wsiadania i wysiadania na przystankach.
Istotne jest rowniez prawidtowe reagowanie na sytuacje konfliktowe i zdarzenia losowe, czy
tez udzielanie pierwszej pomocy przedmedycznej. Wszystkie powyzsze aspekty nalezy
uwzglednia¢ w zakresach szkolen okresowych kierowcoéw autobusdéw komunikacji miejskiej
w Suwatkach, a ich praktyczne stosowanie powinno by¢ weryfikowane zaréwno przez praco-
dawce, jak i przez organizatora publicznego transportu zbiorowego — podczas kontroli jakosci

ustug.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Najbardziej popularnym i tradycyjnym elementem systemu statycznej informacji pasa-
zerskiej w komunikacji miejskiej sg przystankowe rozkfady jazdy, ktére w formie wydrukow sg
umieszczone na tablicach przymocowanych do stupkdéw wsporczych ze znakami drogowymi
D-15 lub w gablotach we wnetrzach wiat, ewentualnie na $cianach wiat.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ wielofunkcyjna i kompleksowa oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nicznych i marketingowych, jednoczesnie w maksymalny sposéb odpowiadajgc na faktyczne
potrzeby zgtaszane przez uzytkownikdéw. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktdrych moga tych informacji potrzebowa¢. Jed-
noczesnie szata graficzna rozktaddw papierowych musi zapewnia¢ odpowiednig czytelnos¢ wy-
druku i intuicyjnosS¢ przekazu jego tresci, a nade wszystko — kazdy wydruk przystankowy w ob-
rebie sieci komunikacyjnej zarzadzanej przez jednego organizatora, musi mie¢ taki sam uktad
graficzny. Chodzi o to, aby pasazer uzyskat mozliwie szybko i jednoznacznie informacje, jaka
linig dokad moze dojechaé, w jakim czasie i o ktdrej godzinie nalezy spodziewac sie autobusu
na przystanku. Wazne sg takze informacje dodatkowe dotyczace dostepnosci pojazdu w danym
kursie dla 0osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nalezy przy tym unikac informacji zbed-
nych, ktére z punktu widzenia pasazera mogg pogarszac czytelnoS¢ rozktadu jazdy. Bardzo
wazng kwestig jest wtasciwy dobdr czcionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystanko-
wego rozktadu jazdy takze przy mniejszym natezeniu $wiatta (np. po zmroku) oraz dla oséb
widzacych stabiej z powodu wad wzroku. Powszechnie przyjmuje sie, ze optymalne sg czcionki
bezszeryfowe, typu Arial, Tahoma lub Helvetica. Ozdobne fonty stosuje sie do przekazania
informacji dodatkowych, poza gtdwna trescig rozktadu jazdy.

Dzieki wykorzystywaniu profesjonalnego oprogramowania informatycznego, wspomaga-
jgcego prace planistyczne przy uktadaniu rozktadoéw jazdy transportu zbiorowego, przystan-
kowe rozktady jazdy przygotowywane s3 z reguty automatycznie — na podstawie zdefiniowanej
wczesniej trasy przejazdu. Wydruki rozktaddw przystankowych w Suwatkach sg wyjatkowo
estetyczne, posiadajg dobrze dobrang szate graficzng, a pod wzgledem wizualnym i w zakresie
prezentowanej tresci, mogg stanowic¢ wzor dla wiekszosci polskich miast. Obecny wzér tabliczki
przystankowej zostanie w okresie planowania zachowany.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogod-
nieniem wykorzystywanym przez pasazerow jest mozliwo$¢ sprawdzania rozktadéw jazdy —
zaréwno w trybie statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-

stepu do internetu. Wspotczesnie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu
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jazdy poprzez aplikacje na smartfony, z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezgcej weryfikacji przyspieszen i opdznien kursdw oraz reali-
zacji zaplanowanych przesiadek podczas podrézy. S to wiec rozwigzania zarazem skuteczne,
jak i fatwe do wykorzystania i powszechnie juz stosowane. Wskutek rosngcej popularnosci
smartfondw i stosunkowo prostych uktadéw graficznych dedykowanych stron internetowych,
dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktadéw jazdy sg coraz czesciej wykorzystywane
rowniez przez osoby majgce mniejsze doswiadczenie w przegladaniu stron internetowych.

Na rysunku 12 przedstawiono zrzut strony internetowej PGK w Suwatkach sp. z o.o0.
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Rys. 12. Wyszukiwarka potgczen suwalskiej komunikacji miejskiej

Zrédto: www.rozklady.suwalki.pl, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji roznych rodzajéw $rodkéw transportu zbio-
rowego sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna,
uwzgledniajac nie tylko linie autobusowe, na ktdrych wykonywane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale rowniez potgczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktére nie
sg organizowane przez wtadze samorzadowe, ale wystepujg na obszarze kompetencji danego

organizatora.
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Docelowy system informacji dla pasazeréw w komunikacji miejskiej w Suwatkach powi-
nien obejmowac:

A kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez miasto Su-
watki:

T uwzgledniajgca rozktady jazdy w formie wydrukdw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdow;

Iz wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwa o wielkosci umozliwiajgcej
jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;

T w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozéw
0sob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszcze-
nia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadki
lub pozostawienie wiasnego $rodka transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko
przystanku komunikacji zbiorowej;

I przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla prze-
wozOw organizowanych przez gmine, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikow;

Iz zamieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego
tacza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);

Tz danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;

A informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wySwietlacze zewnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwie-
tlacze wewnetrzne, prezentujgce calg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystan-
kami) — wraz z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach,
ulgach, regulamin przewozu oraz akustyczne zapowiedzi przystankéw, przy czym regula-
min i cennik biletéw mogag mie¢ forme wyciggdw wraz z odnosnikami do petnych wersji;

A portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozow z rozktadami jazdy, mapa
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnie-
niach do przejazddw ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozdéw, przepisami porzad-
kowymi oraz mozliwos$cig zgtaszania skarg i uwag.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanymi z nim pozostatymi przewozami, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego trans-
portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie prze-
wozowej w formie baz danych i udostepniali je poprzez swoje strony internetowe oraz w we-
Ztach przesiadkowych, np. w formie samoobstugowych, elektronicznych kioskéw informacyj-

nych.
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Ponadto, w ramach rozpoczetych juz dziatan, przewidywane jest wzbogacenie systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej o kilkanascie nastepnych tablic, w tym 4 z dwustronng

emisjq tresci i 11 tablic z wySwietlaczami po jednej stronie.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdow. Zaktadajac, ze w miescie
wielkosci Suwatk, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wynosi 35 osdb oraz ze w jed-
nym samochodzie osobowym podrézuje Srednio tylko 1,2 osoby, mozna zatozyé, ze na jeden
kurs autobusu przypada przejazd az 30 samochoddw osobowych. Przy wiekszych napetnie-
niach lub (i) duzej rotacji pasazeréw, proporcje te jeszcze bardziej zwiekszajg przewagq trans-
portu zbiorowego.

Wybdr komunikacji miejskiej w podrézach istotnie wptywa wiec na zmniejszenie nateze-
nia ruchu drogowego, co wprost przekfada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej
efektywnym dziataniem ochrony Srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiek-
szego pakietu korzysci dla mieszkancdw jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzy-
wania samochodu osobowego — na rzecz komunikacji miejskiej lub innych alternatywnych
do samochodu osobowego form przemieszczania si€.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci powinno by¢ znaczgco wieksze uprzywilejowanie pojazddw komunikacji miejskiej
w ruchu drogowym — wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktore preferujg
systemy publicznego transportu (a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem trans-
portu indywidualnego, m.in. przebudowa skrzyzowan i oznakowania ukfadéw drogowych
w kierunku uprzywilejowania lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego
(m.in. budowa buspaséw, wyposazanie wlotow skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazdéw
transportu zbiorowego) — w szczegdlnosci w miejscach narazonych na zatory drogowe i z wiek-
szym natezeniem ruchu pojazdéw publicznego transportu zbiorowego. W celu zidentyfikowania
miejsc, ktore przysparzajg obecnie najwiecej problemoéw ruchowych autobusom komunikacji
miejskiej, zorganizowane zostang dyskusje panelowe z przedstawicielami kierowcdéw opera-
tora.

W celu dalszej poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, kolejne
przystanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez insta-
lacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pe-

rondw i dojs¢, eliminujac bariery dostepu dla 0oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania

sie.
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Kierunki rozwoju publicznego transportu w sg podporzadkowane strategii zrownowazo-
nego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem in-
tegracji réznych form transportu pasazerskiego. Elementem takiej integracji bedzie urzgdzenie
na wybranych petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.
Zachetg do korzystania z pojazdéw elektrycznych bedzie wprowadzenie preferencji dla
pojazdéw zeroemisyjnych i wspotdzielonych w optatach za parkowanie.
Rozwdj ruchu rowerowego wymaga dalszego, skutecznego organizowania komplekso-
wego systemu drdg dla roweréw, pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po
catym mieScie — umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych celéw podrdzy oraz zapewnia-
jacych dogodny dojazd rowerem do Suwatk z okolicznych miejscowosci. Likwidowane beda
bariery dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, urzgdzane bedg par-
kingi Bike&Ride oraz prowadzone kampanie edukacyjne w zakresie bezpiecznego poruszania
sie rowerem.
Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankdw. Dziatania te bedg obejmowaty:
A tworzenie dogodnych, najkrétszych drdg dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

A likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci poruszania sie;

A ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

A lokalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

A tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktdrych piesi maja
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Suwatkach i gminie wiejskiej Suwatki oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang
porozumienia komunalne, sa:

A uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa podlaskiego (p. 2.10. opracowania);

A prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);
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A uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

A zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

A przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegbtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

A zamierzenia inwestycyjne zaplanowane w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2.
planu transportowego);

A wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikagiji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w centrum
miasta.

Waznym alternatywnym — catkowicie bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego
poruszania sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy napedzane sitg miesni. Wiekszy udziat
tego typu pojazdéw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebo-
wanie na miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktyw-
nos¢ fizyczng — wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancéw. Dla wzrostu znaczenia ruchu
rowerowego w przemieszczaniu sie po Suwatkach niezbedna jest kontynuacja dobrze zorgani-
zowanej polityki transportowej w zakresie drog dla rowerdw.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujacy przez
caty rok system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu niewielkich towa-
row.

Powigzanie ruchu rowerowego z pozostatymi formami przewozoéw pasazerskich, powi-
nien zapewniac¢ rozbudowany system parkingdw rowerowych. Wraz z rozwojem sieci drog dla
rowerdw niezbedny jest tez rozwdj systemu parkingdw Bike&Ride, umozliwiajgcych pozosta-
wienie jednosladu w rejonie przystanku i realizacje dalszej czesci podrézy pojazdami komuni-
kacji miejskiej lub innymi $rodkami transportu zbiorowego. Przy planowaniu rozmieszczenia
parkingdw rowerowych nalezy uwzgledni¢ ich blisko$¢ do przystankdw publicznego transportu
zbiorowego, ktdra daje mozliwosc realizacji podrdzy taczonych, z wykorzystaniem dwdch zrow-

nowazonych $rodkdéw transportu — rowerdw i pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.
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Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréw-
nowazong mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnos¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozsze-
rzenie akcji promujgcych wykorzystanie roweréw do codziennych podrdzy oraz zastepowania
samochodu osobowego napedzanymi klasycznym silnikiem Diesla, jak i bardziej nowoczesnymi
rozwigzaniami, pojazdami transportu publicznego.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju suwalskiej komunikacji miejskiej bedzie jej inte-
gracja w ramach catego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmujgcego réwniez
przewozy kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze
miasta i okolicznych gmin.

Integracja systemow transportowych obejmuije:

A poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztdw i przystankdw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

A poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemna koordynacje potgczen przesiadkowych;

A poziom jednej taryfy optat — w dtuzszej perspektywie czasowe;j.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankow przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw pu-
blicznego transportu. Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny zapewni¢ jak najkrotsze
i bezposrednie przejscie pomiedzy roznymi rodzajami Srodkdw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-
kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadki.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Suwatkach beda zgodne z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi
wytycznymi Unii Europejskiej dotyczacymi:

A zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
A promowania rozwigzan proekologicznych;

A integracji srodkéw transportu;

A podnoszenia standardéw obstugi pasazerskie;j.

Przewiduje sie, ze podroze pozamiejskie transportem publicznym, w dalszym ciggu rea-
lizowane bedg przy wykorzystaniu kurséw komercyjnych oraz sieci potgczen wojewddzkich
operatoréw autobusowych i regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego seg-
mentu podazy ustug przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreslone
w planie zintegrowanego rozwoju publicznego transportu wojewddztwa podlaskiego. Za praw-

dopodobne, wzorem innych samorzaddw, nalezy tez uzna¢ uruchomienie do i z Suwatk
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powiatowych przewozdw 0s6b o charakterze uzytecznosci publicznej, poprawiajgcych skomu-

nikowanie miejscowosci powiatu, w szczegdlnosci gminnych, z jego stolica.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Jakos¢ komunikacji miejskiej na danym obszarze i wielko$¢ podazy jej ustug, sg Scisle
zwigzane z sytuacjg ekonomiczng samorzaddéw organizujgcych publiczny transport zbiorowy
na swoim terenie. Wazng determinantg jest rowniez rozlegtos¢ przestrzenna osrodka miej-
skiego stanowigcego rdzen sieci komunikacyjnej, poniewaz zauwazalna jest wyrazna korelacja
pomiedzy wielkosciami miast, a udziatem procentowym srodkéw budzetowych, ktore sg prze-
znaczane na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego. Osrodki od okoto 20 do 40
tys. mieszkancdw przewaznie przeznaczajg na finansowanie komunikacji miejskiej do ok. 2%
swoich wydatkéw budzetowych, w przypadku wiekszych miast jest to poziom 3-6%, a w naj-
wiekszych miastach wojewddzkich, doptata do ustug komunikacji miejskiej przekracza juz 10%
wszystkich wydatkéw przewidzianych w budzetach.

Nadrzedng zasadg racjonalnego planowania publicznego transportu zbiorowego jest do-
stosowywanie podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zaleznos¢ popytu od ofero-
wanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. Organizatorzy mu-
szg wiec w taki sposob planowac oferte przewozowa, aby nawet w porach o mniejszym popy-
cie, podaz charakteryzowata sie przewidywalnoscig i regularnoscig kurséw, choéby kosztem
zmniejszonej pojemnosci taboru (np. w dni wolne od pracy), czy tez redukcjg czestotliwosci
kursowania.

W danej sieci komunikacyjnej powinien zawsze obowigzywaé wzorzec minimalnej gwa-
rantowanej oferty przewozowej — jako zacheta do korzystania z ustug komunikacji miejskiej
i przeciwdziatanie nadmiernemu wykorzystywaniu motoryzacji indywidualnej. Dziatanie to ma
na celu niedopuszczenie do permanentnej kongestii uktadu drogowego miasta. Motoryzacja
indywidualna moze sie bowiem rozwija¢ w sposdb niemal nieograniczony, o ile dostepne sg
miejsca parkingowe w rejonie zrodet i celéw podrdzy.

Zbyt duze zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie publicznym poza
okresami szczytow przewozowych prowadzi zwykle do znacznego wzrostu kosztéw pracy eks-
ploatacyjnej (w odniesieniu do jednego wozokilometra). Dlatego podaz kurséw komunikacji
miejskiej w okresach miedzyszczytowych w dni robocze powinna nie tylko uwzgledniac specy-
fike miasta, ale i bra¢ pod uwage role poszczegdinych linii, wérdd ktérych cze$¢ moze funkcjo-
nowac z takg samg czestotliwoscig przez niemal caty dzien, podczas gdy na innych liniach
godziny szczytu mogg charakteryzowac sie np. podwojeniem czestotliwosci — chociazby na li-
niach do obszaréw silniej zindustrializowanych, z duzg liczbg zaktadéw produkcyjnych, w kto-

rych wystepuje wielozmianowy system pracy.
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Pomimo funkcjonowania az 21 linii komunikacji miejskiej w Suwatkach, zdecydowana

wiekszos¢ z nich charakteryzuje sie rozktadami jazdy dostosowanymi do zgtaszanych potrzeb

przewozowych w konkretnych godzinach, dla wybranych, do$¢ waskich grup pasazeréw, a je-

dynie niewielka czes¢ posiada rozktady jazdy cykliczne, z czestotliwosciami modutowymi — cho-

ciaz to one sg rozwigzaniem preferowanym w komunikacji miejskiej i sprawdzajgcym sie

w praktyce planowania oferty przewozowej w wielu osrodkach.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania

oferty publicznego transportu zbiorowego w Suwatkach i gminach osciennych:

1.

Na catym obszarze objetym planem, rozwoj sieci komunikacyjnej oraz czestotliwosci kur-
sowania autobusdw na poszczegdlnych liniach, bedg wypadkowg analiz wynikdw prowa-
dzonych rytmicznie kompleksowych badan popytu i mozliwosci finansowych budzetéw mia-
sta Suwatki i gminy wiejskiej, w ktdrej miasto Suwatki organizuje transport publiczny. Roz-
wdj ten determinowac bedzie wielkosS¢ kontraktowanej pracy eksploatacyjnej.

Ze wzgledu na trudne do precyzyjnego okreslenia konsekwencje wptywu pandemii SARS-
CoV-2 na zmiany popytu w komunikacji miejskiej, zwigzane zaréwno ze wzrostem znacze-
nia pracy zdalnej, jak i ze zmiang zachowan transportowych w spoteczenstwie, nalezy prze-
prowadzi¢ ponowne kompleksowe badania potokéw pasazerskich na wszystkich liniach
w ciggu 1 roku od zniesienia stanu pandemii w kraju, przy czym badania te powinny mie¢
miejsce w miesigcach marzec-maj lub pazdziernik-listopad.

Trasy linii komunikacyjnych moga ulega¢ modyfikacji w sposdb staty w zaleznosci od zmie-
niajgcych sie potrzeb pasazerdw i celow podrdzy, przy czym nalezy dazy¢ do tego, aby
tego typu zmiany przeprowadza¢ maksymalnie 3-4 razy w ciggu roku kalendarzowego.
Rytmicznie, nie rzadziej niz co trzy lata, prowadzone beda badania marketingowe:

T wielkoSci popytu;

T rentownosci linii podmiejskich (prowadzacych do gminy wiejskiej Suwatki);

T przekrojowej struktury popytu.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegdw tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-
jazddéw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancéw oraz badan rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych. Ewen-
tualna przebudowa uktadu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrézy z przesiad-
kami, podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci $wiadczonych
ustug.

Planuje sie utrzymanie co najmniej dotychczasowego stopnia dostepnosci transportu zbio-

rowego na obszarze objetym planem (z prognozowanym wzrostem zageszczenia lokalizacji
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10.

11.

przystankow), przy zapewnieniu autobusom komunikacji miejskiej uprzywilejowania w ru-
chu drogowym — w uzasadnionych przypadkach.

Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadéw jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej.

Niemniej wazna w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych rodza-
jow komunikacji zbiorowej, a docelowo takze przewozoéw komercyjnych, uzupetniajgcych
siatke potgczen uzytecznosci publicznej na obszarze objetym niniejszym planem transpor-
towym.

Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osob
z niepetnosprawnoscig oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicz-
nego na Srodowisko. Preferowane bedg zakupy taboru spetniajgcego najbardziej restryk-
cyjne normy emisji zanieczyszczen, nastawione na tabor niskoemisyjny oraz spetniajgcy
zatozenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z kolei przystanki komu-
nikacyjne i drogi pieszego dojscia do nich bedg projektowane z zapewnieniem mozliwosci
samodzielnego i bezpiecznego pokonywania przez osoby poruszajgce sie na wdzkach in-
walidzkich, prowadzace wozki dzieciece, niewidomych i stabo widzacych.

Nie rzadziej, niz co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw, ktérych wyniki stano-
wi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdw technicz-
nych w stosunku do taboru (np. zakresu iloSciowego zadan przewozowych dedykowanych
autobusom przegubowym lub o obnizonej pojemnosci pasazerskiej).

Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej powinna uwzgled-
nial preferencje dla pasazeréw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywaja-
cych bilety okresowe. W kwestii poziomu odptatnosci za korzystanie z ustug przewozowych
(rentownosci w skali catej sieci komunikacyjnej), nalezy dazy¢ do utrzymania jej na pozio-
mie zblizonym do 35%, z doprecyzowaniem w okresie do 1 roku po zniesieniu stanu pan-
demii SARS-CoV-2.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w miescie Suwaltki i gminach osciennych

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Suwatkach oraz na obszarze gminy wiejskiej Suwatki, z ktérg podpisane zostato porozumie-
nie komunalne w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac¢ wszystkie
dostepne rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

A komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz tgczacg Suwatki z miejscowosciami w gminie
Suwafki;

A podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz realizowang przez prze-
woznikéw komercyjnych — tgczaca Suwatki z miejscowosciami w gminie Suwatki;

A komunikacje kolejowa.

Komunikacja kolejowa — pociagi regionalne do i z Suwatk — bedzie uczestniczy¢ w ogra-
niczonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maty zasieg sieci kolejo-
wej uzytkowanej w przewozach pasazerskich i brak, poza dworcem w Suwatkach, przystankéw
kolejowych na obszarze objetym planem.

Przy konstrukcji oferty przewozowej bezwzglednie brane bedg pod uwage zasady opi-
sane w rozdziale 11. Ponadto, przyjmuje sie, ze w przypadku pojawienia sie w Suwatkach lub
w gminie wiejskiej Suwatki nowych obszardw zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komuni-
kacjg miejska, analizie poddawana bedzie taka zmian tras linii (lub kwestia celowosci urucho-
mienia nowych), ktéra umozliwitaby korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréw w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancoéw oraz dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gmine Suwatki,
a takze zachodzacych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkéw ruchu autobuséw oraz
mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi liniami midibusowymi. W okresie pla-
nowania przewiduje sie modyfikacje sieci suwalskiej komunikacji miejskiej zgodnie z zatoze-
niami opisanymi w przygotowanej w 2018 r. , Koncepcji optymalizacji komunikacji miejskiej
w Suwatkach po 2018 r.”.

W wyniku wdrozenia przedstawionych zatozen optymalizacyjnych, funkcjonowanie
wszystkich podstawowych linii komunikacji miejskiej oparte bedzie na wspdlnej czestotliwosci
modutowej. Zabieg ten ma na celu poprawe standardu obstugi najwazniejszych osiedli miasta
i jest préobg pobudzenia ruchliwosci komunikacyjnej jego mieszkancow. Rozktad jazdy,
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obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazddw, jest bowiem podstawowym elementem
oferty przewozowej, determinujgcym jakos$¢ ustug.

Od konstrukgji rozktadu jazdy zalezy wprost mozliwos¢ realizacji postulatéow przewozo-
wych, czyli wymogdéw zgtaszanych pod adresem komunikacji miejskiej przez jej pasazeréw, tj.:
bezposredniosci;
czestotliwosci;
punktualnosci;
dostepnosci;
niezawodnosci;
predkosci;
rytmicznosci;
wygody.

Rozktad jazdy jest narzedziem maksymalizowania wykorzystania taboru (czyli liczby wo-

> > > > > > > >

zokilometréw, mozliwych do wykonania w okreslonych uwarunkowaniach) — stanowi element
oferty przewozowej, determinujgcy zaréwno przychody, jak i koszty realizacji ustug.

W transporcie miejskim jako nosnik kosztéw podstawowe znaczenie ma wozokilometr,
a wiec przejazd pojazdu na odlegtos¢ jednego kilometra. Poza wozokilometrem, innymi, sto-
sowanymi w transporcie miejskim nosnikami kosztéw, sa:

A wozogodzina;
A pojazd;
A trasa.

Analiza czynnikdw determinujacych poziom kosztdw wiasnych transportu miejskiego wy-
maga podziatu kosztéow na zalezne od poszczegdinych nosnikow, czyli:
A liczby wykonanych wozokilometrow;

A liczby wykonanych wozogodzin;
A liczby eksploatowanego taboru;
A dtugosci eksploatowanych tras.

Koszty zalezne od dtugosci eksploatowanych tras wtasciwe sg dla komunikacji tramwa-
jowej, trolejbusowej, metra i szybkiej kolei miejskiej lub dla komunikacji autobusowej korzy-
stajgcej z tras wydzielonych z ruchu ogdlnodostepnego (systemy BRT) — takich podsystemdw
w Suwatkach jednak nie ma.

Koszt jednostkowy wozokilometra ksztattujg nastepujace czynniki:

A poziom jednostkowych kosztéw zmiennych, zaleznych od liczby wykonanych wozokilome-

trow;

145



bli , . - . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwatk...

A poziom jednostkowych kosztéw statych przypadajgcych na wozogodzine, pojazd w ruchu
i w inwentarzu oraz na 1 km eksploatowanych tras;

predkos¢ eksploatacyjna;

liczba dni eksploatacji wozdéw;

$redni dobowy czas kursowania wozow;

wspotczynnik wykorzystania taboru;

> > > > >

liczba wozdw w inwentarzu na 1 km trasy.
Koszt jednostkowy wozokilometra jest tym nizszy, im nizszy jest poziom wymienionych

kosztow oraz im wyzszy jest poziom wymienionych wskaznikdéw techniczno-eksploatacyjnych.
Koszt wozokilometra ponoszony przez operatora na linii jest ksztattowany przez:

liczbe pojazddw, ktdre nalezy posiadaé w inwentarzu do obstugi tej linii;

wskaznik wykorzystania tych pojazdéw;

Sredniodobowy czas kursowania pojazddéw liczony w skali tygodnia;

liczbe dni w tygodniu, w ktérych eksploatowane sg pojazdy;

> > > > >

predko$¢ eksploatacyjna.

Czynniki te determinujg liczbe kilometrow mozliwych do wykonania w okreslonej jedno-
stce czasu (doba, miesigc, rok). Im wieksza jest ta liczba, tym nizszy poziom jednostkowego
kosztu wozokilometra. Zaleznosci te bedg brane pod uwage przy planowaniu szczegdtow oferty
przewozowej.

Celem koncepcji optymalizacji oferty przewozowej suwalskiej komunikacji miejskiej jest
uzyskanie zintegrowanego systemu obstugi miasta i okolicznych miejscowosci, zapewniajgcego
spetnienie podstawowych postulatow przewozowych, zgtaszanych przez mieszkancéw pod ad-
resem komunikacji miejskiej.

Wyniki prowadzonych w réznych miastach badan hierarchizacji postulatéw przewozo-
wych wskazuja, ze najwazniejszymi z nich sg: bezposrednios¢, punktualnos¢, dostepnosci cze-
stotliwo$¢. Punktualnos$¢ i czestotliwoS¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik
czasu podrézy ma najwiekszg wartos¢ w ocenie pasazeréw komunikacji miejskiej.

Idea optymalizacji podazy ustug komunikacji miejskiej opiera sie na zatozeniu, ze funk-
cjonujagcy w oparciu o nig zintegrowany system obstugi miasta i okolicznych miejscowosci,
zapewnia spetnienie podstawowych postulatow przewozowych, zgtaszanych przez mieszkan-
cdw pod adresem komunikacji miejskiej. Bezposrednio$¢ potaczen pozwala na unikniecie ko-
nieczno$ci przesiadania sie i zwigzanej z tym utraty czasu. Z kolei dostepnos¢ przestrzenna
komunikacji miejskiej determinuje czas dojscia do przystanku, takze stanowigcy istotny sktad-
nik czasu podrozy. Do$¢ wysokg range w badaniach hierarchizacji postulatéw przewozowych
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prezentuje takze koszt, wyprzedzajgc stosunkowo mniej istotne postulaty wygody i predkosci
podrozy.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatéow przewozowych w mozliwie najwiekszym
stopniu, przy konstrukcji optymalnego uktadu tras komunikacji miejskiej przyjmuje sie,
Zze w obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, powinno sie zapewni¢ relatywnie wysokg i rytmiczna
czestotliwos¢ kursowania pojazddéw. Zmierzac takze nalezy do utrzymywania rozbudowanej
sieci potgczen bezposrednich, fgczacych najwazniejsze zrddta i cele ruchu na obstugiwanym
obszarze.

Skoro mieszkancy preferujg potaczenia bezposrednie pomiedzy réznymi dzielnicami mia-
sta (nie chcg sie przesiadac), to zeby zaspokoic ich oczekiwania, nalezy w danej sieci komuni-
kacyjnej utrzymywac wzglednie wysokg liczbe linii. Ograniczenia budzetowe nie pozwalajg
z kolei, jak zyczyliby sobie tego mieszkancy, na funkcjonowanie kazdej z tych linii z bardzo
wysokg czestotliwoscia.

Jedynym sposobem wyjscia naprzeciw oczekiwaniom mieszkancéw jest petna koordyna-
Cja rozktaddw jazdy wszystkich linii w skali sieci komunikacyjnej — w oparciu o wspding cze-
stotliwo$¢ modutowg. Zasadzie tej czesto przeciwstawiana jest konieczno$¢ dopasowywania
kursow do indywidualnych oczekiwan mieszkafncow, zgtaszanych wtadzom publicznym lub bez-
posrednio konstruktorowi oferty przewozowej w danej sieci komunikacyjnej.

Modelujgc sie¢ transportu miejskiego nalezy dazy¢ do eliminowania sytuacji, w ktérych
wybrane kursy (linie) charakteryzuje popyt lub (i) przychodowo$é, istotnie rdéznigce sie
od wartosci przecietnych dla sieci komunikacyjnej. Nalezy zaréwno likwidowac¢ kursy (linie)
skrajnie nierentowne, jak i rozwijac oferte ostabiajgcg wysokg rentownos$¢ okreslonych pota-
czen, poniewaz w dtuzszym okresie rentownos¢ ta z reguty przycigga konkurencje (przede
wszystkim w postaci motoryzacji indywidualnej). Wiekszo$¢ organizatoréw transportu dyspo-
nujacych wynikami badan marketingowych popytu koncentruje sie wytgcznie na kwestii likwi-
dowania potaczen skrajnie nierentownych, uznajac kursy i linie o najwiekszej przychodowosci
za ,optymalne”, a wiec ich zdaniem niewymagajace jakiejkolwiek korekty. Jest to zatozenie
btedne.

Z analizy struktury podazy przez pryzmat czestotliwosci $wiadczenia ustug przewozowych
na trasach obstugiwanych przez wiecej niz jedng linie wynika, ze wspdlna czestotliwos¢ kurso-
wania kilku linii o nizszej czestotliwosci bedzie wysoka tylko wowczas, kiedy zapewniona zo-
stanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego. Polega ona na rownomiernych odstepach
czasu pomiedzy kolejnymi pojazdami udajgcymi sie w tym samym kierunku. Aby uzyskac za-
lozony efekt, powigzany ze sobg fragment sieci komunikacyjnej powinien funkcjonowaé
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w danym przedziale czasowym ze wspding (co nie oznacza, ze z identyczng) czestotliwoscia.
W rezultacie, okreslenie standardu czestotliwosci sprowadza sie do wyboru pomiedzy podsta-
wowym modutem czestotliwosci kursowania pojazddw w danym fragmencie sieci, a jedng
z jego wielokrotnosci, co tez zaproponowano w koncepcji optymalizacji.

Synchronizacja rozktadéw w skali catej sieci komunikacyjnej ujawnia efekty synergiczne
— przy zachowaniu niezmienionej pracy eksploatacyjnej i liczby zaangazowanego taboru, moz-
liwa jest znaczaca poprawa odczuwalnej czestotliwosci kursowania pojazdéw na najwazniej-
szych ciggach komunikacyjnych (lub mozliwe sg oszczednosci bez pogorszenia postrzeganej
jakosci oferty).

Z punktu widzenia czytelnosci rozktadu jazdy dla pasazera (postulat rytmicznosci), naj-
korzystniejsze sg czestotliwosci powtarzajace sie w cyklu 60-minutowym. Powyzsze zalecenie
nie oznacza koniecznosci wyznaczenia identycznej czestotliwosci dla wszystkich linii, a jedynie
czestotliwosci bedacej tym samym dzielnikiem lub mnoznikiem wartosci czestotliwosci modu-
towej.

Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktadéw w skali catej sieci komunikacyjnej
jest:

A skupienie tras wszystkich linii obstugujgcych wspdlnie dany kierunek w wigzki o jednolitym
przebiegu przez obszary generujgce najwiekszy popyt;

A przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania kazdej z linii do jednej z ka-
tegorii wzgledem obowigzujacej w danej porze czestotliwosci modutowe;j.

Pierwsze z opisanych dziatan w Suwatkach juz zrealizowano, drugie wymaga realizacji
w okresie planowania.

W procesie kategoryzacji linii pod wzgledem obowigzujgcej w danej sieci komunikacyjnej
czestotliwosci modutowej, tworzy sie:

A linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscig podwojong w stosunku
do modutowej;

A linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rowng czestotliwosci mo-
dutowej;

A linie uzupetniajace (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedaca wielokrotnoscig
czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;

A linie marginalne — inaczej zindywidualizowane (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym
sensie autonomicznie, z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi.

W miastach matych i $rednich, ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, z reguty wyzna-

Cza sie co najwyzej trzy kategorie linii — nie projektuje sie linii priorytetowych.
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W rozktadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, odjazdy pojazddw poszczegdl-
nych linii z przystankéw krancowych sg wynikiem zaleznosci odjazddéw na wspdlnie obstugiwa-
nych ciggach komunikacyjnych (lub planowania przesiadek w wezfach).

W rezultacie, rozktad jazdy uktada sie jak gdyby od $rodka trasy, a nie poprzez wyzna-
czanie kolejnych odjazddw z przystankéw poczatkowych (co z kolei jest najczesciej praktyko-
wane przy tradycyjnej organizacji przewozow).

W procesie optymalizowania oferty przewozowej, ze wzgledu na koniecznos¢ petnej syn-
chronizacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacyjnej, odstepuje sie od opracowywania
rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania), na rzecz uktadania rozktadéw jed-
noczesnie dla catej sieci komunikacyjnej lub — w miastach wiekszych — jej powigzanych frag-
mentow. Proces ten powinien by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem kompu-
terowym. Takim wyspecjalizowanym narzedziem dysponuje operator suwalskiej komunikacji
miejskiej.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob,
aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 60% ich pojem-
nosci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdlnych typdw pojazdow
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i standardéw czestotliwosci —
bedzie zadaniem organizatora przewozéw (Wydziat Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komu-
nalnej Urzedu Miasta w Suwatkach), natomiast konstrukcja szczegétowych rozktadow jazdy
bedzie zadaniem stuzb operatora, przy Scistej wspdtpracy z organizatorem. W kompetencji
operatora bedzie réwniez konstrukcja zadan przewozowych dla pojazdéw, uwzgledniajagca ich
zrOznicowang pojemnos¢ pasazerskg oraz obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja grafi-
kéw kierowcow) i wykonywanie przewozow, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w re-
akcji na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym dokfad-
nych tras poszczegolnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwrdci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktérych planowane jest wykony-
wanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.
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Rozktady jazdy tworzone w okresie planowania wprowadzg zasade petnej koordynacji
rozktadow jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady
rytmicznosci kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, kté-

rych najwazniejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerdw.

Planowana taryfa optat

W okresie planistycznym zaktada sie utrzymanie prawa do przejazdéw bezptatnych na li-
niach miejskich dla dzieci, mtodziezy i studentéw. W Suwatkach cene miejskiego sieciowego
biletu miesiecznego skalkulowano jako 30-krotnos¢ ceny biletu jednorazowego, a wiec na po-
ziomie gornej granicy przedziatu réwnowartosci cen 25-30 biletdw jednorazowych, opisanego
w literaturze branzowej jako zapewniajgcego najwiekszg efektywnosS¢ sprzedazy.

W Suwalkach bilety jednorazowe sg tatwo dostepne w pojazdach, a ich sprzedaz nie
powoduje wiekszych utrudnien w ruchu — kierowcy autobuséw prowadzg sprzedaz karnetéw
sktadajacych sie z czterech biletdw jednoprzejazdowych ulgowych.

Podobnie jak sfera rozktaddw jazdy, taryfa optat nie wymaga zasadniczej przebudowy —
rekomendowane s3 jedynie niewielkie jej modyfikacje.

Ewentualne inne zmiany w strukturze taryfy beda realizowane na podstawie wynikow
badan marketingowych, zwtaszcza preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz analiz wska-

zujgcych na przewidywane rezultaty ich wprowadzenia.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zakfada sie, ze w kazdym przypadku zakupu nowych jednostek taborowych, przeanali-
zowana bedzie zasadno$¢ wprowadzenia do eksploatacji taboru zeroemisyjnego lub zasilanego
gazem ziemnym. Przeprowadzone zostang rowniez analizy mozliwosci instalacji dedykowanej
stacji fadowania autobusdw elektrycznych oraz mozliwosci instalacji tankowania wodoru na te-
renie zajezdni autobusowej PGK w Suwatkach sp. z 0.0. przy ul. Sejnenskiej.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych w okresie obowigzywania planu
przewiduje sie budowe nowej petli autobusowej dedykowanej obstudze rozbudowujgcego sie
osiedla mieszkaniowego w rejonie ul. Falka.

Na obszarze funkcjonowania suwalskiej komunikacji miejskiej kontynuowany bedzie pro-
ces dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeréw, w szczegdlnosci po-
przez budowe brakujgcych zatok i peronéw oraz doposazenie w wiaty przystankowe oraz urza-
dzenia informacji pasazerskiej. Organizator rozwazy celowos¢ i miejsca instalacji dodatkowych
tablic informacji pasazerskiej, w szczegdlnosci na przystankach komunikacyjnych z duzg liczbg
pasazerow wsiadajgcych.
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Rozwijane bedg takze systemy Park&Ride i Bike&Ride na przystankach koricowych su-
walskiej komunikacji miejskiej.

W celu zmniejszenia zuzycia energii, przewiduje sie w okresie obowigzywania planu
wprowadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach i dachach autobuséw, a takze opraco-
wanie koncepcji i budowe farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektéw zajezdni PGK
w Suwatkach sp. z o.0.

W okresie obowigzywania planu systematycznie bedg budowane kolejne, brakujace od-
cinki drég dla roweréw, budowane parkingi rowerowe przy waznych celach podrézy oraz do-

stosowane skrzyzowania do obstugi ruchu rowerowego.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikaja-
cych z rozktadow jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng
na wskaznik odptatnosci ustug suwalskiej komunikacji miejskie;j.

Z uwagi na wprowadzenie bezptatnych przejazdéw dla dzieci, mtodziezy i studentéw
planuje sie utrzymanie do 2030 r. wskaznika odptatnosci w skali sieci komunikacyjnej na po-
ziomie co najmniej 25%. Rezultat ten bedzie osiggany poprzez wykorzystanie narzedzi taryfo-
wych (zmiany wysokosci i struktury cen), efektywne ksztattowanie oferty przewozowej (trasy
linii, rozktady jazdy), a takze poprzez intensywng kontrole $wiadczenia ustug przewozowych
na okreslonym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw. Wszelkie zmiany

taryfowe bedg poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju
transportu publicznego w Suwatkach
W tabeli 46 przedstawiono zestaw parametrdw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementéw systemu przewozdw uzytecznosci publicznej w Suwatkach, umozliwiajgcych
biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-

portu zbiorowego.
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Tab. 46. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Suwatk

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
Z niepetnosprawnosciami

Dostepnos¢ podmiotowa:

I udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikow

T udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow

T stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

1 relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnosc¢ przestrzenna:
I liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

I udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

1 struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm

czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

i udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

i struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

I liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-

busach i zajezdni

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osob

i wskaznik odptatnosci [%]
i jednostkowe koszty przewozow na dtugosc trasy
[zt/km]

i jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Integracja transportu

i liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

T pojemno$¢ parkingdw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

I liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach [liczba

miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

i wielkoS¢ popytu
1 struktura popytu

1 wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszaréw
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancéw

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu (projekt)

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych zaplanowano na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 1a
i art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Urucho-
mienie konsultacji — w celu zebrania opinii, propozycji i uwag mieszkancdw miasta Suwatki
i gminy Suwatki na temat zapiséw projektu dokumentu — umozliwito Zarzadzenie Prezydenta
Miasta Suwalk z dnia 3 listopada 2021 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych
projektu ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Su-
watk na lata 2022-2030".

Konsultacje spoteczne zaplanowano w terminie od 5 do 26 listopada 2021 r. — w formie
elektronicznej i pisemnej.

Projekt planu zamieszczony zostat w serwisie internetowym Urzedu Miejskiego w Suwat-
kach — pod adresem www.um.suwalki.pl — wraz ze specjalnym formularzem konsultacyjnym,
umozliwiajgcym zgtaszanie uwag.

Informacja o konsultacjach spotecznych zamieszczona zostata w Biuletynie Informacji
Publicznej Urzedu Miejskiego w Suwatkach, w serwisie internetowym www.um.suwalki.pl,
w budynku Urzedu Miejskiego w Suwatkach oraz opublikowana zostata w miejscowej prasie.

Opinie i uwagi do projektu dokumentu mozna byto sktada¢ na formularzu konsultacyj-
nym:

1) droga elektroniczng (w formie skanu) — przesytajac je na udostepniony adres e-mailowy:
osgk@um.suwalki.pl i wpisujgc w tytule wiadomosci ,Konsultacje spoteczne Plan Trans-
portowy”;

2) droga korespondencyjng — na adres: Wydziat Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunal-
nej Urzedu Miejskiego w Suwatkach, ul. Mickiewicza 1, 16-400 Suwatki, z dopiskiem Kon-
sultacje spoteczne Plan Transportowy” — w terminie do dnia 26 listopada 2021 r. (liczyta
sie data wpltywu).

Whioski z konsultacji spotecznych zaprezentowano w raporcie, stanowigcym Zatgcznik

nr 2 do planu transportowego.
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Zatacznik nr 1. Czesc¢ graficzna

Czesc¢ graficzng planu transportowego stanowi plik z mapg obszaru objetego planowa-
niem. W czesci tej, oprdcz przebiegu tras linii objetych planem, okreslono takze wymagane
art. 12 ust. 1a ustawy o ptz:

A geograficzne potozenie stacji gazu ziemnego;
A geograficzne potozenie infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego;
A miejsce przytaczenia sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej — planowanej infrastruktury

tadowania lub sieci dystrybucyjnej gazowej — planowanej stacji gazu ziemnego.
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Zalacznik nr 2. Raport z konsultacji spotecznych

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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