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Prosz¢ zgodnie z ustawa o petycjach o opublikowanie tresci petycji w BIP oraz wnosz¢ o przekazanie
wszystkim radnym niniejszego dokumentu wraz z dotaczonymi obliczeniami.

Petycja do Radnych Miasta Suwatki
Szanowni Panstwo,

Od lat przekonuje Panstwa do inwestycji w lokalne lotnisko. Teraz chce zaproponowaé nowa, nowo
zmieniong i uaktualniong koncepcje:

Regionalny port lotniczy Suwalki- Podlasie

Port lotniczy Suwatki jest najblizszym:

1) zdatnym do dalszej rozbudowy lotniskiem w poblizu miasta Biatystok.

2) lotniskiem z ktérego juz obecnie moznaby uruchomi¢ loty rejsowe pasazerskie po relatywnie niewielkich
inwestycjach. W odréznieniu od Krywlan, ma on plyte postojowa.

Dojazd

Do lotniska Suwatki z Biategostoku jest to 123 km, a do lotniska Szymany- az 193 km. Czas przejazdu
drogowego z Bialegostoku na lotnisko to 1 godzina 47 minut samochodem.

W poblizu suwalskiego lotniska- do ronda przy suwalskim centrum logistyki- dochodzita takze bocznica
kolei ktora zdemontowano. Wykorzystujgc podtorze dawnej trasy moznaby przedtuzy¢ bocznice kolei do
lotniska Suwatki i uruchomié¢ potaczenie Biatystok- Port Lotniczy Suwatki- Biatystok, wzorem podobnego
polaczenia z lotniska Szymany do Olsztyna. Czas przejazdu kolejg wynositby 1 godzine 40 minut.

Proponuje ze po zmianach na linii na lotnisko kursowalyby specjalne pociagi kolei regionalnej (oparte o
specjalny tabor wychylny) z czasem przejazdu 1 godz. 25 minut, oparte o tabor wychylny.
Zatrzymywalyby sie tylko na nowozbudowanym przystanku Suwalki Lotnisko i ewentualnie na
przystanku Suwatki Papiernia. Moglyby kursowa¢ w relacji:

Bialystok

Czarna Bialostocka
Sokotka

Sidra

Dabrowa Bialostocka
Augustow

Augustow Port
Suwatki Lotnisko
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9. ewentualnie postdj na przystanku Suwatki Papiernia
10. Suwatki - potaczenie do centrum miasta.

Przyktadowy tabor to pociagi typu Regioswinger: Oto ich przetlumaczony opis (na podst. Wikipedii)

RegioSwinger jest przechylanym spalinowym zespotem trakcyjnym (DMU) przeznaczonym do szybkiego
ruchu regionalnego na liniach niezelektryfikowanych.

RegioSwinger zostat po raz pierwszy wyprodukowany przez Adtranz w Hennigsdorfie, zanim stat si¢
czescig Bombardier Transportation w 2001 roku. Pocigg jest uzywany w Niemczech z Deutsche Bahn w
klasie 612, a do Chorwacji zostat wprowadzony przez Chorwackie Koleje Panstwowe jako HZ 7123 lub
InterCity Nagibni (ICN) w 2004 r. Publicznos¢ skrdcita te nazwe, dzieki czemu zyskat

przydomek nagibni (swinger) w Chorwacji i stal si¢ znany rowniez pod ta krotka nazwa, dzigki reklamom.
Poprzednikiem klasy 612 byta klasa 611, ktora ze wzgledu na duze problemy z systemem przechylania i
podwoziem byta w duzej mierze uznawana za awari¢. Mimo, ze klasa 612 trzyma si¢ zasady elektrycznego
systemu przechytu (Neicontrol-E), to od poczatku zostala ona zaprojektowana na nowo.

Pierwsze urzadzenia zostaty dostarczone w 1998 r. i dziataly niezawodnie do 2004 r., kiedy to wykryto
pekniecia w szeregu zestawdw kotowych. Ze wzgledow bezpieczenstwa system przechylania zostat
wylaczony, a nastgpnie zredukowano maksymalng predkos¢ na liniach przechylania, co spowodowato
ogromne zaktdcenia w rozktadzie. Podobnie jak wezesniej w przypadku klasy 611, kota i osie musiaty
zosta¢ wymienione. Od 2005 roku klasa 612 zostata wyposazona w osie z utwardzonego molibdenu. Dzis
klasa 612 powrdcita do pracy przechylnej i stanowi szkielet szybkiego serwisu regionalnego DB na
niezelektryfikowanych liniach.

Po uziemieniu ICE TD klasy 605 z powodu pekniecia osi w jednym urzadzeniu, na linii Drezno-
Monachium 2003 zastapiono ja klasa 612, poniewaz zastapienie jej czyms innym niz przechylny DMU
oznaczatoby wydtuzenie czasu jazdy. Mimo ze klasa 612 nie zostata skonstruowana z mysla o komforcie
podrézowania typu ICE, 16 jednostek zostato przemalowanych w schemacie ICE i przemianowanych na
klas¢ 612.4.

Informacje techniczne

Jednostki klasy 612 sktadaja si¢ z dwéch zmotoryzowanych wagonow, kazdy z silnikiem Cummins (typ
QSK-19) 0 mocy 560 kW (751 KM). Moc przekazywana jest hydraulicznie. Za pomocg sprzegta
Scharfenberga mozna podtgczy¢ do czterech jednostek, przy czym komputery poktadowe automatycznie
wybierajg konfiguracje pociagu.

Oprocz hamulcow pneumatycznych i hydraulicznego uktadu hamulcowego, klasa 612 jest rOwniez
wyposazona w hamulec elektromagnetyczny. Maksymalny kat nachylenia wynosi 8°.

Argumentacja

Argument ekonomiczny za uruchomieniem lotniska dotagczam ponizej tekstu. W Polsce w dziedzinie lotnisk
panuje masa mitow, powielanych przez massmedia. Jednym z tych mitow jest ten jakoby port lotniczy
musiat si¢ znajdowac koto wielkiej aglomeracji miejskiej. Jest to - nieprawda. Przyklady z Irlandii (lotniska
Shannon, Knock) pokazuja ze porty lotnicze moga dziata¢ w oddaleniu od wigkszych miast i miasteczek, 1
moga by¢ rentowne mimo braku wigkszych miast w poblizu. W Polsce juz dzialaja takie porty lotnicze,
jednym z nich jest lotnisko Szczytno- Szymany potozone 55 km od Olsztyna.

Drugim mitem jest ten jakoby lokalne lotniska obstugujace np., 10- 40 tysiecy pasazerow rocznie - byty
nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego Swonoujscie- Heringsdorf pokazuja ze port lotniczy
doklada si¢ do lokalnej gospodarki kwota ok. 10,7 mln PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu
lotniczego.(por. http://www.gemeinde-ostseebad-
heringsdorf.de/ris/formular/gutachten_flughafen_heringsdorf.pdf ) Utrzymanie portu lotniczego tez nie
pochlania wielkich dotacji- w krajach UE jest to srednio kilkaset tys. euro rocznie. Koszty utrzymania portu
lotniczego sa podobne jak koszty utrzymania zlobka.




Whioski

Wnoszg o rozpoczecie prac nad przystosowaniem Panstwa portu lotniczego do obstugi potaczen
pasazerskich, najpierw malymi samolotami, a p6zniej boeingami/ airbusami. Do$wiadczenie pokazuje iz
tego typu prace trwaja 1-2 dekady nim port lotniczy w ogdle powstanie.

Koszty budowy portu lotniczego to koszt terminalu pasazerskiego (nowy- ok. 3-4 mln PLN, uzywany ok. 2
mln PLN), koszty wyposazenia. Najtansza jest budowa portu lotniczego z matym terminalem dla takséwek
powietrznych. W Polsce stosuje si¢ najczgsciej taksowki zabierajace w lot do 33 pasazerow. Wymagany jest
w tym celu niewielki terminal oraz podstawowe wyposazenie, np. agregat GPU. Koszty pomocy
nawigacyjnych (ILS, DME) to kilka mln PLN.

Mozliwosci sg juz obecnie

Czy obecny pas startowy moze juz teraz- po niewielkich inwestycjach- sta¢ si¢ portem lotniczym Suwatki-
Bialystok? Czy powstanie terminal pasazerski np. w starym hangarze? Dla odprawy 33 pasazeréw nie
trzeba begdzie budowac duzej sali odpraw. Wystarczy adaptacja istniejacych zabudowan. Prosze o
informacje czy mozna tymczasowo zaraz po uruchomieniu lotniska wykorzysta¢ jeden z

blaszanych hangaréw do odprawy 33 pasazeréw w przylocie i odlocie? Wowczas moznaby uruchomi¢ loty
pasazerskie rozkladowe.

W Pardubicach lotniczy terminal pasazerski uruchomiono najpierw w starym hangarze. W Suwatkach te
hangary sa spore, zbudowano je podobno dla samolotow Mig-21. Poczatkowo obiekt nie musi by¢
ocieplany, jesli lotnisko dziatatoby tylko w sezonie letnim.

Czy istniejacy budynek lotniskowego hangaru lub inny nie moze zosta¢ przystosowany do roli niewielkiego
terminala pasazerskiego pozwalajacego odprawic¢ 33 pasazerow jednorazowo w odlocie? Umozliwi to
obstuge potaczen pasazerskich samolotami Saab z tego portu lotniczego. Dwoch przewoznikow lotniczych
w Polsce ma takie maszyny. Jeden z nich przed 2-3 laty obstugiwat loty Warszawy do mojego miasta-
Zielonej Gory. Drugi z tych przewoznikow przestal mi swoje wymogi techniczne w 2016 r.:

Aktualnie przygotowujemy sie do najblizszego sezonu letniego, jednak jestesmy otwarci na przysztoroczne
propozycje portéw lotniczych. Wymagana dfugos¢ drogi startowej to 1250m przy petnym obtozeniu i braku

przeszkod terenowych.

Dziekuje i pozdrawiam,

Dorota G
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Pytalem takze w PLL LOT, czy linie lotnicze Lot s3 zainteresowane wykorzystaniem budowanego wlasnie
lotniska Suwatki dla samolotu Embraer E-190 ktory moze startowa¢ z krotkich pasow startowych?

W Suwatkach pas startowy na lotnisku jest zaplanowany jako zbyt krotki dla linii LOT. Pas startowy
musiatby byé wowczas nieznacznie wydtuzony do ok. 1550 metrow by samoloty pasazerskie mogty
ladowag¢. Pytatem, czy linie lotnicze Lot uruchomiag loty tymi samolotami do Warszawy z miasta Suwatki?
Obecnie podrézni korzystaja z lotniska po stronie litewskiej.

Dalsza rozbudowa



Warunkiem rozbudowy pasa startowego lotniska ponad owe 1320 metrow jest budowa - najlepiej juz w
trakcie budowy obwodnicy Suwatk- wiaduktu pasa startowego nad obwodnicg miasta. Wiadukt musi unies¢
w przysztosci- boeinga czy airbusa.

Czy w ramach budowy obwodnicy- nie mozna wpisa¢ do tego projektu - zwiekszenia zakresu prac poprzez
dodanie- juz teraz i juz obecnie- mostu lotniskowego w ciggu pasa startowego nad planowang obwodnica-
trasg szybkiego ruchu? Czy nie mozna tego mostu wybudowac od razu z budowa drogi? Zaoszczedzi to
kosztow w przysztosci. W Leeds, gdzie mieszkalem przez diugi czas, takie rozwigzanie sprawdzilo sie.
Droga przebiegata w tunelu pod pasem startowym.

Czy budowa obwodnicy nie koliduje z zamiarem przedtuzenia drogi startowej lotniska do np. 2100 metrow
w przysztosci? Czy przyszta obwodnica- aby na pewno- jest zaplanowana tak ze bedzie mozliwos¢ przedt.
pasa startowego wiaduktem nad drogg, tak aby ta droga mogta zosta¢ w catosci schowana w tunelu? Czy
tego dopilnowano na etapie prac planistycznych? Czy zaglebienie drogi w wykopie jest odpowiednio
glebokie?

1300m to maksymalna dlugosé mozliwa do wybudowania bez wchodzenia w konflikt z obwodnicg Suwatk
(przy dluzszym pasie trzeba by budowa¢ bardzo drogi wiadukt nad obwodnicq). Dlugos¢ wystarcza by
wyladowalo tu wiele samolotow, tego konkretnego typu nie sprawdzalismy.

Kamil Sznel
asystent Prezydenta Suwatk

Wykorzystaé efekt reklamowy

Proponuj¢ takze wykorzysta¢ ogromny efekt reklamowy jakim jest uruchomienie lotéw pasazerskich dla bezptatnej promocji miasta i
Jjego nazwy w swiatowych mediach. Loty moznaby uruchomi¢ tylko promocyjnie, na okres np. 3 - 5 miesiecy, aby wykorzysta¢ efekt
reklamowy jaki daje uruchomienie lotow pasazerskich do Suwatk. Mysle ze wydatkowanie kwoty 5 min PLN na dotacje do lotow
pasazerskich przetozy si¢ na bezptatna reklame nazwy miasta w wysokosci ok. 8-10 min PLN w mediach ogéInopolskich.

Negocjacje z liniami lotniczymi

Czy wiadze miasta zainteresowane sa negocjacjami z liniami lotniczymi chetnymi do uruchomienia potaczen lotniczych do Suwatk? Sa
co najmniej 2-3 takie linie w Polsce. Chcg ustali¢, czy wladze miasta w ogéle sa zainteresowane wykorzystaniem portu lotniczego do
promocji miasta i tymczasowego, okresowego zaoferowania lotow krajowych niewielkimi samolotami, np. Saab 340. Zabieraja one na
poktad 33 osoby.

Mozliwe kierunki:
e  Suwalki- Gdansk

e  Suwalki- Wroctaw
e  Suwalki- Krakow

Chcg aby wiadze miasta podjely probe dotowania takich lotéw, jednorazowo, i aby sprobowaé przekonaé linie lotnicze, by zbazowaty
Jeden samolot na lotnisku Suwatki, oraz aby powstat malutki terminal pasazerski do odprawy 33 0s6b jednorazowo w odlocie/ przylocie.

Z uwagi na dystans drogowy i kolejowy lotnicze polgczenie krajowe np.

e Do Wroclawia
e Do Krakowa

Mogloby si¢ w mojej ocenie utrzymac np. w sezonie letnim. W znacznie mniej licznych miastach lotniska
pasazerskie funkcjonujg. Np. w Shannon czy w Knock w Irlandii. Jest w ogole mitem ze lotniska musza by¢

w poblizu duzych miast. Praktyka tego nie potwierdza.

A czy w ogdle istnieje rezerwa terenu pod przedtuzenie pasa w przysztosci do 2100 metrow albo
zaplanowano to?

Czytelnik portalu WNP.PL zaproponowat:



Uwazam ze na terenach sportowego lotniska w Suwalkach, nalezy zbudowac pas startowy conajmniej 1600 m
i szerokosci 35 m umozliwiajac ladowanie samolotu klasy Q400 czy transportowego C130 lub C295
Lotnisko winno byc budowane rowniez z wkladem MON, MWIA, MZ dla wojska jako rezerwa transportowa,
Straz graniczna, ratownictwo, a szczegolnie biznes, turystyka, i sport

- jaka jest odpowiedz wtadz miasta na argumenty tej osoby?

Czy wladze miasta widza w swoim miescie postdj dla takséwek powietrznych wyposazony w poczekalnig etc.? Czy wladze miasta
uwzglednily w swojej strategii rozwoju aktywizacjg portu lotniczego? Czy w ogéle uwzglednity transport lotniczy w swych strategiach
rozwoju?

- czy wladze miasta majg jakies oczekiwania odnosnie modernizacji portu lotniczego? Czy maja jakie$ oczekiwania odnognie terminalu-
poczekalni pasazerskiej, dlugosci pasa startowego i dostgpnosci tankowania statkow powietrznych?

- czy wiadze miasta dofinansowatyby i uwzglednity w planie transportowym kursy komunikacji miejskiej do portu lotniczego?

Z szacunkiem
dam B

1




