OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego ,,Rozbudowy ulic Péinocixajlejowej wraz z
budow; i przebudow infrastruktury technicznej w Suwatkach — etap II”.

INWESTOR: Prezydent Miasta Suwaiki
ul. Mickiewicza 1
16-400 Suwalki

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa ulicy Pdtepci Kolejowej wraz z budoyv
i przebudow infrastruktury technicznej w Suwaltkach, wojewddat®odlaskie od km rob.
0+000 do km rob. 0+580,98 w zakresie: nawierzckadni, zatok autobusowychgiezek
rowerowych, chodnikéw dla pieszych 1 zjazdow oraawdrzysacej infrastruktury

technicznej. Projekt obejmuje etap II.

2. Podstawa opracowania projektu.

v" Umowa z Inwestorem,

v' Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dtancprojektowych,

v/ Badania podia gruntowego wykonane przez mgr Wojciecha NowakBartosza
Jacewicza w grudniu 2015r.

v' Rozporadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie wéatwm technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 4399 poz.
430),

v Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno-wysdékmwe w terenie,

3. Stan istniepacy i przewidywane zmiany.

W stanie istnigjcym ulica Kolejowa posiada przekréj uliczny: jezalm szerokseri 7,0-
10 m, z obustronnymi chodnikami o szer&ddl,5- 2,5m, natomiast ulica Potnocna posiada
przekroj uliczny: jezdnia o szerod@ 6,0m, z obustronnymi chodnikami o szergdol,5-
2,5m.

Skrzy,owania zwykle:

« ul. Swierkowej z ul. Kolejowy ( strona lewa)

e ul. Kolejowa z ul. Péinocn(strona prawa)




Komunikacja publiczna:

Wystepuje.

Odwodnienie:

Odwodnienie istnigce] nawierzchni odbywa gipoprzez istnigce wpusty uliczne i

istniejgca kanalizacje deszczaw

Infrastruktura techniczna:

W pasie drogowym drogi wygtuja nastpujace sieci:

linia telekomunikacyjna,

linia energetyczno -dwietleniowa,
wodochg,

kanalizacja sanitarna,
kanalizacja deszczowa,

kanalizacja telekomunikacyjna,

Opracowanie przewiduje poprawvarunkow aytkowania drogi poprzez nggtujace
zmiany w odniesieniu do stanu istaieggo:

wykonanie nowej budowy rozbudowy i przebudowy ulRgtnocnej

obcigzenia ruchem KRS,

przebudowa chodnikdéw,

budowe sciezki rowerowej,

budowe ciggbw pieszo — rowerowych,
wykonanie zatok autobusowych z peronami,
przebudow skrzyzowan z ulicami bocznymi,
przebudow zjazdéw nagsiadupce z ulig dziafki,
oznakowanie poziome i pionowe drogi,
nasadzenia nowej §linnosci,

budowe kanalizacji deszczowej,

budowe kanalizacji sanitarnej,

budowe sieci wodocigowej,

budowe kanalizacji teletechnicznej,

budowe linii napowietrzna - éwietleniowej,

budowa i przebudowa kolidigej infrastruktury technicznej,

regulacja wysokeciowa istniegcej infrastruktury technicznej.

i Kolejowej do




Geologia:
Na podstawie bada geotechnicznych wykonanych w marcu 2016 r. priigne

GEOLBUD na terenie przeznaczonym pod inwestysjwierdzono:

- w goérnych warstwach wygtuje nasyp niekontrolowany o gszaci 0,9-2,5m. Poriej
wystepuja piaski srednie, grube izwiry. W wykonanych otworach nie stwierdzono
wystepowania zwierciadta wody gruntowej doglgbkasci 2,0 p.p.t. Na dokumentowanym
terenie nie rozpoznano zabuiizeskokowych mogcych mie€ wplyw na konstruke. Grunty
wystepujagce w poditau projektowanej inwestycji zaliczono do gruntowsmgch z wyptkiem
gliny préchniczej i nasypow niekontrolowanych zaziszczonych odpadami.

4. Rozwiazania projektowe

4.1. Geometria
Przedmiotem opracowania jest rozbudowa i przebuddieg P6tnocnej i Kolejowej

wraz z budow i przebudow infrastruktury technicznej w Suwaitkach, wojewodatiRodlaskie
od km rob. 0+000 do km rob. 0+580,98 w zakresigiegchni jezdni, zatok autobusowych,
sciezek rowerowych, chodnikéw dla pieszych i zjazdéwza@awvarzyszcej infrastruktury
technicznej. Pocitek projektowanej trasy przyp w km rob. 0+058,50 Z&onie w km rob.
0+259,50. W planie zaprojektowano 4 zatamanietrasy, ktére wyokgglono tukami
kotowymi o R=150, 35, 300, 500. Na catym odcinkmewidziano nawierzchaibitumiczry o
szeroka¢ jezdni 7,0m. Na pogikowym odcinku zaprojektowano chodnikgaiezki rowerowe
po obu stronach. Natomiast na ulicy Pétnocnej govef stronie zaprojektowano chodnik,
natomiast po lewejciezke rowerows i cigg pieszo rowerowy.

Skrzyowania:

« ul. Swierkowej z ul. Kolejowy ( strona lewa)

» ul. Kolejowa z ul. Pétnocn(strona prawa)

Zatoki autobusowe:

Na ul. Kolejowej zaprojektowano jeglzatok.

Zjazdy:

Zjazdy do posesji natg wykona& wg szczegotu na rysunku nr 4 ,Przekroje normaloe”
szerokgci jezdni 4,0-5,0 m ze skosami wjazdowymi 1:1 wykoymi na diugéci 1,0 m.

Dlugos¢ nawierzchni utwardzonej zjazddéw przewidziano daii lirozgraniczajcych ulicy.

Obramowanie nawierzchni obeaam betonowym 30 x 8 cm.




4.2. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni drogi powiatowej zaprojektowano w dostospiwado istniegcych

rzednych wysokéciowych, bram wjazdowych, zapewrjajnormatywne pochylenia podite

zjazddw na posesje.

4.3. Przekroje normalne

Projektowana droga jest klasy D o r@sijagcym przekroju:

(0]

o

(0]

szeroka¢ jezdni— 7,0 m

szeroké¢ chodnikow— 2,0 m

szeroka¢ ciggdw pieszo rowerowych — 3,0m

szerokdc sciezki rowerowej— 2,0 m

szeroka@¢ zatoki autobusowej — 3,0m

spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy)

spadek poprzecznyaggow pieszo rowerowych — 2,0 % (w kierunku jezdni)
spadek poprzecznigiezki rowerowej— 2,0 % (w kierunku jezdni)

spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % (w kierunkurjgzd

spadek poprzeczny zatoki autobusowej — 2,0 % (vwikles jezdni)

pochylenie skarp — 1: 1,5

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

W oparciu o dokumentagjtechniczia bada podiaza gruntowego jezdni, prayty okres

eksploatacji 20 lat oraz o ,Warunki technicznia powinny odpowiada drogi publiczne i

ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) orazazahik do zarzdzenia Nr 31 Generalnego

Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.0&Bl4r. zaprojektowano na@gtujaca

konstrukcg nawierzchni:

» Nawierzchnia jezdni:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm wg SST (KR3),

» warstwa wjzaca z betonu asfaltowego gr. 5 cm wg SST (KR3),

* podbudowa z betonu asfaltowego gr. 7cm wg SST (KR3)

» podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzamej 0/31,5 z kruszywem C50/30 gr. 22 cm

wg SST (KR3),

* wzmocnienie podiza warstwg gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa gr. 15

cm,




Opor boczny stanowi kraynik betonowy 20*30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku d
nawierzchni, osadzony na fawie betonowej z opor®&a. zjazdach kragenik betonowy
20x22cm obrdony do h=3,0cm, natomiast na p&oggch dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow do h=0cm.

> zjazdy:

» nawierzchnia z betonowej kostki brukowej kolorufgoavego grub. 8 cm,

e podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm

* podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzemej 0/31,5 z kruszywem C50/30 gr. 15 cm,
Opdr boczny, poza chodnikiem, stanowi oiezbetonowe 30x8cm na tawie betonowej z

oporem wtopiony do wysokoi nawierzchni.

» chodniki dla pieszych:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej kolorursg@ grub. 8 cm,

* podsypka piaskowo - cementowa grub. 5 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzamej 0/31,5 z kruszywem C50/30 gr. 15 cm
Opdr boczny stanowi obrze betonowe 8*30 cm, osadzone na fawie betonowej z

oporem.

> Ciggi pieszo - rowerowe:

» nawierzchnia z betonowej kostki brukowej bezfazokatpru szarego grub. 8cm,

* podsypka piaskowo - cementowa grub. 5 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzamej 0/31,5 z kruszywem C50/30 gr. 15 cm
Opdr boczny stanowi obrze betonowe 8*30 cm, osadzone na fawie betonowej z

oporem.

> sciezka rowerowa:
» warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 5cm (KR1),
» podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzamej 0/31,5 z kruszywem C50/30 gr. 15 cm

Opo6r boczny stanowi brze betonowe 8*30 cm, osadzone na tawie betonowppzeon.

» zatoki autobusowe:
* nawierzchnia z kostki kamiennej grub. 9/11 cm,
* podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm

» podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/2@dgn




e wzmochienie podiza warstvg gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa gr. 15
cm,
Opdr boczny stanowi kraynik kamienny 20*30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku d
nawierzchni, osadzony na tawie betonowej z opordvicdzy jezdnia a zatoka
zaprojektowano opornik kamienny 10x20cm wtopionyo fi=0Ocm. Do wypetnienia

kostki kamiennej naley zastosowé zaprave zywiczng wysokiej wytrzymaisci.

» opaska przycieice:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej kolorufgoavego (starobruk) grub. 8cm,

* podsypka piaskowo - cementowa grub. 5 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzamej 0/31,5 z kruszywem C50/30 gr. 15 cm
Opdr boczny stanowi obrze betonowe 8*30 cm, osadzone na fawie betonowej z

oporem.

4.5. Roboty ziemne
Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynika koniecznéci wykonania koryta,

Przed wykonaniem zasadniczych robdt ziemnych zyaledjag¢ warstwe humusy zgodnie z
badaniami geologicznymi. Roboty ziemne przy omaejaimwestycji wynikag gtdwnie z
koniecznéci wykonania wykopdéw pod konstrukcje jezdni i nadwp pod projektowam
nawierzchng. Roboty ziemne naky wykona zgodnie z norm PN-S-02205 ze stycznia
1998roku i uzyska prawidtowe zagszczenie i nfnos¢ podiaza gruntowego. Skarpy ol#ge
humusem. Stosownie do projektu (z uvegiglieniem kategorii ruchu) nale uzysk& wymagane
wartcsci Is i E2 podane na str.13 normy - rys. 3 dla pasyi rys. 4 dla wykopéw. Nadmiar
gruntu naley odwiez¢ na odklad. Na podim, pod projektowan konstrukcy nawierzchni,
nalezy zapewnté wtorny modut spgzystasci nie mniejszy i 120 MPa. Grunty podi@ w stanie
luznym i sredniozagszczonym naley dogsci¢. Skarpy nasypow i wykopdéw oraz pozostaty
teren naley zahumusowai obsi& trawg. Kazda warstwa gruntu powinna dygag:szczona jak
najszybciej po jej rozieeniu z zastosowaniem sptu odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu

oraz wysgpujacych warunkow.

4.6. Odwodnienie
Na catlym projektowanym odcinku wody opadowe zylicchodnikdw splyg przy

krawgzniku do projektowanych wpustow ulicznych, adk odprowadzone dog do
projektowanego kanatu deszczowego. Lokalizacjasigw ulicznych wykona zgodnie z

rysunkiem nr 2 ,Projekt zagospodarowania terenu”.




4.7. Zielé
Przy omawianej inwestycji zachodzi koniecghowyciecia drzew i krzewow

kolidujagcych z rozwazaniami sytuacyjno — wysokaowymi. Drzewa przeznaczone do wycinki
to robinia akacjowagswierki, leszczyna, tuje, brzoza, klony i modrzewokhlizacg drzew i
krzewow do wygjcia, rodzaj orazsrednic pokazano na projekcie wycinki i nasaflze
drzewostanu. Drzewa do nasadzenia to: klony szwedgkzby szwedzkie, lipy drobnolistne,
brzozy w ilgci 30szt. Przed nasadzeniem rodzaj drzewzgadkresli¢ z Zamawiagcym.

5. Rozbidrki
Planowana inwestycja wymaga rozbiorki istaggich budynkéw. Poszczegdélne budynki
do rozbiorki zostaty ponumerowane i pokazane najeRoie zagospodarowania terenu.
Rozbidérka budynkéw nr 1,2, afta jest ETAPEM Il robot, Zarozbidrka budynkéw nr 3 efja
jest w zakresie ETAPU | inwestyciji.

Budynek nr 1 (pomieszczenia gospodarcze)




Budynek nr 2 (budynek mieszkalny)




6. Roboty branzowe

Przed rozpocggxiem zasadniczych robot drogowych rigte
- rozebr& budynki,
- przebudowalini¢ napowietrzno - @wietleniowg wedtug oddzielnego projektu
brarry elektrycznej,
- wybudowa i przebudowé kanalizac deszczow wedtug oddzielnego projektu brgn
sanitarnej,
- wybudowa kanalizact sanitara wedtug oddzielnego projektu brgn
sanitarnej,
- wybudowa& wodochg wedtug oddzielnego projektu begrnsanitarnej,
- przebudowa kanalizac} telekomunikacyja wedtug oddzielnego projektu brgn
telekomunikacyjnej.
- wybudow& kanalizac} teletechniczg wedtug oddzielnego projektu brgn
telekomunikacyjnej.
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzlenja podziemnego naig wykonyw#
recznie. Roboty w polju urzgdzei infrastruktury nalezy prowadzf pod nadzorem ich
wiascicieli uprzednio zawiadamigg ich o terminie prowadzonych prac.
Na kanalizacji telekomunikacyjnej nalewykona zabezpieczenie wykoryg rury ochronne

dwudzielne o diugaeiach jak na projekcie zagospodarowania terenu.

7. Branza teletechniczna

» projektowan kanalizacje technicamalery budowa jako kanalizag jednootworowa: fi
110/3,7 RPP, a na skermwaniach z jezdniami ulic utwardzonych oraz pod
nawierzchniami bitumicznymi z rur grutmennych RHDPE 110/6,3

* rury naley wykona& w wykopie na 10cm podsypce z piasku

» przefcia pod ulig nalezy wykona metoda przewiertu

» glebokas¢ utozenia rur kanalizacji powinna wynésb,7m od poziomu nawierzchni do
gornej powierzchni kanalizacji, a na skiawaniach z w/w ulicami na ghokasci 1,2m

» kanalizacg zaprojektowano w oparciu o studnie SK2

» wszystkie studnie projektujeest pokrywami typu aizkiego

* W miejscach zagszczenia instalacji podziemnych i w pahlidrzew, rowy naley kopa

recznie, zwracac uwag na kolizje z istnigjca infrastruktury




» kanalizacg kablowg nalezy prowadzé z zachowaniem normatywnych odlegio od
innych uradzer uzbrojenia podziemnego i naziemnego
* ilos¢ rur i trag pokazano na planie. Rury najeuktad& réwnomiernie ze spadkiem,

zgodnie z uksztattowanie m terenu

8. Organizacja ruchu.

Opracowano projekt statej organizacji ruchu, kistgnowi odgbne opracowanie.
Podczas realizacji rozbudowy drogi nie przewiduje jsj catkowitego zamkgcia dla ruchu
drogowego. W trakcie prowadzenia robot nglezapewnt catkowite bezpieczstwo
pracownikom zatrudnionym na budowie jakzytkownikom drogi. Szczeg6inuwag nalezy
zwrocikk na oznakowanie | zabezpieczenie robot po aekeniu zmiany i na okres od zmierzchu

do $witu.

9. Zajetos¢ terenu.

Inwestycja realizowanachzie na dziatkach:
Pas drogowy:
o 24804/4, 10484/31, 10484/32, 24444, 24627/1, 22590/

Dziatki przewidziane do podziatu i zatwierdzeniaylgg ZRID:
» 23570/4, 23581/4, 10484/40, 23593, 23592, 2328K90/3, 23590/4,
Dziatki przewidziane do pozyskania w c&do
e 24804/5, 10484/30, 10484/24,
Dziatki przeznaczone na czasowegzsg:
o 23586, 23585/1, 104804/40, 104804/41, 10484/2684046, 24627/2, 24524,
24523, 24519/1, 23594, 23593, 23592, 23591,

10. Dane informacyjne.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami teren, na ktomgalizowana &dzie inwestycja nie
jest wpisany do rejestru zabytkéw, nie podlega aciar konserwatorskiej, nie znajduje sia
terenach zamkaeiych, gérniczych. Przewidziano rozmania projektowe zapewnige peta
dostpnas¢ osobom niepetnosprawnym tj. normatywne spadkiysod i poprzeczne, obtone

krawezniki na przejciach dla pieszych, skrzgwaniach i wjazdach na posesje.
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11. Wplyw inwestycji nasrodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziadywe na srodowisko naley
eliminowa poprzez wiéciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnycthnt#ogii
budowlanych. W trakcie prowadzonych prac meg/stpi¢ awarie sprgtu budowlanego, a w
zwigzku z tym ryzyko wyciekow paliw i olejéw. Ewentualroddziatywanie negatywnedrie
miato charakter krétkotrwaty i ugti po wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zosgtanrowce typowe do budowy drog;
kruszywo, prefabrykaty betonowe, beton do wykoaalawy pod krawznikiem, woda (do
zag:szczania gruntéw i wykonania mieszanki betonowej).

Ewentualny nadmiar gruntu i materiaty z rozbioragpspodarowane zostapngodnie z
ustavg o0 odpadach.

Budowa nie bdzie miata ujemnego wptywu rsaodowisko, ani nha zmianstosunkéw

wodnych.

12. Uwagi kaicowe.

* Projekt drogowy zostat uzgodniony z innymi brami.

* Roboty naley prowadz¢ pod nadzorem oséb posiagtajch uprawnienia do
kierowania danym zakresem robot.

* Roboty naley prowadzé¢ zgodnie z niniejsg dokumentag wykonawca,
zasadami wiedzy technicznej oraz normami i normatgw stosowanymi w
budownictwie drogowym.

* Punkty gtiéwne drég opracowano w uktadzie wspggch pastwowych.

» Niwelacj terenu wykonano dowzujac si do reperow pastwowych.

« Wszelkie odsipstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmiany Ilub
rozwigzania zamienne nalg zgtasza Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego oraz

Autorowi opracowania.
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