PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWILANY —
BRANZA DROGOWA

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest budowa ulicy 11-go Listopada w Suwatkach.
Wraz z niniejszym projektem drogowym opracowano projekty technicznego uzbrojenia
terenu. Catoksztalt projektowanej inwestycji zostal przedstawiony w  projekcie

zagospodarowania terenu.

2. Podstawa opracowania.

v" zlecenie Inwestora,

v' mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa w skali 1:500 do celéw projektowych
dostarczona przez Inwestora,

v inwentaryzacja sytuacyjno-wysoko$ciowa w terenie,

v’ rozporzgdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 43/1999, poz. 430),

v badania gruntéw, wykonane dla potrzeb w/w projektu.

3. Opis stanu istniejacego.

Teren przeznaczony pod budowe ulic z parkingami znajduje przy ul. 11-go Listopada i
Dmowskiego w Suwatkach. Teren zlokalizowany jest w pétnocnej czg¢sci miasta Suwaltki. W
ciagu ulicy wystepuje zabudowa jednorodzinna oraz wielorodzinna z budynkami
gospodarczymi. Posesje sa ogrodzone ogrodzeniami na fundamentach z betonu cementowego.
W stanie istniejagcym ulice posiadajg nawierzchnie gruntowa w bardzo zlym stanie

technicznym.

4. Badania geotechniczne.

Na podstawie badan geotechnicznych podioza gruntowego wykonanych w marcu 2012r
stwierdzono proste warunki gruntowe.
Na badanym terenie kolejno zalegaja:

- nasypy ( z Po, Pog, i Ps z domieszkami gleby) stanowigce grunt niebudowlany,



- grunty spoiste (gliny piaszczyste, piaski gliniaste ) w stanie twardoplastycznym
stanowigce nos$ne podtoze budowlane w grupie nosnosci G2,
- grunty sypkie ( piaski drobne, $rednie i grube ) w stanie Sredniozaggszczonym w grupie

nos$nosci G1.

5. Opis rozwiazan projektowych.

5.2 Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej trasy ul. 11-go Listopada przyjeto osiowo w km 0+000,
koniec za$ w km 0+218,00. W planie zaprojektowano zatamanie osi trasy, ktére wyokraglono
tukiem kotowym o promieniu R=63 m.

Zaprojektowano szeroko$¢ jezdni 6,0m z obustronnymi krawe¢znikami. Na tuku
poziomym zaprojektowano poszerzenie jezdni do 7,0m. Na poczatku trasy po stronie lewej
zaprojektowano miejsca parkingowe o szeroko$ci 5,0x2,3(5szt) i 5,0x3,6(1szt.). Natomiast na
koncu trasy réwniez zaprojektowano miejsca parkingowe o szerokosci 5,0x2,3(20szt).

Miejsca parkingowe usytuowane sg prostopadle do osi trasy.

Chodniki dla pieszych:

Wykonanie chodnika dla pieszych przewidziano po obu stronach drogi. Bedzie on
posiadac szerokos¢ od 2,0 do 3,0 m. Lokalizacje chodnikéw dla pieszych pokazano na planie
sytuacyjnym. Na wszystkich przejsciach dla pieszych, zjazdach oraz wlotach drég bocznych

krawezniki nalezy obnizy¢ do wysokosci 3 cm ponad nawierzchnig.

5.3 Konstrukcja nawierzchni.

W oparciu o ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowano nastepujacg konstrukcje i technologie

nawierzchni:

Ul. 11-go Listopada:

e warstwa $cieralna z BA grub. 5cm,

e warstwa wigzaca z BA grub. 6cm,

e podbudowa zasadnicza z BA grub. 7cm,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.
20cm,

e wzmocnienie podtoza warstwg gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa

grub. 15cm.



Obramowanie nawierzchni stanowi krawegznik betonowy drogowy 20x30cm na podsypce
cementowo-piaskowej grub. 5cm z oporem. Po stronie prawej od km 0+133,5 do konca

projektowanej trasy kraweznik nalezy obnizy¢ do Scm.

Miejsca parkingowe

e warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm,

¢ podsypka piaskowo - cementowa grub. 3cm,

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15cm,

e wzmocnienie podtoza warstwg gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa

grub. 15cm.

Obramowanie nawierzchni stanowi kraweznik betonowy drogowy 20x30cm na podsypce
cementowo-piaskowej grub. Scm z oporem.
Uwaga: Miejsca parkingowe nalezy wykonac¢ z kostki koloru czerwonego. Pasy oddzielajace
miejsca postojowe nalezy wykona¢ z betonowej kostki brukowej koloru szarego. Na
projekcie zagospodarowania terenu pokazano dokladne rozwigzania kolorystyczne
nawierzchni.
Uwaga: Na potaczeniu nawierzchni jezdni z nawierzchnig miejsc parkingowych zastosowano

kraweznik betonowy 20x30cm obnizony do 3cm.

Zjazd :

e warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego grub. 8cm,

® podsypka piaskowo - cementowa grub. 3cm,

¢ podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15cm,

® wzmocnienie podtoza warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5MPa
grub. 15cm.

Obramowanie nawierzchni stanowi krawgznik betonowy drogowy 20x30cm na podsypce

cementowo-piaskowej grub. Scm z oporem.

Na krawedzi ulicy ustawi¢ kraweznik obnizony do wys. h=3 cm ponad nawierzchni¢

jezdni.

Chodnik:
e warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej koloru szarego grub. 6cm,
e podsypka piaskowa grub. Scm,
e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie grub. 10 cm.



Obramowanie nawierzchni chodnika stanowi obrzeze betonowe 20x6cm.

5.4  Odwodnienie

Odwodnienie ulic, miejsc parkingowych i chodnika projektuje si¢ metoda
powierzchniowego sptywu woéd opadowych przy krawezniku poprzez zastosowanie
normatywnych spadkéw podluznych 1 poprzecznych do projektowanych wpustéw
sciekowych. Wszystkie wpusty zostang podtaczone do projektowanej kanalizacji, ktdra jest
ujeta wg oddzielnego opracowania. Dodatkowo na krawedzi jezdni, w miejscach gdzie
zlokalizowano miejsca postojowe, zaprojektowano $cieki poprzez obnizenie dwdch rzedoéw
kostki 0 2cm w stosunku do nawierzchni jezdni na dilugosci 1m z kazdej strony krawedzi
wpustu. Lokalizacja i rzgdne wpustéw pokazano w czesci rysunkowej, zat. Nr 2 ,,Projekt

zagospodarowania terenu”

5.5 Rozwigzania wysokosciowe.

Wysokosciowo niwelet¢ dostosowano do istniejgcych rzednych drég bocznych,
zjazdéw do posesji i przyleglego terenu. Zastosowano spadki podtuzne od 0,53% do 1,59%.
Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.

Niwelety drég bocznych i zjazdéw zaprojektowano tak, aby powiazaé jezdni¢ drogi

gtéwnej uwzgledniajac jej spadek poprzeczny z istniejaca nawierzchnig tych drég i poses;ji.

6. Roboty ziemne.

Przed wykonaniem zasadniczych robét ziemnych nalezy zdja¢ warstwe humusu gr. 20
cm. Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikajg gtownie z koniecznosci wykonania
wykopow i nasypow pod projektowana nawierzchnig.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 ze stycznia 1998 roku i
uzyska¢ prawidlowe zaggszczenie i no$no$¢ podtoza gruntowego. Skarpy obtozy¢ humusem.

Stosownie do projektu (z uwzglednieniem kategorii ruchu) nalezy uzyska¢ wymagane
warto$ci Is 1 E2 podane na str.13 normy - rys. 3 dla nasypow i rys. 4 dla wykop6w.

Skarpy nasypéw 1 wykopdw oraz pozostaty teren nalezy zahumusowac i obsia¢ trawa.

7. Rozbidrki.
W zakres naszej inwestycji wchodzi:
e rozebranie nawierzchni z ptyt betonowych i betonowej kostki brukowej,

e rozebranie kraweznikow betonowych,



e rozebranie obrzezy betonowych,

e rozebranie znakow drogowych.

8. Organizacja ruchu.

Podczas realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo
pracownikom zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom ruchu. Szczeg6lng uwage nalezy
zwréci¢ na oznakowanie i zabezpieczenie placu robdt po zakonczeniu zmiany i na okres od

zmierzchu do §witu.

9. Uzbrojenie istniejace i projektowane.

Na terenie obiektu znajdujg si¢ urzadzenia infrastruktury technicznej:
e wodociag,
e stupy oswietleniowe,
e kanalizacja deszczowa,
e kanalizacja sanitarna,
e kabel energetyczna.

Na terenie naszej inwestycji projektuje  si¢ liczne urzadzenia infrastruktury

podziemnej zwigzane z funkcjonowaniem ulic i parkingéw:
e kanalizacja deszczowa,
e kanalizacja teletechniczna,
e oswietlenie.

Wszelkie roboty ziemne w poblizu urzadzen infrastruktury technicznej nalezy
wykonywa¢ recznie oraz pod nadzorem ich wlalcicieli uprzednio zawiadamiajac ich o
terminie prowadzonych prac.

Kanalizacje¢ teletechniczng wykona¢ rurami RPP 110/3,7 uktadanymi na glgbokosci
0,6m. Pod jezdniami uktada¢ rury gruboscienne RHDPE 110/6,3 na glebokosci 1,0m. Na
zatamaniach sieci kanalizacyjnej montowac typowe telefoniczne studzienki kablowe SK-1 i
SKR-1.

Przewidziano studnie kanalizacyjne oraz zawory wodociggowe do regulacji

wysokosciowej. Na kable energetyczne nalezy zalozy¢ rury ochronne AROT PS 160.

10. Zielen.
Nie zachodzi potrzeba wycinki drzew. Do wykarczowania przewidziano jedynie

zakrzaczenia.



11. Zajetos¢ terenu.

Omawiana inwestycja pocigga za sobg koniecznos$ci wykupu dodatkowych gruntéw.
Dzialki, na ktérych zlokalizowana jest inwestycja:

e Obreb 02 na terenie miasta Suwalki:

21712, 21713/4, 21722/1, 21082/5, 21081/2, 21080/7, 21079/4.

12. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddzialywanie na $rodowisko nalezy
eliminowac¢ poprzez wlasciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnych technologii
budowlanych. W trakcie prowadzonych prac moga wystapi¢ awarie sprzetu budowlanego, a w
zwigzku z tym ryzyko wyciekéw paliw i olejow. Ewentualne oddzialywanie negatywne
bedzie miato charakter krotkotrwaty i ustapi po wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do budowy
drég; kruszywo, prefabrykaty betonowe, beton do wykonania fawy pod kraweznikiem, woda
(do zaggszczania gruntéw i wykonania mieszanki betonowej).

Ewentualny nadmiar gruntu i materialy z rozbidrki zagospodarowane zostang
zgodnie z ustawg o odpadach.

Budowa ulic nie bg¢dzie miala ujemnego wptywu na $rodowisko, ani na zmiang
stosunkéw wodnych. Poprawa parametréw technicznych zwigzana z wykonaniem nowej
nawierzchni zwigkszy komfort jazdy, bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego oraz

obnizy poziom hatasu.

13. Uwagi koncowe

¢ Projekt drogowy zostal uzgodniony z innymi branzami.

e Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem oséb posiadajagcych uprawnienia do
kierowania danym zakresem robdét.

¢ Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejszg dokumentacjg wykonawcza, zasadami
wiedzy technicznej oraz normami i normatywami stosowanymi w budownictwie
drogowym.

e Wszelkie odstgpstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmiany lub rozwigzania
zamienne nalezy zglasza¢ Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego oraz Autorowi

opracowania.

mgr inz. Wojciech Grzybowski



BRANZA SANITARNA — kanalizacja deszczowa

1. Podstawa opracowania

1.- Umowa z inwestorem
2. Warunki przytgczenia do sieci kanalizacji deszczowej DM 5550/19/410/2012
3. Opinia ZUDP nr

- obowigzujgce normy i wytyczne

2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje swym zakresem projekt budowlany sieci kanalizacji deszczowej z
rur PP d=0,80 m L=139,0 m w ulicy 11 Listopada z podtgczeniem do istniejacej kanalizacji
deszczowej d=0,80 m. tacznie z projektem sieci projektuje sie lokalizacje wpustéw
deszczowych. Dodatkowo w pasie drogowym . projektuje sie przylgcza wodociggowe i
przytacza kanalizacji sanitarnej do dziatek potozonych wzdtuz tych ulic w celu ich wykonania
przed budowa nawierzchni.

3. Opis istniejgcego i projektowanego uzbrojenia ulic.
3.1. Ulica 11 Listopada ( dz. nr 1079/4, 1080/7, 1081/2, 1082/5, 2173/4, 21088/2 )

Odcinek ulicy 11 Listopada w Suwatkach o diugosci okoto 139,0 m, objety tym
opracowaniem jest kontynuacja budowy obecnej ulicy zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego..

Istniejgca ulica na odcinku objetym opracowaniem kanalizacji deszczowej ma nawierzchnie
nieutwardzona zwirowg. W pasie drogowym ulicy znajduje sie nastepujace uzbrojenie:

- linia energetyczna napowietrzna i doziemna

- linia kablowa telefoniczna

- wodocigg PVC 100 mm

- kanalizacja sanitarna dn= 200 mm PVC z przytaczami
4. Opis technologiczny projektowanych instalacji.

4.1. Kanalizacja deszczowa .

4.1.1 Rurociagi

Biorgc pod uwage odprowadzanie wéd deszczowych z pasa drogowego ul. 11 listopada oraz
Dmowskiego oraz z terenéw przylegtych , projektuje sie kanalizacje deszczowag z rur PP ID
typu Pragma o srednicy d= 800 mm klasy T o tgcznej dtugosci L= 139,0 mb , produkciji Pipe
Life Polska. Rury nalezy uktada¢ w gotowym wykopie na podsypce wyréwnawczej ze zwiru
lub piasku o grubosci warstwy 10 cm. Po utozeniu rurociggbéw i ustaleniu projektowanych
spadkéw nalezy podbi¢ pachy rurociggu za pomocg zasypki do 4 wysokosci, a nastepnie
rurocigg nalezy przysypa¢ warstwg piasku o grubosci 30 cm , z zageszczaniem



mechanicznym stref poza rurociggiem. Pozostatg cze$¢ wykopu nalezy zasypaé urobkiem
pozbawionym kamieni i zanieczyszczen. Zasypywania nalezy dokonywa¢ warstwami o
grubosci 30 cm i zageszcza¢ mechanicznie do stopnia wymaganego dla nawierzchni
drogowych.

Trase kanalizacji deszczowej pokazano w czesci graficznej opracowania. Zmiany kierunku i
spadki rurociggéw nalezy wykonac za pomoca studzienek rewizyjnych.

4.1.2. Studzienki betonowe.

Projektuje sie pie¢ studni rewizyjnych wtazowych. Studzienki umieszczone sg na rurociggu w
miejscach poditgczen przykanalikbw deszczowych oraz w miejscu zmiany kierunku
rurociggu. W sieci kanalizacji deszczowej zastosowano studzienki betonowe o srednicy
d=1,5 m. Zastosowano kregi betonowe DIN 1500 z betonu B35/45 wodoszelnego z
uszczelkami gumowymi na potgczeniach kregéw. Dno studni wykonane jest z kregu z dnem
oraz z otworami do przytgczy rurowych. W otworach przytgczeniowych osadzone sg
przejscia hermetyczne z uszczelkami do rur kanalizacyjnych. Zamkniecie studni stanowi
ptyta betonowa d= posadowiona na pierscieniu betonowym odcigzajgcym z otworem pod
wiaz zeliwny. Zastosowano wiazy zeliwne klasy D 400 typ DO-600Z o $rednicy d=600 mm z
zamkiem zatrzaskowym prod. Koneckich Zaktadéw Odlewniczych. Wewnatrz studzienki sg
zainstalowane fabrycznie stopnie wtazowe malowane na kolor z6tty. Dno studni posiada
prefabrykowana kinete wykonang w wytwérni .

4.1.3. Wpusty deszczowe

Do odprowadzania wéd opadowych z powierzchni ulicy zaprojektowano wpusty
deszczowe posadowione na studzienkach osadnikowych. Zaprojektowano 6 nowych
wpustow deszczowych. Sktadajg sie one z czesci osadnikowej wykonanej z rury betonowe;j
d=500 mm , przykrytej ptytg pokrywowg z otworem d= 500 mm pod wpust deszczowy. Ptyta
pokrywowa posadowiona jest na pierscieniu obcigzeniowym. Jako wpusty deszczowe
zastosowano wpusty sciekowe uliczne kraweznikowe typu WUKJ prod. Koneckich Zaktadéw
Odlewniczych. Przykanaliki deszczowe nalezy wykonaé z rury PVC d=0,20 m klasy S.
taczna diugosé przykanalikow wynosi L= ..... m. Minimalny spadek przykanalika w kierunku
studni wynosi 2%.

Rzedne go6ry wpustéw deszczowych odpowiadaja rzednym projektowanej nawierzchni
ulic. W przypadku zmiany uksztaltowania ulicy nalezy dostosowac¢ wysokos¢ wpustow do
nowych rzednych. Wpusty uliczne nalezy wykonaé tacznie z nawierzchnig drogowa.

5. Kolizje z istniejacym uzbrojeniem podziemnym.

5.1.Skrzyzowania z wodociagiem przebiegajacym powyzej projektowanego rurociggu nie

wymagajg zabezpieczenia .



5.2. Kable energetyczne nalezy zabezpieczy¢ przez podwieszenie ich nad wykopem w
korytku wykonanym z desek oraz dodatkowo przez natozenie rury ochronnej dwudzielnej

typu Arota. zgodnie z rysunkiem zamieszczonym w projekcie.

6. Warunki gruntowo wodne .

Na podstawie badan geologicznych wykonywanych w ramach projektu konstrukcyjnego
nawierzchni drogowych stwierdzono wystepowanie na catej trasie gruntéw nosnych . Nie
stwierdzono wystepowania wod gruntowych .

7. Uwagi koncowe.

Materiaty uzyte do montazu powinny posiada¢ odpowiednie dopuszczenia do stosowania
w budownictwie.

Wszelkie roboty wykonywaé¢ zgodnie z przepisami BHP.

Wszelkie prace montazowe i odbiory rob6t wykona¢ zgodnie z opracowaniem "Warunki
techniczne wykonania i odbioru robét budowlano - montazowych - cz. Il Instalacje sanitarne i
przemystowe"

Roboty zanikowe zgtasza¢ do inwentaryzacji geodezyjnej, a nastepnie wykonac¢
inwentaryzacje powykonawczg i przekaza¢ do naniesienia na mapy zasadnicze w osrodki

geodezyjnym..

9. Ochrona dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury
wspotczesnej.
Nie dotyczy.

10. Ochrona srodowiska i zdrowia ludzi.

Sposo6b prowadzenia kanalizacji deszczowej nie ogranicza zagospodarowania dziatek przez
ktére jest prowadzona oraz dziatek sgsiednich.

Sposo6b zagospodarowania terenu nie wywotuje negatywnego wpltywu na srodowisko w mysl|
ustawy z dnia 27 .04.2001 Prawo ochrony srodowiska.

Nie planuje sie wycinki drzew na trasie planowanej inwestycji.

mgr inz. Jacek Okurowski



