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Dotyczy: Warunkéw technicznych budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Mereckiego&}(b
Wojska Polskiego i Zastawie

Zarzad Droég i Zieleni w Suwalkach w nawiazaniu do pisma znak 1.7011.84.2015.MA
z dnia 12.11.2015 r. (wplynelo 13.11.2015 r.) ponizej przedstawia warunki budowy sygnalizacji $wietlnej
skrzyzowaniu ulic Mereckiego, Wojska Polskiego i Zastawie:

1. Zasilanie  sygnalizacji  s$wietlnej z  istniejacej linii  energetycznej  zlokalizowanej
w rejonie skrzyzowania na warunkach Rejonu Energetycznego

2. Organizacje ruch oparta na sygnalizacji $wietlnej zaprojektowa¢ wraz z niezbgdna korekta geometrii

skrzyzowania i jego elementow

sygnalizacje¢ S$wietlna nalezy skoordynowa¢ 2z sygnalizacjami poprzedzajacymi tj. na

skrzyzowaniach:

1l

=  Wojska Polskiego — 24 Sierpnia — Wigierska
= Wojska Polskiego — Sportowa — Ptaszynskiego
4. Zaprojektowac sygnalizacje $wietlna:

a. akomodacyjna z wideodetekcja pojazdow;

b. z latarniami sygnalizacyjnymi w technologii LED, wysokiej jakosci
z mocowaniem dwupunktowym;

c. sygnalizatory piesze i pieszo-rowerowe powinny by¢ wyposazone
w sygnalizatory akustyczne.

d. sygnalizatory akustyczne musza posiada¢  automatycznie regulowana  gloéno$é
w zaleznosci od poziomu glosnoéci otoczenia i kilkutonowa melodi¢ w kilku wariantach.

e. wszystkie przyciski dla pieszych zastosowa¢ w kolorze zoltym trwale na uszkodzenia,
z sensorowym wlaczaniem (na cieplo) i optycznym sygnalizowaniem zadziatania
(potwierdzenie ze sterownika) oraz przywolaniem dla oséb niedowidzacych.

f. wszystkie przyciski dla rowerzystow zastosowa¢ w kolorze z6ttym trwale na uszkodzenia,
z sensorowym wlaczaniem (na cieplo) i optycznym sygnalizowaniem zadzialania

-~ (potwierdzenie ze sterownika),

g. wyposazong w sterownik spelniajacy ponizsze wymagania minimalne:

—  sterownik sygnalizacji S$wietlnej posiadajacy wystarczajaca ilo$¢ grup sygnalizacyjnych,
wideodetektorow dla pojazdow i detektory pieszo-rowerowe, musi by¢ dostosowany do pracy
akomodacyjnej, wbudowany modul koordynacji kablowej, panel podlaczeniowy poprzez
internet do systemu centralnego sterowania, ups, §ciemniacz i szafe aluminiowa.

—  konstrukcja min. 2-procesorowa — osobno funkcjonujace niezaleznie od siebie mikrokomputery
sterowania i nadzoru oraz min. 2 dzialajace niezaleznie od siebie tory pomiaréw napigé
i pradéw zaimplementowane na pakietach wykonawczych.

— mikrokomputery: sterowania i nadzoru min. 32-bitowe;

— wbudowany interfejs obshugi w postaci wyswietlacza LCD oraz klawiatury;

— napigcie sieci doprowadzone do ukladow wykonawczych sterujacych sygnatami $wietlnymi
winno by¢ doprowadzone przez uklad stycznikow, ktore umozliwiaja:

* odlaczenie napigcia sieci od obwoddéw sygnalow czerwonych i zielonych (etap 1),
= odlaczenie napigcia sieci od obwodow sygnatéw zoltych (etap I1),

— zalaczanie zasilania sieciowego ukladéw wykonawczych, sterujacych sygnatami $wietlnymi
zdublowane — osobne styczniki zalaczania zasilania sterowane przez mikrokomputer sterowania
i mikrokomputer nadzoru;

— ciagly pomiar napiecia zasilania sterownika - spadek napigcia zasilania ponizej zadanego progu,
deklarowanego w [V] przez obstuge powinien skutkowa¢ wylaczeniem sygnalizacji, powrot
napigcia do poprawnej wartosci powinien powodowac automatyczne zalaczenie sygnalizacji.
Aktualna wartos¢ napiecia sieci winna by¢ udostepniana uzytkownikowi na wyswietlaczu LCD;
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—  pomiar napig¢ zasilania ukladéw elektronicznych ze skutkiem j.w.;

- wbudowany modul kontroli realizujacy funkcje watchdogéw mikrokomputeréw sterowania
i nadzoru powodujacy zalgczenie sygnatéw zéitych pulsujacych w przypadku awarii jednego
z mikrokomputeréw lub wylaczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrokomputeréw;

— eliminacja stanéw sygnalizacji niebezpiecznych dla ruchu winna nastepowaé w czasie < 0,3s;

— realizacja funkcji Swiatla zoltego-pulsujacego serwisowego — sygnaly zolte-pulsujace na
sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietéw wykonawczych zgodnie z wybranym
programem ,.kolorowym™,;

- wbudowane  Igcze  umozliwiajace  dolaczenie  urzadzen  transmisji  danych
z systemem centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC);

- zdublowane uklady pomiaréw napig¢ i pradéw w torach sygnatéw swietlnych (osobne ukiady
pomiarowe dla toréw sterowania i nadzoru). Oba uklady mierzace napiecie lub prad w tym
samym kanale powinny dziala¢ w peini niezaleznie od siebie;

—  wyswietlanie na wy$wietlaczu LCD aktualnych wartosci napie¢ w torach sygnalow $wietlnych
w woltach i pobieranej mocy w torach sygnatéw czerwonych w watach;

—~ dynamiczne deklarowanie wartosci progow kontroli napie¢ (z krokiem 1 V) i mocy (z krokiem
1 W);

— dynamiczne deklarowanie 2 progéw kontroli pradowej — progu awarii i progu ostrzegania.
Spadek mocy pobieranej w kanale ponizej progu ostrzegania powoduje zapis do logu, spadek
mocy w kanale ponizej progu awarii - zalaczenie wiatla z6ltego-pulsujacego;

- realizowanie funkcji inteligentnego $ledzenia mocy pobieranej w obwodach sygnalizacji.
Dostepno$¢ opcji programowania aproksymowanej charakterystyki P(I) poszczegdlnych zrédet
sygnaléw $wietlnych danego toru sygnalizacji;

— dostgp do menu na wysSwietlaczu terminala wewnetrznego mozliwy po wprowadzeniu przez
uzytkownika jego kodu PIN, z 3 r6znymi poziomami uprawnief;

— przechowywanie w logach min. 1.000 komunikatéw o wykrytych zdarzeniach i awariach;

— mozliwo$¢ deklarowania przy pomocy standardowego wyposazenia sterownika granicznej
warto$ci czasu nadzoru stalego utrzymywania si¢ zgloszenia (lub jego braku) oraz sposobu
reakcji sterownika na przekroczenie wartosci granicznej (brak reakcji, przelaczenie na
harmonogram awaryjny lub automatyczna symulacja zgloszen na bazie zadanych parametréw);

- wbudowany nadzér maksymalnego czasu oczekiwania przez zgloszenie na sygnal zielony
(przekroczenie wartoéci granicznej winno powodowaé przejscia do realizacji harmonogramu
awaryjnego);

— mozliwos¢ realizacji 3 roznych okreséw sygnalu zielonego akomodowanego w tym okresu
»zielonego bezpiecznego zjazdu” zapobiegajacego kolizjom spowodowanym przez gwaltowne
hamowanie pojazdu, ktéry znajduje si¢ w strefie dylematu podczas zapalenia sygnatu z6ltego;

- mozliwos¢ koordynacji ze sterownikami juz zainstalowanymi w ukfadzie koordynacji nadaznej,
z wymiana informacji pomiedzy sterownikami co 1 s;

— realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1, 5, 15, 30 minutowych oraz 1, 2, 6 i 24 h w okresie
min. 90 dni;

— wbudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu;

— przelaczenie z trybu przetwarzania zgloszen rzeczywistych w tryb symulacji zgloszen
generowanych przez symulator;

— obudowa aluminiowa z min. 5 letnia gwarancja;

— razem ze sterownikiem powinno zosta¢ dostarczone oprogramowanie (nadajace sie do
zainstalowania na komputerze przenosnym typu notebook) umozliwiajace:

* tadowanie programéw sygnalizacji do sterownika;

*  odczyt dziennikéw zdarzen ze sterownika;

"  odczyt wynikéw pomiaréw ruchu ze sterownika;

*  zmiang parametréw sterowania w poszczegdlnych grupach sygnalizacyjnych (dhugosci
sygnaléw minimalnych, okreséw akomodacji, czaséw miedzyzielonych wydhuzania
ewakuacji realizowanego przez petle wydluzania ewakuacji).
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