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ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA. 

(branża elektryczna) 

 

I. OPIS TECHNICZNY. 
 

1. Wprowadzenie. 

2. Podstawa opracowania projektu. 

3. Temat i zakres opracowania. 

4. Dane ogólne. 

5. Budowa i przebudowa sygnalizacji świetlnej. 

5.1  Stan istniejący. 

5.2 Stan projektowany. 

a) Rozmieszczenie i dobór elementów sygnalizacji świetlnej. 

b) Kanalizacja kablowa i kablowa sieć sygnalizacji świetlnej. 

c) Zasilanie w energię elektryczną. 

d) Ochrona od porażeń. 

e) Bramy i maszty sygnalizacyjne z wysięgnikami do sygnalizacji świetlnej. 

f) Detektory sygnalizacji świetlnej – wideodetektory i przyciski dla pieszych. 

6. Informacja o planie „BIOZ”. 

7. Uwagi montażowe dla wykonawców. 

 

 

II. CZĘŚĆ FORMALNO-PRAWNA 
 

III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 

SYGNALIZACJA ŚWIETLNA NA SKRZYŻOWANIACH  

SK-1 ul.Pułaskiego-Armii Krajowej  

i SK-2 ul. Pułaskiego - Kowalskiego w SUWAŁKACH 

 (CZ. ELEKTRYCZNA) 
 

Rys. 1.   Plan orientacyjny  

Rys. 2.   Plan sytuacyjny  (skala 1:500)  

Rys. 3.   Schemat sytuacyjny sygnalizacji świetlnej 

Rys. 4.   Schemat kabli sygnalizacyjnych 

 

 

IV. ZAŁĄCZNIKI. 
 

Załącznik nr 1 – Tabela połączeń kabli sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach SK-1 i SK-2 w 

Suwałkach.  

Załącznik nr 2 – Wykaz osprzętu sygnalizacyjnego. 
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I. OPIS TECHNICZNY. 
 

1. Wprowadzenie. 

 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy dla wykonania sygnalizacji 

świetlnej na dwóch skrzyżowaniach: 

 ul. Pułaskiego skrzyżowanie z ul. Armii Krajowej,  

 ul. Pułaskiego skrzyżowanie z ul. Kowalskiego,  

dla zadania projektowego pn „Budowa ulicy klasy G, w ciągu nowego przebiegu drogi 

wojewódzkiej nr 655, od ul. Utrata, do ul. Gen. K. Pułaskiego, w Suwałkach –  część I, 

odcinek od ul. Pułaskiego do ul. Północnej, wraz ze  skrzyżowaniem z ul. Północną”. 

 

2. Podstawa opracowania projektu. 

 

Dokumentację opracowano w oparciu o zlecenie Zamawiającego – Gminy Miasta Suwałki. 

Jako podstawa opracowania służą: 

a) Projekty branżowe opracowane przez biuro projektowe „PROMAR” Mariusz Szyszkowski. 

b) Projekt budowy sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach SK1 i SK2 w Suwałkach - w 

zakresie inżynierii ruchu drogowego opracowany przez biuro „PROMAR” (oddzielne 

opracowanie). 

c) Mapa sytuacyjno-wysokościowa z inwentaryzacją urządzeń technicznych w skali 1:500, 

 z istniejącym i projektowanym układem drogowym, istniejącymi i projektowanymi 

urządzeniami podziemnymi. 

d) Dokumentacje DTR sterowników sygnalizacji świetlnej ulicznej. 

e) Katalog słupów do sygnalizacji ulicznej 

f) Informacja dotycząca sygnalizatorów świetlnych 

g) Katalog lamp sygnalizacyjnych do komunikacji drogowej 

h) Informacja dotycząca sygnalizatorów świetlnych typu 

i) Katalog latarni sygnalizacyjnych. 

j) Inne katalogi i karty informacyjne. 

 

Normy i opracowania związane: 

 

 N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa 

 N-SEP-E-001 Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona przeciwporażeniowa.  

 PN-IEC-60364- Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. 

 Przepisy PBUE wyd. I (1988) wraz z poprawkami. 

 WTWiO Robót Budowlano-Montażowych Tom V „Instalacje elektryczne”. 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27. 08.2002r. (Dz. Ustaw z dnia 17.09.2002r.)  

w sprawie zakresu i formy „planu bioz”. 

 Prawo Budowlane (Dz. Ustaw Nr 89/1994 - Ustawa nr 414 z dnia 07.07. 1994r. z późniejszymi 

zmianami. 

 ZN-95/TP.S.A-011/T- Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogólne wymagania techniczne. 

 ZN-95/TP.S.A-012/T- Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja kablowa pierwotna. 

Wymagania i badania. 
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 ZN-95/TP.S.A-023/T- Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe. Wymagania 

techniczne. 

 Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnalizatorów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach - załączniki nr 1-4  

do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. - ( Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia  

23 grudnia 2003r.).  

 Ustawa o drogach publicznych (Dz. Ust. Nr 14 poz. 60 z 21.03.1985r.) z późniejszymi zmianami. 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej – W sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. Ustaw 43/99  

z dnia 14.05.1999r.). 

 Kodeks Drogowy. 

 

3. Temat i zakres opracowania. 

 

Tematem projektu budowlanego jest budowa sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach: 

 Skrzyżowanie SK-1 ul. Pułaskiego – Armii Krajowej. Projektowana jest sygnalizacja 

akomodacyjna dla pieszych i rowerzystów (przyciski) i pojazdów (wideodetektory) 

 Skrzyżowanie SK-2 ul. Pułaskiego – Kowalskiego. Projektowana jest sygnalizacja 

akomodacyjna dla pieszych i rowerzystów (przyciski) i pojazdów (wideodetektory) 

Zakresem tej części opracowania objęto: 

a) Demontaż istniejącej sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu Pułaskiego-Kowlaskiego. 

b) Rozmieszczenie nowych elementów sygnalizacji świetlnej w terenie. 

c) Dobór elementów sygnalizacji świetlnej- jak aparatura sterownicza, maszty sygnalizacyjne 

niskie i wysokie, bramownice do sygnalizacji świetlnej, latarnie, osprzęt sygnalizacyjny, 

kable, przewody itp. 

d) Budowę kanalizacji kablowej dla sygnalizacji świetlnej wraz z siecią kabli sterowniczych, 

kabli do systemu wideodetekcji, kabli do przycisków dla pieszych i rowerzystów. 

e) Zasilanie w energię elektryczną – (z wykorzystaniem zasilania istniejącego). 

f) Ochronę od porażeń w sieci sygnalizacyjnej i zasilającej. 

g) Wykonanie systemów wideodetekcji. 

h) Wykonanie i ustawienie konstrukcji bramowych i masztów sygnalizacyjnych z wysięgnikami 

nad jezdnią do sygnalizacji świetlnej. 

i) Wykonanie sygnalizacji akustycznej. 

j) Budowa kanalizacji technologicznej na odcinku ulicy Pułaskiego 

 

4. Dane ogólne. 

 

W związku z projektowaną budową nowego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 655 odcinek 1 od 

ul. Pułaskiego do ul. Północnej, przebudowie podlegają dwa skrzyżowania ul. Pułaskiego z ul. Armii 

Krajowej i ul Pułaskiego z ul. Kowalskiego. 

Zgodnie z projektem drogowym oraz projektem organizacji ruchu, przewiduje się skrzyżowanie 

Pułaskiego-Armii Krajowej z wyspą centralną.  

Do zasilania projektowanej sygnalizacji przewiduje się wykorzystanie istniejącego zasilania 

obecnej sygnalizacji świetlnej z istniejącego złącza kablowego na skrzyżowaniu Pułaskiego-

Kowalskiego. 
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5. Budowa i przebudowa sygnalizacji świetlnej. 

 

5.1. Stan istniejący. 

 

Na skrzyżowaniu ulic Pułaskiego z ul. Kowalskiego w Suwałkach jest istniejąca 

sygnalizacja świetlna. 

Jest to sygnalizacja, sterowana sterownikiem starego typu, który nie spełnia wymagań określonych w 

„Szczegółowych warunkach technicznych dla znaków i sygnalizatorów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach - załączniki nr 1-4 do 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. -  

( Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.) 

W związku z projektowaną całkowitą przebudową układu drogowego skrzyżowań, zmianą 

charakteru sygnalizacji na akomodacyjną z wykorzystaniem systemu detektorów takich jak 

wideodetekcja i przyciski dla pieszych, wymagany jest demontaż istniejącej sygnalizacji świetlnej na 

skrzyżowaniu ul. Pułaskiego z ul. Kowalskiego. 

Zasilanie w energię elektryczną sterownika istniejącej sygnalizacji pozostaje z istniejącego 

złącza kablowego z układem pomiarowym, znajdującego się na tym skrzyżowaniu. 

 

5.2.  Stan projektowany. 

 

 Istniejącą sygnalizację świetlną na skrzyżowaniu ul. Pułaskiego z ul. Kowalskiego należy 

zdemontować i materiały z demontażu przekazać protokólarnie Właścicielowi (Użytkownikowi) tej 

sygnalizacji tj. Zarząd Dróg i Zieleni w Suwałkach. Demontaż sygnalizacji należy wykonać z 

należytą starannością, z możliwością wykorzystania demontowanego materiału do celów 

eksploatacyjnych.  

Projektuje się wymianę istniejącego sterownika na nowy w tej samej lokalizacji. 

 

a). Rozmieszczenie i dobór elementów sygnalizacji świetlnej. 

 

Programy sygnalizacji znajdują się w projekcie inżynierii ruchu drogowego (oddzielne 

opracowanie), i są podstawą do rozmieszczenia masztów i latarni sygnalizacyjnych w projekcie 

elektrycznym. 

Lokalizację sygnalizatorów przedstawiono na rysunkach nr 1 i 2. 

Numeracja latarni sygnalizacyjnych jest zgodna z numeracją przyjętą w projekcie inżynierii 

ruchu. 

Dobór sterownika: 

Sterownik musi spełniać wszystkie wymagania funkcjonalne określone w „Szczegółowych 

warunkach technicznych dla znaków i sygnalizatorów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach - załączniki nr 1-4 do rozporządzenia  

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. - ( Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.),  

Zgodnie ze standardami projektowania sterowników dla sygnalizacji świetlnej, sterownik 

sygnalizacji świetlnej musi być zasilany z sieci nN 0,4 kV i spełniać następujące wymagania: 

 „Urządzenie sterujące” - sterownik sygnalizacji świetlnej powinien zapewniać pełną realizację 

zadań przewidywanych w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunków bezpieczeństwa ruchu 

drogowego. Urządzenie to powinno być niezawodne i łatwe w eksploatacji „ posiadać solidną 

obudowę i zamki zabezpieczające przed włamaniem ( zamek „baskwilowy”). Sterownik winien być 

wyposażony w dostępne z zewnątrz, ale, odpowiednio zabezpieczone przed osobami niepowołanymi 

przełączniki umożliwiające wyłączenie i włączenie sterownika, wprowadzenie go w tryb pracy 

awaryjnej (sygnał żółty pulsujący) lub zmianę programu w zależności od potrzeb. Sterownik 

powinien spełniać wymagania określone odrębnymi przepisami o budowie urządzeń elektrycznych  



 

str. 5 

Projekt Wykonawczy,  Zasilanie sygnalizacji świetlnych – część elektryczna 

5 
 

a także odpowiednim normom. Sterownik powinien być wyposażony w następujące układy kontrolno 

— zabezpieczające: 

 nadzoru sygnałów czerwonych i sygnałów zezwalających na skręcanie w kierunku wskazanym 

strzałką, jeżeli jest to jedyny sygnał sterujący danym strumieniem ruchu, 

 układy nadzoru sygnałów muszą uwzględniać cechy konstrukcyjne sygnalizatorów, 

 programowana kontrola prądowa w zależności od źródła światła w sygnalizatorach  

z dokładnością do 1 W, 

 wykrywanie braku lub kolizji sygnałów zielonych i naruszenia minimalnych czasów 

międzyzielonych w grupach kolizyjnych, 

 - nadzoru długości cyklu ( w sygnalizacjach cyklicznych), 

 - nadzoru napięcia zasilania, 

 - nadzoru pracy zdalnej, 

 - nadzoru detektorów, 

 - nadzoru wszystkich sygnałów w tym czerwone i zielone nadzorem pełnym tj. nadmiarowym 

 i braku, 

 - układ nadzorujący napięcie zasilania powinien w przypadku stwierdzenia obniżenia 

napięcia poza dopuszczalną granicę, automatycznie przełączyć sterownik na zasilanie 

rezerwowe lub wyłączyć go. Po powrocie napięcia układ powinien zapewnić samoczynne 

ponowne włączenie sterownika 

 - układ nadzorujący pracę zdalną sterownika powinien w przypadku stwierdzenia przerwy  

w połączeniu z centrum sterowania lub sterownikiem nadrzędnym, spowodować przejście 

nadzorowanego sterownika na pracę z programem indywidualnym, niezależnym  

od sterownika nadrzędnego lub od centrum sterowania. 

Układ nadzoru detektorów powinien „ w przypadku stwierdzenia awarii detektora lub jego 

okablowania spowodować automatyczne przejście sterownika w tryb pracy pomijający uszkodzony 

element „ zapewniając jednak pełną obsługę wszystkich uczestników ruchu. 

Zegar czasu rzeczywistego, który steruje zmianami programów w systemie sterowania zależnego 

 od czasu, powinien posiadać zasilanie awaryjne „ zdolne do zapewnienia właściwej pracy zegara, 

przez co najmniej 48 godzin w przypadku braku zasilania sterownika. Zabezpieczenie takie powinno 

umożliwiać uruchomienie odpowiedniego programu sygnalizacji po powrocie napięcia zasilającego. 

Sterownik winien być przystosowany do pracy w systemie centralnego sterowania i posiadać 

urządzenia transmisji danych, mieć możliwość odbioru i wysyłania informacji z/do sterownika 

nadrzędnego, włączając w to polecenia dotyczące nadawania odpowiednich sygnałów świetlnych 

przez poszczególne sygnalizatory przejście na pracę w odpowiednim programie, meldunki 

potwierdzające wykonanie poleceń, raporty o stanie ruchu z przyłączonych do sterownika detektorów 

itp. Sterownik powinien umożliwiać wprowadzenie zmian programowych w miejscu lokalizacji lub 

zdalnie, przy zachowaniu pełnej kontroli dostępu do poszczególnych poziomów ingerencji. Sterownik 

powinien być wyposażony, w co najmniej dwa niezależne układy nadzorujące poprawność jego 

działania ( dwa procesory, 2 niezależne mikrokomputery sterowania i nadzoru 32 bitowe) i musi być 

wyposażony m. in. w moduł komunikacyjny umożliwiający pełny monitoring skrzyżowania. Łącze 

umożliwiające dołączenie urządzeń transmisji danych do systemu centralnego sterowania i 

monitoringu oraz terminala diagnostycznego (komputer PC). Przechowywanie w pamięci 

wewnętrznej do 1000 komunikatów o wykrytych zdarzeniach i awariach oraz w sterowaniu za okres 

nie krótszy niż 7 dni. Możliwość koordynacji ze sterownikami MSR w układzie koordynacji nadążnej z 

wymianą informacji pomiędzy sterownikami, co 1 s oraz koordynacji z oknami czasowymi. 

 Funkcja pomiarów ruchu w kwantach: 1; 5; 15; 30 minutowych oraz: 1; 2; 6; 24 godzinnych  

w okresie minimum 90 dni. Funkcji automatycznej selekcji programów w oparciu o następujące stany 

ruchu: 

 - ruch swobodny 

 - kompresji wiązki na kierunku koordynowanym 

 - zatrzymania wiązki na kierunku koordynowanym 
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 - przekroczenia przepustowości skrzyżowania 

Zmiana programów w miejscu lokalizacji lub zdalnie „ przy zachowaniu pełnej kontroli dostępu  

do poszczególnych poziomów ingerencji ( użytkownicy kodu PlN z trzema różnymi poziomami 

uprawnień). 

Napięcie sieci do układów wykonawczych powinno być doprowadzone poprzez układy, które 

umożliwiają odłączenie napięcia sieci od obwodów sygnałów czerwonych i zielonych oraz obwodów 

sygnałów żółtych.” 

Jako urządzenia sterujące na dwóch skrzyżowaniach zaprojektowano mikroprocesorowe 

(dwuprocesorowe) sterowniki do sygnalizacji świetlnej przystosowane do pracy akomodacyjnej: 

1. Skrzyżowanie Pułaskiego-Armii Krajowej: sterownik 20 – grupowy z 32 wejściami 

przycisków  i wyposażony w 12 modułów wideodetekcji (dla 12 kamer na skrzyżowaniu 

SK-1).  

2. Skrzyżowanie Pułaskiego-Kowalskiego: sterownik 10 – grupowy z 10 wejściami 

przycisków, wyposażony w 5 modułów wideodetekcji (dla 5 kamer na skrzyżowaniu SK-2).  

Sterowniki muszą być przystosowane do koordynacji sygnalizacji i monitoringu WAN. 

Sterowniki należy podłączyć do  systemu sterowania ruchem MSR SIMS będącego w 

użytkowaniu w ZDiZ w Suwałkach poprzez połączenie bezpośrednio kablem (typ kabla 

koordynacyjnego XzTKMXpw 5 x 4 x 0,8). 

 

Istniejący kabel koordynacyjny pomiędzy skrzyżowaniami Pułaskiego-Andersa i 

Pułaskiego-Kowalskiego należy wprowadzić do projektowanego sterownika na 

skrzyżowaniu Pułaskiego-Kowalskiego. 

 

UWAGA: Można zastosować sterownik dowolnego producenta w uzgodnieniu z Inwestorem,  

zgodnie z ww. warunkami technicznymi. Posadowienie takiego sterownika zgodnie z jego DTR. 

 

Wymagania techniczne dla sterownika sygnalizacji świetlnej: 

 

- Konstrukcja 2-procesorowa – osobno funkcjonujące niezależnie od siebie mikrokomputery 

sterowania i nadzoru oraz 2 działające niezależnie od siebie tory pomiarów napięć i prądów 

zaimplementowane na pakietach wykonawczych. 

- Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe. 

- Wbudowany interfejs obsługi w postaci wyświetlacza LCD oraz klawiatury. 

- Napięcie sieci doprowadzone do układów wykonawczych sterujących sygnałami świetlnymi 

winno być doprowadzone przez układ styczników, które umożliwiają 

- odłączenie napięcia sieci od obwodów sygnałów czerwonych i zielonych (etap I), 

- odłączenie napięcia sieci od obwodów sygnałów żółtych (etap II). 

- Załączanie zasilania sieciowego układów wykonawczych, sterujących sygnałami świetlnymi  

zdublowane – osobne styczniki załączania zasilania sterowane przez mikrokomputer sterowania i 

mikrokomputer nadzoru. 

- Ciągły pomiar napięcia zasilania sterownika - spadek napięcia zasilania poniżej zadanego progu ( 

który może być programowany w [V] przez obsługę) powinien skutkować wyłączeniem 

sygnalizacji, powrót napięcia do poprawnej wartości powinien powodować automatyczne 

załączenie sygnalizacji. Aktualna wartość napięcia sieci winna być udostępniana użytkownikowi 

na wyświetlaczu LCD. 

- Wbudowany moduł kontroli realizujący funkcje watchdogów mikrokomputerów sterowania i 

nadzoru powodujący załączenie sygnałów żółtych pulsujących w przypadku awarii jednego z 

mikrokomputerów lub wyłączenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrokomputerów. 

- Eliminacja stanów sygnalizacji niebezpiecznych dla ruchu winna następować w czasie < 0,3s. 

- Realizacja funkcji światła żółtego-pulsującego serwisowego – sygnały żółte-pulsujące na 

sygnalizatorach, sterowanie diod LED pakietów wykonawczych zgodnie z wybranym programem 

‘kolorowym’. 
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- Wbudowane łącza szeregowe umożliwiające dołączenie urządzeń transmisji danych do systemu 

centralnego sterowania oraz terminala diagnostycznego (komputera PC). 

- Uniwersalne moduły wykonawcze mogące współpracować z sygnalizatorami dowolnego typu, to 

jest sygnalizatorami wyposażonymi w zwykłe żarówki, żarówki halogenowe niskonapięciowe, 

sygnalizatory LED. 

- Zdublowane układy pomiarów napięć i prądów w torach sygnałów świetlnych (osobne układy 

pomiarowe dla torów sterowania i nadzoru). Oba układy mierzące napięcie lub prąd w tym 

samym kanale powinny działać w pełni niezależnie od siebie. 

- Wyświetlanie na wyświetlaczu LCD aktualnych wartości napięć w torach wszystkich sygnałów 

świetlnych w woltach i pobieranej mocy w torach sygnałów czerwonych w watach.   

- Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyświetlacza  i   klawiatury wartości 

progów kontroli napięć (z krokiem 1 V) i mocy (z krokiem  1 W). Zmiana progów kontroli napięć 

i mocy musi odbywać się w pełni programowo bez konieczności wymiany modułów 

wykonawczych. 

- Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyświetlacza i klawiatury 2 progów 

kontroli prądowej dla świateł czerwonych – progu awarii i progu ostrzegania. Spadek mocy 

pobieranej w kanale poniżej progu ostrzegania powoduje zapis do logu, spadek mocy w kanale 

poniżej progu awarii - załączenie światła żółtego-pulsującego. 

- Dostęp do menu na wyświetlaczu terminala wewnętrznego możliwy po wprowadzeniu przez 

użytkownika jego kodu PIN, z 3 różnymi poziomami uprawnień.  

- Przechowywanie w dziennikach zdarzeń (logach) min. 1.000 komunikatów o wykrytych 

zdarzeniach i awariach, zmianie programów i trybów pracy sterownika, ingerencjach 

dokonywanych przez obsługę. 

- Sterownik winien umożliwiać realizację koordynacji ze sterownikami typu np.MSR w układzie 

koordynacji stałocyklicznej, koordynacji nadążnej z wymianą informacji pomiędzy sterownikami 

co 1 s oraz koordynacji w systemie okien czasowych. 

- Realizacja pomiarów ruchu w kwantach 1 , 5, 15, 30 minutowych oraz 1 , 2, 6 i 24 h  w okresie 

min. 90 dni dla 64 punków pomiarowych. Do sterownika należy dołączyć oprogramowanie do 

programowania pomiarów w sterowniku oraz odczytu danych.  

- Wbudowany moduł interfejsu z symulatorem ruchu Vissim firmy PTV. 

Sterownik winien zapewniać możliwość przełączenia z trybu przetwarzania zgłoszeń 

rzeczywistych w tryb symulacji zgłoszeń generowanych przez symulator w celu pełnego 

przetestowania programu sygnalizacji.  

- Sterownik winien zapewniać możliwość realizacji 3 okresów akomodacji sygnału zielonego w 

każdej grupie sygnałowej kołowej. Każdy z w/w okresów powinny charakteryzować następujące 

parametry : 

- luka czasowa okresu akomodacji, 

- maksymalna długość okresu akomodacji. 

Zmiana okresu akomodacji winna być realizowana zgodnie z zaprogramowanymi warunkami 

logicznymi. 

Sterownik winien umożliwiać realizację okresu akomodacji ‘bezpiecznego zjazdu’ - dodatkowe 

wydłużenie sygnału zielonego, jeżeli po realizacji maksymalnej długości sygnału w strefie 

dylematu znajduje się pojazd.  

- Sterownik winien zapewniać możliwość zadeklarowania nadzoru granicznej wartości 

utrzymywania się zgłoszenia lub jego braku wraz z możliwością deklarowania przez sterownik 

sposobu reakcji na przekroczenie wartości granicznej (ignorowanie zgłoszenia, stałe zgłoszenie, 

przełączenie na harmonogram awaryjny, automatyczna symulacja zgłoszenia). 

- Sterownik winien mieć wbudowany nadzór maksymalnego czasu oczekiwania na obsługę 

zgłoszenia (przekroczenie wartości granicznej winno powodować przejścia do realizacji 

harmonogramu awaryjnego).  

- Sterownik winien umożliwiać odczyt dzienników zdarzeń – logów poprzez port PC do 

notebooka.  
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- Sterownik winien umożliwiać dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy 

wyświetlacza i klawiatury sterownika przez użytkownika o odpowiednio wysokim poziomie 

dostępu  

-wartości luk czasowych akomodacji, 

-wartości czasów międzyzielonych sterowania, 

-wartości czasów międzyzielonych wydłużania ewakuacji, 

-wartości maksymalnych długości poszczególnych okresów akomodacji, 

-dołączenia/odłączenia detektora do/od logiki sterującej lub zastąpienia detektora stałym 

zgłoszeniem/stałym brakiem zgłoszenia lub zastąpienia detektora procedurą programową 

symulującą zgłoszenia na detektorze,  

-zmian w harmonogramie selekcji programów sygnalizacji, 

Deklarowanie w/w wartości winno także być możliwe z notebooka.  

Razem ze sterownikiem winno zostać dostarczone oprogramowanie (nadające się do 

zainstalowania na komputerze przenośnym typu notebook) umożliwiające :  

- ładowanie programów sygnalizacji do sterownika, 

- odczyt dzienników zdarzeń ze sterownika,  

- programowanie i odczyt wyników pomiarów ruchu ze sterownika, 

- zmianę parametrów sterowania w poszczególnych grupach sygnalizacyjnych 

(długości sygnałów minimalnych, okresów akomodacji, czasów międzyzielonych 

wydłużania ewakuacji realizowanego przez pętle wydłużania ewakuacji). 

- Obudowa aluminiowa z 5 letnią gwarancją. 

 

Sterownik należy zaprogramować zgodnie z programami sygnalizacji przedstawionymi w 

projekcie zakresu inżynierii ruchu drogowego z uwzględnieniem pracy do sterowania z systemu 

wideodetekcji i przycisków dla pieszych. 

Dobór elementów sygnalizacji świetlnej: 

Poszczególne grupy sygnalizacyjne wymagają wprowadzenia do kolejnych latarni 

następujących żył przewodów: 

Grupa kołowa (syg. 3 komorowy)                                                      3 + N + PE = 5 żył, 

Grupa piesza ( syg. 2 komorowy)                                                       2 + N + PE = 4 żyły, 

Grupa rowerowa ( syg. 2 komorowy)                                                 2 + N + PE = 4 żyły, 

Grupa „zielona strzałka” ( syg. 1 komorowy)                                    1 + N + PE = 3 żyły, 

Grupa „sylwetka pieszego” ( syg. 1 komorowy)                                1 + N + PE = 3 żyły, 

Latarnie sygnalizacyjne należy zastosować o stopniu ochrony IP 54, na napięcie 230V AC,  

z wkładami diodowymi LED, z soczewkami o średnicach  300 – dla pojazdów i  200 dla 

autobusów, pieszych i rowerzystów oraz sygnalizatory zielona strzałka” i „sylwetka pieszego”. 

Producenta latarni sygnalizacyjnych, zastosowanych w sygnalizacji należy uzgodnić 

 z Inwestorem. Dla latarni na wysięgnikach nad jezdnią zastosować ekrany kontrastowe. 

Wszystkie latarnie powinny być wysokiej jakości i mocowaniu dwupunktowym. Przyciski 

dla pieszych zastosować w kolorze żółtym trwałe na uszkodzenia, z sensorowym włączaniem (na 

ciepło) i optycznym sygnalizowaniem zadziałania (potwierdzenie ze sterownika) oraz przywołaniem 

dla osób niedowidzących. Sygnalizatory dźwiękowe muszą posiadać automatycznie regulowaną 

głośność w zależności od poziomu głośności otoczenia i kilkutonową melodię w kilku wariantach. 

Wszystkie zastosowane latarnie powinny spełniać wymagania określone w „Szczegółowych 

warunkach technicznych dla znaków i sygnalizatorów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach - załączniki nr 1-4 do rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. - ( Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.) 

punkt 3.3.2. 

Latarnie sygnalizacyjne na skrzyżowaniach mocować na masztach niskich i masztach 

wysokich z wysięgnikami nad jezdnią.  Maszty i konstrukcje bramowe stosować wg obowiązujących 
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standardów z właściwym zabezpieczeniem antykorozyjnym. Maszty i konstrukcje bramowe powinny 

posiadać stosowne atesty i certyfikaty. 

Przykładowe maszty sygnalizacyjne do sygnalizacji świetlnej pokazano w załącznikach nr 3, 4 

i 5. 

Fundamenty do masztów sygnalizacyjnych należy wykonać wg DTR zastosowanych masztów. 

Maszty sygnalizacyjne niskie i wysokie należy montować zgodnie 

 z obowiązującymi przepisami utrzymując skrajnie budowlaną oraz odległość od urządzeń 

podziemnych. 

Latarnie mocować do masztów wg rozwiązań proponowanych przez producentów 

zastosowanych latarni. 

Należy zapewnić właściwą widoczność latarni sygnalizacyjnych przez odpowiednią ich 

regulację po zamontowaniu. 

Konstrukcja słupów i wysięgników powinna zapewniać maksymalną sztywność – brak 

możliwości kołysania wywołanego przez podmuchy wiatru. Wskazane jest zastosowanie specjalnych 

wsporników (i/lub odciągów) usztywniających. 

Osprzęt zestawiono w załączniku nr 2 „Wykaz osprzętu sygnalizacyjnego”. 

 

W projekcie inżynierii ruchu (oddzielne opracowanie) przewidziano sterowanie sygnalizacji świetlnej 

za pomocą wideodetekcjii oraz detektorów przyciskowych.  

System wideodetekcji składa się z kamer zainstalowanych na konstrukcjach bramowych  

i wysięgnikach masztów wysokich oraz modułów wideodetekcji umieszczonych w sterowniku 

sygnalizacji świetlnej. 

Przyciski dla sterowania sygnalizacją przez pieszych i rowerzystów zainstalowane  

są na masztach sygnalizacji świetlnej. Projektowane przyciski są wyposażone w potwierdzenie 

przyjęcia zgłoszenia, (wyświetlane po naciśnięciu przycisku). 

     Miejsca lokalizacji kamer wideodetekcji, oraz przycisków dla pieszych 

 i rowerzystów pokazano na planie i schemacie rysunki nr 2 i 3. 

Dla polepszenia warunków bezpieczeństwa pieszych, a szczególnie osób niedowidzących 

proponuje się na przejściach dla pieszych zainstalować sygnalizację akustyczną. 

Sygnalizatory akustyczne powinny spełniać wymagania „Szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnalizatorów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach” - załączniki nr 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r. - ( Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.) – punkt 3.3.5.2., (regulacja głośności 

nadawanego sygnału dźwiękowego w granicach 50-80dB, a częstotliwość dźwięków stosowanych 

 w sygnale podstawowym powinna się zawierać w granicach 550-2000 Hz). 

Przewiduje się sygnalizację akustyczną o własnościach kierunkowych, ułatwiającą orientację 

przestrzenną, zainstalowaną na latarniach sygnalizacyjnych dla pieszych.  Sygnalizatory akustyczne 

muszą posiadać automatycznie regulowaną głośność w zależności od poziomu głośności otoczenia i 

kilkutonową melodię w kilku wariantach. 

 

 

Wymagania dla systemu wideodetekcji: 

1. System wideodetekcji powinien składać się z następujących elementów: 

 kamer w obudowach wyposażonych w odpowiednie uchwyty umieszczonych na 

konstrukcjach zgodnie z projektem, 

 modułów wideodetekcji (wideodetektorów) przetwarzających obraz z kamer 

umieszczonych w szafie sterownika sygnalizacji świetlnej, 

 przewodów zasilania kamer typu YKYżo 3x1,5 prowadzonych pomiędzy sterownikiem 

sygnalizacji świetlnej a listwami zasilania w masztach sygnalizacyjnych oraz przewodów 

OWYżo 3x1,5  prowadzonych pomiędzy listwami zasilania w masztach a każdą z kamer, 
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 przewodów transmisji obrazu typu XzWDXpek 75-1,05/5,0 prowadzonych pomiędzy 

sterownikiem sygnalizacji świetlnej a każdą z kamer (kabli wizyjnych nie można łączyć) 

2. Obudowy kamer powinny posiadać stopień ochrony co najmniej IP65 i być wyposażone w 

grzałki z termostatami. 

3. Do detekcji pojazdów należy zastosować kamery kolorowe PAL 625 linii o wysokiej czułości 

z przełączaniem dzień/noc. 

4. Kamery powinny być wyposażone w obiektywy o regulowanej ogniskowej umożliwiające 

precyzyjne ustawienie na obiekcie optymalnej ostrości pola widzenia kamery dla określonych 

przez projekt stref detekcji (wymagana regulacja AUTO-IRYS).  

5. Wideodetektory powinny być umieszczone w sterowniku sygnalizacji świetlnej, który należy 

wyposażyć w moduły transmisji danych. 

6. Każdy z wideodetektorów powinien umożliwiać zdefiniowanie minimum 25 stref detekcji 

wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetektor powinien umożliwiać programowe deklarowanie 

na wynikach detekcji dla poszczególnych stref funkcji logicznych OR, AND, NAND, MzN 

oraz operacji filtracji i wydłużania zgłoszeń obecności pojazdów. 

7. Strefy detekcji wirtualnej powinny mieć możliwość eliminowania wzbudzeń od 

poruszających się cieni. Możliwe powinno być programowanie na wideodetektorze dla 

poszczególnych stref detekcji wirtualnej  

 identyfikacji pojazdów kierunku poruszających się zgodnie z kierunkiem ruchu, 

 identyfikacji pojazdów poruszających się przeciwnie do kierunku ruchu, 

 obecności pojazdów w strefie, 

 detekcji pojazdów stojących.  

8. Ilość wyjść transmisji równoległej wyprowadzonych z jednego wideodetektora powinna 

wynosić minimum 8. 

9. System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) powinien umożliwiać detekcję pojazdów do 

odległości minimum 120m od kamery. 

10. Wideodetektor powinien umożliwiać przesłanie do sterownika sygnalizacji świetlnej 

informacji o złej widoczności uniemożliwiającej prawidłową detekcję pojazdów. 

11. Wideodetektor powinien umożliwiać podgląd obrazów przesyłanych przez kamerę w czasie 

rzeczywistym.  

12. System wideodetekcji powinien posiadać możliwość rozbudowy o wideoserwer w celu 

przesyłania obrazu z kamer do centrum monitorowania.  

System wideodetekcji powinien posiadać możliwość zdalnej zmiany parametrów. 

 

b). Kanalizacja kablowa i kablowa sieć sygnalizacji świetlnej. 

 

Przewiduje się w obrębie dwóch skrzyżowań wykonanie 5- otworowej, 3- otworowej, 2-

otworowej i 1-otworowej kanalizacji kablowej dla potrzeb sygnalizacji świetlnej. 

Kanalizację należy wykonać z rur RHDPE  110. Kanalizacja jest zaprojektowana ze 

studniami kablowymi typu SKR-1 i SK-1. 

Trasę kanalizacji kablowej z podaniem ilości otworów, odległościami pomiędzy studniami i 

numerami studni pokazano na planie sytuacyjnym i schemacie rysunki nr 2 i 3. 

Kanalizacje należy wykonać zgodnie z normami ZN-95/TP.S.A-011/T, ZN-95/TP.S.A-012/T  

i ZN-95/TP.S.A-023/T, układając ją na głębokości min. 0,6 m w chodnikach i trawnikach, licząc od 

górnej powierzchni kanalizacji. W chodnikach i trawnikach należy zastosować rury RHDPE 110/3,7. 

Przepusty kablowe pod jezdniami i wjazdami wykonać z rury grubościennej RHDPE 110/6,3  

na głębokości 1m (zgodnie z N SEP-E-004). 

Okablowanie sygnalizacji należy wykonać kablami sterowniczymi typu YStYżo  4 x 1,5 mm
2
 

YStYżo  5 x 1,5 mm
2
 , YStYżo  8 x 1,5 mm

2
 , YStYżo  4 x 1,0 mm

2
 lub kable typu YStY w układzie 

promieniowym ułożonymi w kanalizacji kablowej wg schematów sieci kablowej  rys. 4 i załącznika 
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nr 1 „Tabela połączeń kabli sygnalizacji świetlnej”. Do przycisków należy ułożyć kable YStYżo 

4x1,0. 

Zastosowano kable sygnalizacyjne typu YStYżo według wytycznych Zarządu Dróg i Zieleni 

w Suwałkach. Optymalnym rozwiązaniem jest zastosowanie kabli sterowniczych typu YKSYżo o 

ilości żył jak na schemacie. Kable YKSYżo mają izolację na napięcie 600/1000V, natomiast kable 

YStYżo mają izolację na napięcie 450/750V. 

Powyższe pokazano na rys. 4 i załącznikach nr 1 i 2. 

Od sterownika również należy ułożyć kable do zasilania kamer (w kanalizacji kablowej), typu 

YKYżo 3 x 1,5 mm
2 

i OWY 3x1,5 oraz kable wizyjne XzWDXpek 75-1,05/5,0 do poszczególnych 

kamer systemu wideodetekcji (załącznik nr 1). Kabli wizyjnych nie należy łączyć.  Zasilanie kamer 

wykonać kablem YKYżo 3x1,5 od sterownika do głowicy w maszcie, od głowicy do kamery 

zastosować przewód OWYżo 3x1,5 układany w rurze osłonowej typu Peszel. 

Do przycisków dla pieszych (grupy przycisków), zamontowanych na masztach, ułożyć oddzielne 

kable YStY 4 x 1,0 mm
2
–  również w kanalizacji kablowej. 

Powyższe  również pokazano na rys. 4 i załącznikach nr 1 i 2. 

W kanalizacji wielootworowej  należy układać kable sterownicze typu YStYżo, YKYżo i 

kable do zasilania kamer typu YKY, kable wizyjne XzWDXpek 75-1,05/5,0 do kamer i kable do 

przycisków YStY. 

Dla kabli na odcinku od studni kablowej do masztu należy układać rury z polietylenu 

HDPE50 (typu karbowane typu np. DVK50) – 1 rura. 

Kable układać zgodnie z N SEP- E - 004. 

Całość robót kablowych należy koordynować z robotami  drogowymi i innymi robotami 

branżowymi. 

 

Przewiduje się w obrębie dwóch skrzyżowań wykonanie 5- otworowej, 3- otworowej, 2-

otworowej i 1-otworowej kanalizacji kablowej dla potrzeb sygnalizacji świetlnej. 

Kanalizację należy wykonać z rur PCV (HDPE)  110. Kanalizacja jest zaprojektowana ze 

studniami kablowymi typu SKR-1 i SK-1. 

W każdej studni należy oznakować wszystkie kable. 

 

W celu połączenia dwóch skrzyżowań projektuje się budowę kanalizacji technologicznej 2 

otworowej 2 x HDPE110 na odcinku pomiędzy skrzyżowaniami. Należy również wykonać 

kanalizację technologiczną na odcinku od skrzyżowania Pułaskiego-Armii Krajowej wzdłuż ul 

Pułaskiego w kierunku północno-wschodnim (po trasie kanalizacji technologicznej wg opinii ZUD nr 

7442-30/2010). Zastosować studnie kablowe SKR-1. 

 

W rejonie skrzyżowania Pułaskiego-Kowalskiego występuje projektowana kanalizacja do 

monitoringu (opinia ZUD nr GR.6630.221.2014).  Ze względu na kolizje trasy kanalizacji 

monitoringu z projektowanym układem drogowym projektuje się zmianę trasy projektowanej 

kanalizacji oraz zmianę lokalizacji studni kablowych. Kanalizacje monitoringu należy wykonać z rur 

HDPE średnicy i ilości otworów tak jak zaprojektowano w projekcie monitoringu. 

 

c). Kable koordynacyjne. 

 

Pomiędzy sterownikami na skrzyżowaniach Pułaskiego-Armii Krajowej i  Pułaskiego-Kowalskiego 

należy ułożyć kabel koordynacyjny XzTKMXpw 5 x 4 x 0,8 (w kanalizacji technologicznej). 

Należy również ułożyć kabel koordynacyjny XzTKMXpw 5 x 4 x 0,8 pomiędzy projektowanym 

sterownikiem na skrzyżowaniu Pułaskiego-Armii Krajowej i istniejącym sterownikiem na wjeździe 

do OBI.  Od istniejącej studni S1 kabel układać w istniejącej kanalizacji kablowej. 
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Istniejący kabel koordynacyjny pomiędzy sterownikiem na skrzyżowaniu Pułaskiego-Andersa i 

projektowanym sterownikiem Pułaskiego-Kowalskiego należy wprowadzić do projektowanego 

sterownika na skrzyżowaniu Pułaskiego-Kowalskiego.  

 

d). Zasilanie w energię elektryczną. 

 

Zapotrzebowanie mocy-sygnalizacja świetlna SK-1: 

Moc zainstalowana:  Sygn. diodowe LED 3 - komorowe=       2000 W 

    Sygn. diodowe LED 2 i 1 - komorowe=      1200 W  

Sterownik  z systemem wideodetekcji =          1500 W 

Razem          4700 W 

Przy mocy szczytowej (przyłączeniowej)=4000 W. 

 

zasilanie sygnalizacji na skrzyżowaniu ul. Armii Krajowej i ul.Pułaskiego 

Zasilanie sygnalizacji świetlej pozostaje z istniejącego złącza kablowego z pomiarem ZK/P przy 

ul. Kowlaskiego. Ze złącza zasilana będzie sygnalizacja świetlna (układ pomiarowy pozostaje 

istniejący). Układ pomiarowy dla sygnalizacji świetlnej pozostanie istniejący. Należy wymienić 

zabezpieczenie przedlicznikowe: wyłącznik instalacyjny nadmiarowo-prądowy S191B40A 

(zwiększenie mocy przyłączeniowej). 

Ze złącza pomiarowego wyprowadzić kabel typu YKYżo 5x16 mm
2
 (długości 240m) do 

projektowanego sterownika sygnalizacji świetlnej. Miejsca lokalizacji złącza i sterownika pokazano 

na planie sytuacyjnym.  

Granica zarządu stron: zaciski prądowe na listwie zaciskowej LZ, w kierunku instalacji odbiorcy (jak 

w stanie istniejącym w złączu pomiarowym). Kabel zasilający do sterownika układać w kanalizacji 

technologicznej pomiędzy skrzyżowaniami. 

 

Ze względu na niewielką zmianę mocy zainstalowanej i szczytowej   

w sygnalizacji nie przewiduje się zmian w układzie zasilania sygnalizacji świetlnej. 

 

zasilanie sygnalizacji na skrzyżowaniu ul. Pułaskiego i ul. Kowalskiego 

 

Z istniejącego złącza zasilająco-pomiarowego ZK/P należy zasilić kablem YKYżo 3 x 

10mm
2
, projektowany sterownik sygnalizacji świetlnej, zlokalizowany przy skrzyżowaniu 

Pułaskiego-Kowalskiego.  

Należy wykonać uziemienie  nowych sterowników sygnalizacji świetlnej, łącząc wszystkie 

części przewodzące z uziomem. 

Rezystancja uziemienia nie może być większa niż  R < 10 . 

Kabel zasilający należy układać w ziemi zgodnie z N SEP- E - 004. 

Ze względu na mały pobór mocy, krótką linie kablową przyłącza nie wykonuje się obliczeń 

ochrony od porażeń i spadków napięcia. 

Po wykonaniu zasilania należy wykonać niezbędne pomiary uziemienia, rezystancji izolacji  

i ochronne. 

 

d). Ochrona od porażeń. 

 

Istniejący układ sieciowy zasilający jest w układzie TN-C i posiada ochronę od porażeń przed 

dotykiem pośrednim (dodatkową) przez samoczynne wyłączanie zasilania (wg PN -IEC -60364/41) w 

układzie TN-C. 

Układ TN-C (czteroprzewodowy, przewód neutralny i ochronny wspólny PEN). 
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Od złącza pomiarowego zostanie zrealizowany układ TN-S, a ochrona od porażeń przed 

dotykiem pośrednim (dodatkową) urządzeń odbiorczych będzie wykonana przez samoczynne 

wyłączanie zasilania w układzie TN-S. 

Jako dodatkową ochronę od porażeń w sieci odbiorczej tj. sygnalizacja świetlna, (układ TN-S) 

zastosowano samoczynne wyłączenie zasilania przez wyłącznik przeciwporażeniowy 

różnicowoprądowy o działaniu bezpośrednim i prądzie zadziałania 100 mA. 

Wyłącznik ten zapewnia odłączenie zasilania w czasie krótszym od 0,4 s. Wyłącznik 

przeciwporażeniowy powinien być zamontowany w sterowniku sygnalizacji świetlnej. 

W sterowniku (przez producenta) powinny być zamontowane też ochronniki przepięciowe. 

Skuteczność ochrony od porażeń powinna odpowiadać przepisom PN- IEC-60364-4-41 i PN- 

IEC-60364-4-47. 

Maksymalny czas odłączenia napięcia w złączu Ts< 5s, a w urządzeniach sygnalizacji świetlnej 

Ts< 0,4 s. 

Jako zabezpieczenie zwarciowe sygnalizacji przewidziano wyłącznik instalacyjny płaski S 301 

o charakterystyce B, zapewniające wyłączenie Ts< 0.1 s przy Ia=5In, - zamontowane w złączu. 

Dla właściwego działania dodatkowej ochrony od porażeń przy pomocy wyłącznika 

przeciwporażeniowego różnicowoprądowego wystarczy rezystancja uziemienia przewodu 

ochronnego mniejsza od wyliczonej ze wzoru: 

 




2200
A1,0

V220

I

U
R

n

L   

Zaleca się, aby rezystancja uziemienia przewodu ochronnego nie była większa  

od 200  ( 500  w niekorzystnych warunkach uziemieniowych). 

Skuteczność ochrony od porażeń sprawdzić pomiarem, w tym prądu zadziałania i czasu 

zadziałania wyłącznika różnicowoprądowego. 

 

e).  Maszty sygnalizacyjne z wysięgnikami do sygnalizacji świetlnej. 

 

Dla polepszenia widoczności sygnalizatorów istnieje konieczność umieszczenia latarni 

sygnalizacyjnych nad jezdnią. W tym celu należy zastosować maszty wysokie z wysięgnikami nad 

jezdnię i bramownice do umieszczenia nad jezdnią latarni sygnalizacyjnych. 

Maszty wysokie i bramownice zestawiono w załączniku nr 1 „Wykaz osprzętu 

sygnalizacyjnego”. 

UWAGA: Można zastosować maszty do sygnalizacji świetlnej wg dowolnego rozwiązania, 

utrzymując wymagane wymiary. Maszty powinny mieć możliwość regulacji kąta ustawienia 

wysięgnika. Maszty powinny posiadać właściwe zabezpieczenie antykorozyjne. 

 Fundamenty do masztów wykonać wg DTR zastosowanych masztów. 

 

f). Detektory sygnalizacji świetlnej – wideodetektory i przyciski dla pieszych. 

 

System wideodetekcji realizowany na dwóch projektowanych sygnalizacjach oparty jest na 

wykorzystaniu kamer zlokalizowanych na konstrukcjach bramowych i masztach wysokich 

sygnalizacji świetlnej. 

Zastosowany system powinien być realizowany za pomocą obrazu z kolorowych kamer 

przełączanych dzień/noc. Obudowy kamer powinny być wyposażone w termostat z grzałką i posiadać 

stopień ochrony IP65. System należy skonfigurować ze sterownikiem sygnalizacji świetlnej. System 

wideodetekcji realizuje tzw. wirtualne strefy detekcji-określone w projekcie inżynierii ruchu.  

Obraz z kamer można wykorzystywać równolegle do detekcji pojazdów oraz do monitoringu 

skrzyżowania. 

Wymagania szczegółowe dotyczące systemu wideodetekcji opisano w projekcie inżynierii 

ruchu. 
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Detektory przyciskowe (przyciski dla pieszych i rowerzystów)  powinny być wyposażone w 

potwierdzenie przyjęcia zgłoszenia, (wyświetlane po naciśnięciu przycisku), o stopniu ochrony min. 

IP44 i być odporne na zniszczenie. 
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6. Informacja o planie „BIOZ”. 
 

PODSTAWA OPRACOWANIA. 

 

 Na podstawie Prawa Budowlanego (art. 21a ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Dz. U.  

z 2000r. nr 106, poz. 1126, z późniejszymi zmianami) i Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 

dnia 23.06.2003r. (Dz. U. nr 120 poz. 1125 i 1126 z dnia 17.09.2006), przedstawiono poniżej 

Informację dotyczącą bezpieczeństwa i ochrony zdrowia podczas wykonywania robót budowy 

sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach SK-1 ulic Pułaskiego i Armii Krajowej i na skrzyżowaniu 

SK-2 ul. Pułaskiego z ul. Kowalskiego w Suwałkach. 

 

1. Zakres robót i kolejność realizacji. 

 

 Zakres robót jest objęty dokumentacją budowy sygnalizacji świetlnych na skrzyżowaniach 

ulic: 

 Pułaskiego i Armii Krajowej w Suwałkach, 

 Pułaskiego i Kowalskiego w Suwałkach. 

 

Zakresem robót objęto: 

 Rozmieszczenie elementów sygnalizacji świetlnej w terenie. 

 Dobór elementów sygnalizacji świetlnej- jak aparatura sterownicza, maszty sygnalizacyjne, 

latarnie, osprzęt sygnalizacyjny, kable, przewody itp. 

 Kanalizacja kablowa dla sygnalizacji świetlnych wraz z siecią kabli sterowniczych, kabli do 

systemu wideodetekcji, kabli do przycisków dla pieszych i rowerzystów. 

 Zasilanie w energię elektryczną. 

 Ochronę od porażeń w sieci zasilającej i sygnalizacyjnej. 

 Wykonanie systemów wideodetekcji 

 Wykonanie i ustawienie konstrukcji bramowych i masztów sygnalizacyjnych  

z wysięgnikami nad jezdnią do sygnalizacji świetlnej. 

 Wykonanie sygnalizacji akustycznej. 

 

Po wykonaniu połączeń, a przed uruchomieniem sygnalizacji należy wykonać kompleksowe pomiary 

elektryczne tj. izolacji kabli, rezystancji uziemień i skuteczności ochrony od porażeń. 

 Kolejność realizacji robót zgodna z przedstawioną kolejnością w zakresie robót. 

 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 

 

W obszarze wykonywania robót istnieją następujące obiekty: 

 ulica Armii Krajowej z ul. Pułaskiego i ul. Kowalskiego w Suwałkach w ramach 

zadania pn. „Budowa ulicy klasy G, w ciągu nowego przebiegu drogi wojewódzkiej 

nr 655, od ul. Utrata, do ul. Gen. K. Pułaskiego, w Suwałkach –  część I, odcinek od 

ul. Pułaskiego do ul. Północnej, wraz ze  skrzyżowaniem z ul. Północną”  

 Sieć uzbrojenia, wodociągi, kable teletechniczne, energetyczne, sieć gazowa, 

wodociagowa, kanalizacyjna itp. 

 

3. Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa 

 i zdrowia ludzi. 

 

Elementami zagospodarowania terenu, na którym będzie budowana sygnalizacja świetlna, 

stwarzającymi zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi są: 



 

str. 16 

Projekt Wykonawczy,  Zasilanie sygnalizacji świetlnych – część elektryczna 

16 
 

 

 teren budowy otwarty ogólnie dostępny z dużym ruchem samochodowym i sprzętu, 

 rowy kablowe z urobkiem na poboczu, 

 praca ludzi i sprzętu w pobliżu wykonywania innych robót, 

 montaż urządzeń na wysokości ponad 5 m – wysięgnik i latarnie sygnalizacyjne, 

 praca w pobliżu czynnych urządzeń podziemnych, jak; sieć wodociągowa, linie kablowe 

teletechniczne, 

 

4. Przewidywane zagrożenia podczas realizacji robót: 

 

SKALA  

ZAGROŻENIA 

RODZAJ 

ZAGROŻENIA 

MIEJSCE CZAS WYSTĄPIENIA 

NISKA Wpadnięcie do rowu 

 kablowego 

Na trasie wykopów 

kanalizacji kablowej  

Od rozpoczęcia 

wykopów 

ŚREDNIA Wpadnięcie do rowu 

 głębokiego 

Przy wykopach do studni 

kablowych, fundamentów 

słupów wysokich i do 

montażu urządzenia 

przepychowego  

Od rozpoczęcia 

wykopów 

ŚREDNIA Potrącenie pojazdem 

mechanicznym 

Teren wykonywanych robót Cały okres realizacji 

zadania 

ŚREDNIA Uderzenie spadającym 

przedmiotem 

Prace w pobliżu 

montowanych urządzeń na 

wysokości 

Podczas prac na 

podnośniku i montażu 

elementów sygnalizacji 

WYSOKA Zagrożenie związane z 

upadkiem z wysokości 

Prace przy montażu 

wysięgnika, latarni 

sygnalizacyjnych 

Podczas prac na 

podnośniku i montażu 

elementów sygnalizacji 

WYSOKA Porażenie prądem 

elektrycznym 

Praca w pobliżu linii nN 

0,4kV i SN 15 kV, praca w 

sieci nN 0,4kV 

Montaż masztów 

wysokich sygnalizacji 

świetlnej, podłączenie 

urządzeń sygnalizacji 

świetlnej do sieci nN 

0,4kV 
 

 

5. Sposób instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji zadania. 

 

Pracownicy wykonujący prace powinni posiadać aktualne badania lekarskie uprawniające 

 do ich wykonywania, tj. np. do pracy na wysokości oraz stosowne przeszkolenia z zakresu BiHP. 

Wymagane szkolenia BiHP: 

- Instruktaż ogólny, 

- Szkolenie stanowiskowe, 

- Szkolenie okresowe, 

Kierownik budowy przeprowadzi na miejscu budowy szkolenia BiHP uwypuklając 

zagrożenia wymienione w punkcie 4. Należy poinformować i pouczy ć pracowników o zasadach 

wykonywania robót w pobliżu czynnych urządzeń podziemnych i przy urządzeniach elektrycznych. 

 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom: 

 

 Wykonanie zabezpieczenia miejsca robót zgodnie z opracowanym projektem organizacji ruchu  

na czas robót. 
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 Zapoznanie pracowników na miejscu budowy oraz w sąsiedztwie budowy z zasadami bezpiecznej 

pracy oraz organizacją ruchu drogowego w czasie robót. 

 Teren robót ziemnych należy wygrodzić folią koloru biało-czerwonego, zawieszoną na wysokości  

0,6 – 0,8 m nad poziomem terenu. 

 Zapewnić bezpieczeństwo ruchu pieszego i ruchu pojazdów, przy robotach w pobliżu lub na jezdni, 

stosując odpowiednie zabezpieczenia, zgodne z projektem organizacji ruchu i wyznaczyć 

przeszkolonych pracowników odpowiedzialnych za te zabezpieczenia. 

 Nie wykonywać robót po zapadnięciu zmorku lub przy złej widoczności, a przy konieczności 

wykonywania robót w nocy zapewnić należyte zabezpieczenie i oświetlenie robót. 

 Zapoznać pracowników z instrukcją wykonywania prac w sieci nN i w pobliżu sieci 

elektroenergetycznych kablowych i napowietrznych i sieci trakcyjnej. 

 Wszystkie pomiary elektryczne powinien wykonywać zespół 2 osobowy, w tym jedna osoba 

 z uprawnieniami do wykonywania pomiarów. 

 Po zakończeniu robót teren należy doprowadzić do stanu pierwotnego. 

 

7. Uwagi montażowe dla wykonawców. 

 

 Na czas robót opracować projekt organizacji ruchu w koordynacji z pozostałymi robotami, 

którego należy ściśle przestrzegać, wprowadzając poszczególne etapy. 

 Przy wykonywaniu robót kablowych i budowie kanalizacji kablowej, istniejące kable  

i urządzenia traktować, jako czynne i ze względu na gęste uzbrojenie podziemne roboty 

ziemne wykonywać ręcznie. 

 Przy masztach sygnalizacyjnych, szafie sterowniczej i złączu kablowym pozostawić zapasy 

kablowe. 

 Całość wykonywać zgodnie z przepisami PBUE, obowiązującymi normami i zarządzeniami, 

przepisami zawartymi, w WTWiORM tom V „Instalacje elektryczne”, przestrzegając 

przepisów BHP. 

 Wszystkie prace w czynnych urządzeniach i w pobliżu urządzeń pod napięciem wykonywać po 

wyłączeniu napięcie i dopuszczeniu do pracy przez właścicieli lub użytkowników tych 

urządzeń. 

 Wszystkie zmiany wynikłe w trakcie realizacji należy uzgadniać z projektantem i nanosić  

na dokumentację techniczną celem jej uaktualnienia. 

 Należy wykonać pełną inwentaryzację geodezyjna urządzeń sygnalizacji świetlnej. 

 Należy ściśle przestrzegać uzgodnień branżowych załączonych do projektu, dokonywać 

odbiorów etapowych robót zanikowych i częściowych. 

 Materiały zastosowane w projekcie są dopuszczone do stosowania zgodnie z wymogami 

„ustawy” „Prawo Budowlane”. Przy zastosowaniu materiałów zamiennych lub alternatywnych 

należy spełnić powyższy warunek. 

 Wszystkie nazwy umieszczone w projekcie zostały podane jako przykładowe i dopuszcza 

się zastosowanie materiałów i osprzętu innych producentów o parametrach nie gorszych 

niż użyte w dokumentacji. 

 

        Opracował:  

 

        Zenon Kuczmera 
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Warunki techniczne i uzgodnienia 
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 

SYGNALIZACJA ŚWIETLNA NA SKRZYŻOWANIACH  

ul. Pułaskiego i Armii Krajowej 

i ul. Pułaskiego i Armii Krajowej W SUWAŁKACH 

 (CZ. ELEKTRYCZNA). 
 

Rys. 1.   Plan orientacyjny. 

Rys. 2.   Plan sytuacyjny. 

Rys. 3.   Schemat sytuacyjny sygnalizacji świetlnej  

Rys. 4.    Schemat sieci kablowej. 
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IV. ZAŁĄCZNIKI. 
 

Załącznik nr 1 – Tabela połączeń kabli sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach SK-1 i SK-2 w 

Suwałkach. 

 

Załącznik nr 2 – Wykaz osprzętu sygnalizacyjnego 

 


